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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind proiectul '* Cresterea mobilitéitii urbane durabile in Municipiul Baia Mare prin modernizarea parcului
auto de transport public"

1.OBIECTUL STUDIULUI DE OPORTUNITATE

Obiectul prezentului studiului de oportunitate este reprezentat de fundamentarea necesitatii si oportunitatii in ce
priveste intentia municipiului Baia Mare de a achizitiona mijloace de transport ecologice prin finantare europeana (
P.O.R Axa4.1).

Studiul de oportunitate a fost elaborat de UAT Baia Mare Tn colaborare cu S.C. URBIS S.A

2.SCOPUL STUDIULUI DE OPORTUNITATE

Scopul prezentei analize de oportunitate este acela de a permite luarea unei decizii justificate si bine documentate
privind achizitia a de autobuze noi, pentru satisfacerea la un nivel calitativ superior a nevoii de deplasare a populatiei din
municipiul Baia Mare in Conditiile de finantate/eligibilitate prevazute de POR 2014-2020 care in cadrul Axei
Prioritare 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile care prin obiectul specific Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedinta de judet sprijina investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila

Prin acest program sunt finantate acele proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor
de echivalent CO,, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor resedinta de judet si al zonelor
functionale urbane ale acestora. Punctul de plecare in identificarea acestor proiecte se regéseste in analiza efectuata,
directiile de actiune si in masurile propuse in planurile de mobilitate urband durabild (in continuare si P.M.U.D.) ale
municipiilor resedintd de judet conform prevederilor legale.

3.DATE GENERALE PRIVIND TRANSPORTUL PUBLIC

3.1 Date generale privind investitia propusa

Denumirea obiectivului de investitii: ”Cresterea mobilitatii urbane durabile in Municipiul Baia Mare prin
modernizarea parcului auto de transport public”

Localizarea obiectivului de investitii: Municipiul Baia Mare

Titularul si beneficiarul investitiei: Municipiul Baia Mare

3.2. Transportul public.Situatie existent:

Reteaua de transport public ce deserveste atat Municipiul Baia Mare cat si zonele limitrofe este asigurata de catre operatorul
de transport S.C. URBIS S.A.

S.C.URBIS S.A. Baia Mare este operator regional de transport public de persoane in Zona Metropolitana Baia
Mare formata din: Municipiul Baia Mare, orasele Baia Sprie si Tautii Magheraus si comunele Recea, Grosi, Dumbravita
si Sacalaseni, conform Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate nr. 704/23.12.2013, incheiat cu Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Zona Metropolitana Baia Mare.

Mijloacele de transport ale S.C.URBIS S.A., pe cele 7 linii de autobuz, 2 linii de troleibuz, doua linii de
microbuz si 11 linii speciale (spre unitatile economice) in Municipiul Baia Mare si 13 linii de autobuz si o linie de
microbuz spre celelalte localitati din zona metropolitana, transporta zilnic 87.500 célatori, efectuand 620 de curse si
parcurgand 11.280 de km.

Parcul auto al S.C.URBIS S.A. este format din: 60 autobuze, 18 troleibuze si 8 microbuze, repartizate astfel:

. Baia Mare - 32 autobuze, 18 troleibuze si 5 microbuze
Baia Sprie - 11 autobuze, 1 microbuz
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Tautii Magheraus - 5 autobuze
Rest Zona Metropolitana - 12 autobuze, 2 microbuze

Baia Mare

In municipiul Baia Mare transportul este structurat pe 7 linii de autobuz, 2 linii de troleibuz, doua linii de
microbuz si 11 linii speciale (spre unitatile economice)

TRASEE BAIA MARE Autobuze Troleibuze Microbuze
Nr. linii 18 2 2
Lungime trasee km. c.d. 173 14 9,10
Lungime medie km. c.d. 9,72 7,00 4,55
Lungime retea km. c.d. 50 13,10 9,10
Nr. Statii 176 54 36
Lungime interstatie medie km. 0,59 0,49 0,51

Numarul total de statii din municipiul Baia Mare este de 185. Dintre acestea se propune sa fie dotate cu refugiu
pentru calatori, afigaj pentru informare calatori si automat pentru incércare carduri un numar de 60 de statii. In anexa este
prezentata lista celor mai importante 60 de statii din municipiul Baia Mare.

Intervalul de succesiune a curselor pe liniile din municipiul Baia Mare variaza intre 10 minute si 60 de minute, in
functie de traseu. Pe liniile de troleibuz acest interval variaza intre 10 minute la orele de varf'si 20 de minute in afara orelor
de varf.

Numarul de célatori transportati zilnic In municipiul Baia Mare este de 73.500 de calatori, numarul de curse
efectuate zilnic este de 420, iar parcursul zilnic este de 8.655 km.

Baia Sprie

in orasul Baia Sprie transportul este structurat pe 2 linii de autobuz si o linie de microbuz. Cele doui linii de
autobuz fac legdtura intre orasul Baia Sprie si Municipiul Baia Mare, iar linia de microbuz este numai 1n interiorul oragului
Baia Sprie.

TRASEE BAIA SPRIE Autobuze Microbuze
Nr. linii 2 1
Lungime trasee km. c.d. 15 9,10
Lungime medie km. c.d. 75 9,10
Lungime retea km. c.d. 15 9,10
Nr. Statii 32 18
Lungime interstatie medie km. 0,94 1,01
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Intervalul de succesiune a curselor pe linia principald nr. 8, care traverseaza si municipiul Baia Mare, este de 12
minute la orele de varf si 20 de minute in afara orelor de varf. Pe celelalte linii acest interval variaza ntre 60 minute la
orele de varf si 120 de minute in afara orelor de varf.

Numarul de calatori transportati zilnic in orasul Baia Sprie este de 7.875 de célatori, numarul de curse efectuate
zilnic este de 98, iar parcursul zilnic este de 1.525 km.

Tautii Magheraus

In orasul Tautii Magherdus transportul este structurat pe 4 linii de autobuz care fac legitura intre orasul Tautii
Magheraus si Municipiul Baia Mare si legétura intre localitatile apartinatoare si centrul administrativ al orasului.

TRASEE Autobuze

Tautii Magheraus

Nr. linii 4
Lungime trasee km. c.d. 61,6
Lungime medie km. c.d. 15,4
Lungime retea km. c.d. 34,2
Nr. Statii 72
Lungime interstatie medie km. 0,95

Intervalul de succesiune a curselor variaza intre 60 minute la orele de varf si 120 de minute in afara orelor de varf.

Numarul de célatori transportati zilnic in orasul Tautii Magheraus este de 2.625 de calatori, numarul de curse
efectuate zilnic este de 32, iar parcursul zilnic este de 1.045 km.

Analiza contractului de servicii publice

in anul 2012, localititile componente ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Zona Metropolitani Baia Mare, au
aprobat prin Hotériri ale Consiliilor Locale, imputernicirea ca A.D.I. Zona Metropolitand Baia Mare sa exercite in numele
si pe seama acestora atributiile referitoare la prestarea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.
Ulterior, prin Hotararea Adunarii Generale a A.D.I. Zona Metropolitand Baia Mare nr. 8/19.10.2012 a fost aprobat modul
de gestiune a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in cadrul UAT-urilor membre ale A.D.I.
Zona Metropolitana Baia Mare prin modalitatea de delegare a gestiunii serviciului catre unul sau mai multi operatori de
transport, Tn baza unui contract de delegare a gestiunii serviciului, precum si elaborarea si aprobarea in termen de 6 luni
a unui studiu de oportunitate pentru fundamentarea solutiilor optime de delegare a gestiunii serviciului, in vederea
Tncheierii contractelor de delegare a gestiunii serviciului.

Tn baza acestui studiului de oportunitate, prin H.C.L-uri ale autoritatilor locale Baia Mare (nr. 179/29.05.2013), Baia Sprie,

Tautii, Dumbravita, Grosi, Recea si Sacalaseni s-a aprobat Studiului de oportunitate, modalitatii de delegare a gestiunii
serviciului de transport public, contractului de delegare a gestiunii, regulamentului serviciului, caietului de sarcini, listei
bunurilor care se vor concesiona prin contractul de delegare, imputernicirea si mandatarea ADI Zona Metropolitana Baia
Mare sa aprobe, sa atribuie si sa incheie in numele si pe seama UAT-urilor membre contractul de delegare a gestiunii
serviciului cu operatorul de transport S.C. URBIS S.A. Deasemenea, in anul 2013 s-a transformat si operatorului de
transport S.C. URBIS S.A., socitate cu capital de stat avand ca actionar majoritar Consiliul Local al Municipiului Baia
Mare, Tn operator regional de transport.
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Astfel, in prezent serviciile de transport public local prin curse regulate se desfasoard in baza Contractul de delegare a
gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate nr. 704/23.12.2013 si Actele Aditionalele
dela11a10. Prin Actul Aditional nr. 7/2016 se extind serviciile de transport public si pe teritoriul administrativ al comunei
Coas.

Operarea pe traseul Baia Mare — Coas a fost efectuatd doar pentru perioada niembrie 2016 — iunie 2017, in baza Actelor
aditionale nr. 7/2016 si 9/2017 la Contractul de delegare nr. 704/2013, potrivit deciziei Consiliului local al comunei Coas
(HCL Coas nr. 13/16.03.2017).

Serviciile de transport public se desfasoara in prezent pe teritoriile administrative ale localitatilor Baia Mare (HCL nr.
179/29.05.2013), Baia Sprie, Tautii Magheraus, Dumbravita, Grosi, Recea, Sacélaseni, in conditii diferite de decontare.

Cu exceptia traseului Baia Mare-Coas unde operatorul nu avea exclusivitate pe traseu, (acest traseu fiind cuprins in
Programul judetean de transport si pe acesta operand inca un operator autorizat de Consiliul Judetean Maramures), pentru
restul traseelor, operatorul are exclusivitate pe traseu.

In cazul Municipiului Baia Mare, operatorul isi recupereazi, conform contractului, costurile de exploatare, reabilitare si
dezvoltare a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate prin tarifele pentru bilete si abonamente,
facilitatile la transportul public local acordate prin lege si/sau hotarari ale consiliului local al Municipiului Baia Mare,
precum si prin subventia de exploatare acordatd de la bugetul local.

Valoarea subventiei de exploatare pentru acoperirea diferentei dintre costurile inregistrate de delegat si sumele efectiv
incasate ca urmare a efectuarii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate acordate de citre
Municipiul Baia Mare delegatului este egali cu diferenta dintre cheltuielile si veniturile activitatii de transport public
local de persoane prin curse regulate pe raza administrativ-teritorialid a Municipiul Baia Mare.

In cazul unitatilor administrativ teritoriale din Zona Metropolitana Baia Mare, adica orasele Baia Sprie si Tautii Magherius
si comunele Grosi, Dumbravita, Recea si Sacaldseni, operatroul 1si recupereza costurile de exploatare a serviciului de
transport public local de persoane prin curse regulate (cu exceptia costurilor de reabilitare si dezvoltare care se recupereaza
de la Municipiul Baia Mare), prin tarifele pentru bilete si abonamente si facilitatile la transportul public local acordate prin
lege si/sau hotarari ale consiliilor locale.

Programul de transport local pentru unitatile administrativ teritoriale din zona metropolitand a Municipiului Baia Mare
sunt concepute in asa fel incat, raportat la tarifele pentru bilete si abonamente aprobate, sd nu se genereze diferente negative
dintre veniturile si cheltuielile activitatii de transport, din exploatarea acestor trasee.

Operatorul comunica lunar unitatilor administrativ teritoriale din Zona Metropolitana Baia Mare o situatie centralizatoare
privind veniturile si cheltuielile aferente acestor localitati. Operatorul efectueaza trimestrial regularizarea rezultatelor
financiare Inregistrate pe toate traseele din cadrul unitatilor administrativ teritoriale din Zona Metropolitana Baia Mare.

in ipoteza in care vor rezulta diferente negative dintre veniturile si cheltuielile aferente traseelor din cadrul unitatilor
administrativ teritoriale din Zona Metropolitand Baia Mare, adica Baia Sprie, Tautii Magheraus, Dumbravita, Grosi, Recea
si Sacélaseni, operatorul SC URBIS SA isi va eficientiza costurile pind la eliminarea acestora. Pentru localitatea Coas,
valoarea compensatiei de serviciu public (subventia de exploatare) care s-a achitat de catre comuna Coas din bugetul local
este rezultata in urma diferentei intre cheltuielile si veniturile aferente activitatii de transport public local pe traseul Baia
Mare - comuna Coas.

In ceea ce priveste diferentele de tarif pentru categoriile care beneficiaza de facilitati la transport, conform prevederilor
legislatiei nationale si a hotararilor Consiliilor Locale, calculul se realizeaza avand la baza listele nominale lunare pentru
anumite categorii sau tabele nominale cu legitimatiile de transport urban de suprafata valabile pe luna in curs (doar in cazul
studentilor).

Operatorul plateste o redeventa anuala pentru serviciul prestat in cuantum de 50.400 lei, care se achita lunar, in rate egale,
la maxim 30 de zile de la expirarea lunii n curs, pe intreaga perioada contractuala.
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Durata contractului este de 6 ani, acesta expirand la data de 23.12.2019. Conform art. 34’, contractul poate fi amendat si
adus in linie cu reglementarile nationale si europene.

Ca si concluzii ale contractului existent, acesta nu este armonizat in totalitate cu Regulamentul (CE), 1370/ 2007 si
legislatia nationala in vigoare, astfel cum a fost actualizata cu principiile Regulamentului 1370/ 2007. Pentru asigurarea
conformitatii Contractului de delegare a gestiunii cu Regulamentul CE 1370/2007 este necesara o noua atribuire a acestuia.

Avand 1n vedere cele 3 situatii posibile din cadrul Ghidul solicitantului — Obiectivul specific 4.1., solicitantul trrebuie sa
se incadreze intr-una din trei situatii (17.1/17.2 A.,B./17.3 — Sectiunea 5.4.1 Anexe la depunerea cererii de finantare din
GHID), dupa caz.

Cu privire la cele trei situatii posibile, solicitantul se incadreaza la pct. 17.3, in situatia in care Contractul de delegare a
gestiunii serviciului de transport public urmeaza a fi incheiat in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007 in etapa de implementare a contractului de finantare aferent proiectului. Atribuirea Contractului de Servicii
Publice se va face de citre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard <Zona Metropolitana Baia Mare>, in numele si pe
seama Municipiului Baia Mare, acesta avand calitatea de membru. In acest sens, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara
<Zona Metropolitana Baia Mare> a demarat procedurile privind atribuirea unui nou Contract de Servicii Publice.

Anuntul de informare prealabild privind atribuirea directd a Contractului de servicii publice a fost publicat in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene n data de 8 decembrie 2017. Restul etapelor necesare pentru atribuirea CSP sunt in derulare.

O serie de elemente trebuie luate in considerare cand se modifica prezentul contract:

Modul de calcul al compensarii

Pentru obligatia de serviciu prestata, operatorul trebuie sd primeasca compensatii de serviciu public doar astfel cum sunt
definite la art. 2 litera (g) din Regulamentul nr. 1370/2007 si anume egale cu efectul financiar net. Efectul financiar net
va fi calculat potrivit Anexei la Regulamentul CE nr. 1370/2007 si va tine seama de costurile efective cu prestarea
Obligatiei de serviciu public suportate de Operator.

In plus, Compensatia pentru obligatia de serviciu public este definitd conform art. 2 lit (t) din Legea serviciilor comunitare
de utilitati publice nr. 51/2006 actualizata ca fiind orice beneficiu, in special financiar, acordat operatorilor direct sau
indirect din resurse de stat in perioada de punere in aplicare a unei/unor obligatii de serviciu public sau in legaturad cu
perioada respectiva, pentru acoperirea costurilor nete aferente indeplinirii unei obligatii de serviciu public, inclusiv un
profit rezonabil.

In sensul prezentei definitii, resursele de stat sunt cele prevazute la punctul 3.2. - Resurse de stat din Comunicarea Comisiei
Europene 2016/C 262/01 privind notiunea de ajutor de stat astfel cum este mentionata la articolul 107 alineatul (1) din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene;

Formula respectata trebuie sa fie:
Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public/ fiecare UAT =
Cheltuielile de exploatare eligibile +

Profit rezonabil — Venituri ale Operatorului asociate Obligatiei de serviciu public

Unde:

Cheltuielile de exploatare sunt asociate doar serviciului public prestat efectiv (km efectivi prestati) si costurile sunt doar
cele eligibile, analizate pe fiecare tip de cost. Analiza eligibilitatii costurilor este un proces important fiindca tine seama de
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prevederile legale 1n ceea ce priveste munca si plata personalului, realizarea proceselor tehnice de mentenanta si reparatii,
achizitii, surse de finantare pentru bunurile ce sunt in patrimoniul operatorului etc.

Profitul rezonabil, trebuie sd fie in general o rata care reflecta efortul investitional al operatorului. Este recomandata
valoarea ratei SWAP comuniacta de Consiliul Concurenteil. Valori de aproximativ 10% asa cum operatorul a realizat din
activitatea de exploatare in anul 2015 nu este considerata corectd pentru acest tip de serviciu.

Veniturile reprezinta totalitatea veniturilor generate in legatura cu prestarea Serviciului de transport public local de calatori
prin curse regulate de catre Operator, pentru luna pentru care se acorda Compensatia, respectiv:

- venituri din activitatea de vanzare a Titlurilor de calatorie,
- venituri din alte activitati legate de prestarea Serviciului de transport public local de célatori prin curse regulate
- diferentele de tarif

- orice alte venituri obtinute de catre Operator in legatura cu prestarea Serviciului de transport public local de calatori
prin curse regulate;

In general in contractul existent se urméreste acoperirea integrala a costurilor operatorului prin venituri de la calatori si din
diferente de tarif pentru localititile Zonei Metropolitane, iar pentru Baia Mare si comuna Coas si din subventia de
exploatare.

In contract nu se mentioneazi modul de determinare si control al eligibilitatii costurilor, a modului de alocare a costurilor
indirecte intre alte activitati si activitatea de serviciu public, nici Intre repartizarea acestor costuri intre moduri si intre
autoritati locale beneficiare. Modul de regularizare a cuantumurilor primite in plus de operator dacad veniturile sunt mai
mari decit costruile nu este deasemeena prevazut. Din aceste neajustari de costuri, calcule de venituri calculate incorect
din diferente de tarif , profitul operatorului este de aproximativ 10% din activitatea de exploatare (in raport cu costurile
totale din exploatare), cu toate ci principiul la prima vedere al contractului este doar de acoperire a costurilor. Insusi
principiul de ajustare a programului de transport pina la egalizarea costurilor de exploatare cu veniturile totale nu este in
masurd s asigure un transport corelat cu cererea si sa eficientizeze activitatea, de multe ori servicii mai bune crescind
numarul de caldtori. Conluziile Studiului de oportunitate ar trebui respectat, avand la baza un studiu al cererii.

Modul de tratare al diferentelor de tarif

in contract nu sunt evidentiate diferentele de tarif acordate operatorului pentru fiecare categorie in parte gratuitate de
transport acordata fara evidentierea valorii la care se aplica duce la netransparenta in modalitatea de calcul). Deasemenea,
modul de decontare pe liste de personae eligibile nu pe cilatorii efectuate nu este corect, in acest mod ajungindu-se la 0
supracompensare din diferente de tarif. Trebuie revizuit tot acest sector de venituri.

Modul de control si de ajustare anuali a valorii compensatiilor

Modalitatea de verificare a eligibilitatii costurilor, a calculului veniturilor si a calculului compensatiei in ansamblu trebuie
prevazute mult mai concret si transparent, eventual certificate de terta parte, oepratorul fiind Tn fapt doar un prestator care
realizeaza un serviciu public, planificat pentru necesitatile localitatilor de catre Zona Metropolitand Baia Mare pentru UAT-
urile componente, iar tarifele fiind deasemenea stabilite de acestea.

Regularizarea anuald a compensatiei in sens de evitare a supracompensarii dar si a compensarii, an conditiile certificarii
fiecarei component din formula de calcul este esentiala.

Modul de tratare a altor activititi ce nu fac obiectul Obligatiei de Serviciu Public
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Operatorul regional SC URBIS SA se incadreaza in art. 28 (21) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr.
51/2006 actualizata si in concluzie desfiasoara exclusiv activititi din sfera prestarii serviciilor de transport public
local de calatori prin curse regulate.

Faptul c@ operatorul are un contract de servicii publice atribuit direct necesitd o regandire a activitatii companiei, alte
activitdti ce nu fac obiectul serviciului public contractant nemaifiind posibil a fi prestate, nici chiar cu evidentiere separata
in contabilitate distincta.

Investitii

Contractul trebuie sa cuprinda prevederi obligatorii privind plata redeventei sau scutirea pentru bunurile de retur, privind
modul de realizare a investitiilor pe durata contractului (annexe la contract). Doar acele investitii din annexe sunt
considerate eligibile pentru formula compensarii). Acest aspect este important si din prisma verificarii respectarii
prevederilor privind ajutorul de stat.

Indicatori de performanta si consecintele nerealizarii acestora

In ceea ce priveste respectarea indicatorilor de performata ai serviciului, acestia trebuiesc prevazuti in contract cu valorile
adminsibile si modul de rezolvare a situatiilor de nerespectare, garantii, etc.

Contractul trebuie sa aiba prevederile si anexele minime din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006
actualizatd si Ordinul ANRSC 263/ 2007 si prin continut si mecanisme de calcul si decontare sa ofere UAT-urilor
posibiliattea de control a compensarii conform cu Regulamentul 1370/ 2007.

In esenta este necesard amendarea contractului existent si aducerea sa in conformitate cu reglementarile in vigoare.
Zona Metropolitana

Pentru satisfacerea nevoii de mobilitate, in cazul zonei metropolitane, operatorul de transport utilizeaza o retea alcatuita
din autobuze si microbuze.

Localitatile din Zona Metropolitana care beneficiaza de serviciile operatorului de transport (S.C. URBIS S.A.) sunt
urmaétoarele:

- Orasul Baia Sprie;

- Orasul Tautii Magheraus;

- Comuna Recesg;

- Comuna Grosi;

- Comuna Dumbravita;

- Comuna Sacasaseni;

- Comuna Coas (noiembrie 2016 — iunie 2017).
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Figura 2.3.1. Localitdtile din zona metropolitanad care beneficiaza de serviciile de transport ale S.C.URBIS.S.A.

Sursa: Autoritatea Metropolitand, prelucrare consultant

La nivel metropolitan, situatia privind numarul liniilor active este urmétoarea:

- Baia Sprie -> 3 linii de autobuz;

- Tautii Magheraus -> 4 linii de autobuz;

- Recea -> 4 linii de autobuz;

- Dumbravita + Grosi -> 2 linii de autobuz;
- Sacidlaseni + Grosi -> 1 linie de autobuz;

- Coas -> 1 linie de autobuz, introdusa in 2016.
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Figura 2.3.2. Harta relevanta din punct de vedere a transportului public local (Baia Mare + Zona Metropolitana) Sursa:
Autoritatea Metropolitana, prelucrare consultant

In cazul zonei metropolitane, numarul mijloacelor de transport utilizate insumeaza 22 autobuze si un microbuz, repartizate
astfel:

- Baia Sprie -> 10 autobuze si un microbuz;
- Tautii Magheraus -> 4 autobuze;

- Recea -> 4 autobuze;

- Recea -> 4 autobuze;

- Dumbravita + Grosi -> 3 autobuze;

- Sacdlaseni + Grosi -> 1 autobuz.

Mijloacele de transport au fost alocate in functie de cererea de transport inregistrata, astfel orasul Baia Sprie (17.076
locuitori) beneficiazd de 10 autobuze si un microbuz, iar orasul Tautii Magheraus (8.048 locuitori) beneficiazd de 4
autobuze.

Din perspectiva numarului de kilometri parcursi si a célatorilor transportati, se vor prezenta grafice si tabele sugestive cu
datele Tnregistrate Tn ultimii ani.

Kilometri parcursi (mii km)
Trimestrul I-ll | Trimestrul I-lll | Raport
Nr.crt UAT. 2013 2014 2014 2015 2015/2014
1 |Baia Mare 2.635 2.861 2.045 2414 18,0%
2 |Baia Sprie 458 464 348 353 1,4%
3 |Tauti Magherdus | 128 (Baita) 403 317 240 -24 3%
4 |Recea 221 176 134 -23,9%
5 |Grosi 82 53 44 25 -43,2%
6 |Dumbravita 36 (Chechis) 152 124 85 -31,5%
7 |Sacalaseni 36 (Coruia) 64 53 28 -47.2%
Z (Total) 3.176 4.218 3.107 3.279 5,5%

10



Programul Operational Regional 2014-2020

Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numarul POR/2017/4/4.1/1

Asa cum se poate observa din Figura 2.3.3 si Tabelul 2.3.1, in perioada anilor 2014-2015 au existat cresteri ale numarului
de kilometri parcursi la nivelul Municipiului Baia Mare si a orasului Baia Sprie. In restul localitatilor s-au inregistrat scaderi
semnificative ale numarului de kilometri (scaderi de pana la 47% in cazul localitatii Sacalaseni). Aceste valori au fost
influentate de eficientizarea transportului public de calatori in zona metropolitana atat prin cuplarea de curse, cat si prin
reducerea anumitor curse care nu erau rentabile. Astfel numarul kilometrilor a scazut, scazand astfel si costurile de
exploatare. Desi au existat scaderi ale numarului de kilometri in cazul localitatilor limitrofe, raportul 2015/2014 la nivel

Tabelul 2.3.1. Tabel cu kilometri parcursi in zona metropolitand

Sursa: operator transport public, prelucrare consultant
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Figura 2.3.3. Raportul kilometrilor parcursi - 2015/2014, exprimat in procente

Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

de numar total de kilometri parcursi a fost pozitiv (+5,5%).

Calatori (mii calatori)
Trimestrul |-l | Trimestrul I-1l| Raport
Nr.crt UAT. 2013 2014 2014 2015 2015/2014
1 Baia Mare 16171 | 20.631 16.091 16.208 13,2%
2 Baia Sprie 1.395 1.410 1.031 1.037 0,6%
3 Tautii Magheraus 160 492 374 378 1,1%
4 Recea 573 423 391 -7,6%
5 Grosi 98 95 71 71 0,0%
6 Dumbravita 32 168 136 127 -5,6%
7 Sacalaseni 32 63 47 39 -17,0%
Z (Total) 19.888 | 23.452 18173 20.251 11,4%

Comparand cele doud coloane corespunzatoare trimestrelor I-III a anilor 2014 si 2015, remarcam o crestere a numarului
de calatori transportati in anul 2015 (13,2% mai multi fatd de 2014) in cazul Municipiului Baia Mare, o crestere de 0,6%

Tabelul 2.3.2. Tabel cu caldatori transportati in zona metropolitand

Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

n cazul Baia Sprie si 1,1% mai multi calatori in cazul localitatii Tautii Magheraus.

Tn restul cazurilor s-au inregistrat scaderi din acest punct de vedere.
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La nivel general, in anul 2015 au fost transportati cu 11,4% mai multi calatori comparativ cu aceeasi perioada a anului

2014.
Aceste date sunt prezentate explicit in Tabelul 2.3.2 si Figura 2.3.4.
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Figura 2.3.4. Raportul numdarului de caldtori transportati - 2015/2014, exprimat in procente
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Din punct de vedere al lungimii liniilor de autobuz care isi desfasoara activitatea in zona metropolitana:

Baia Sprie:
- L8-32,2 km Baia Mare(Dorna)-Baia Sprie si retur(15,2 km in Baia Mare);
- L14-9,6 km IMMUM-Satu Nou de Sus;

- L21-15,0 km Chiuzbaia-Baia Sprie si retur.

Tautii Magheraus:

- L6-28,0 km Autogard-Merisor si retur(35,0 km Urbis - Merisor si retur);

- L7-24,7 km Autogara-Baita si retur(32,9 km Urbis - Bdita si retur);

- L13-36,5 km Autogara-Nistru si retur(44,7 km Urbis - Nistru si retur);

- L29-28,2 km Autogara - Bozanta Mare si retur(36,4 km Urbis - Bozanta Mare si retur).

Recea:
- L12-16,6 km Autogara-Lapusel si retur(28,1 km Urbis-Lapusel si retur);
- L24-10,2 km Autogara-Mocira si retur(21,7 km Urbis - Mocira si retur);

- L28-12,4 km Autogara-Sasar si retur(23,9 km Urbis - Sasar si retur);

- L27-28,1 km Autogara-Bozanta Mica si retur(39,6 km Urbis - Bozanta Mica si retur).

Dumbrévita + Grosi:
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- L22-34,4 km Piata Izvoare-Unguras si retur( 40,8 km Autogara- Unguras si retur);
- L16/26-30,4 km Piata Izvoare-Grosi-Chechis retur(40,8 km Autogara- Grosi-Chechis retur).

Sacalaseni + Grosi:

- L17/23-36,0 km Piata Izvoare-Ocolis-Sacalaseni si retur.

Pentru zona metropolitana, operatorul de transport a pus la dispozitie o serie de linii de autobuz pentru a integra si spori
accesibilitatea localitatilor care graviteaza in jurul Municipiului Baia Mare. Prin intermediul mijloacelor de transport care
efectueaza curse regulate, locuitorii din localitatile Tnvecinate pot avea acces facil 1n interiorul municipiului si se pot
deplasa catre eventualele locuri de munca, institutii de Tnvatamant, spitale, etc.

La nivelul liniilor de transport public alocate de catre operator, punctul central citre care se concetreazd majoritatea
traseelor ce deservesc zona metropolitana il reprezintd autogara (Strada Garii nr. 2). Din punct de vedere al configuratiei
liniilor de autobuz, acestea au de cele mai multe ori o forma radiald, rolul principal fiind conducerea volumelor de calatori
catre autogara municipiului.

Zona urbani (Municipiul Baia Mare)

Pentru cererea de transport la nivelul municipiului, operatorul de transport utilizeaza 18 linii de autobuz (dintre care 11
sunt mobilizate pentru satisfacerea nevoii de mobilitate catre/spre unitatile economice din zonele industriale), 2 linii de
troleibuz si 2 linii de microbuz.

Numarul mijloacelor de transport utilizate pe ariile de operare ale Municipiului Baia Mare sunt: 37 autobuze, 18 troleibuze
si 6 microbuze.

Din punct de vedere al numarului kilometrilor parcursi si a calatorilor transportati, similar, se vor atasa grafice si tabele
pentru situatia ultimilor ani de activitate.

Kilometri parcursi (mii km)
Trimestrul I-llI Trimestrul I-lll | Raport
Nr.crt UAT. 2013 2014 2014 2015 2015/2014
1 Baia Mare 2635 2.661 2.045 2412 18%

Tabelul 2.3.3. Datele referitoare la numarul de kilometri parcursi (Municipiul Baia Mare)

Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Situatia kilometrilor parcursi in intervalul 2013-2014 este prezentata in figura Figura 2.3.5.

Se remarca o crestere a distantelor parcurse cu aproximativ 9% in anul 2014, comparativ cu 2013.
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Figura 2.3.5. Kilometri parcursi de mijloacele de transport la nivel de municipiu [mii kilometri]
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Din punct de vedere al numarului de kilometri parcursi, la nivelul trimestrelor I-III, distantele parcurse de mijloacele de
transport care deservesc zona urbana au inregistrat cresteri cu 18% in anul 2015, comparativ cu 2014.
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Figura 2.3.6. Distanta parcursa de mijloacele de transport care deservesc zona urband

Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Aceste cresteri ale numéarului de kilometri parcursi se datoreaza optimizarii transportului public la nivel de municipiu, prin
sporirea accesibilitatii in toate zonele unde exista un sistem de activitati care presupune deplasari zilnice cu diferite scopuri.

Calatori (mii calatori)
Trimestrul -1 Trimestrul |-l | Raport
Nr.crt UAT. 2013 2014 2014 2015 2015/2014
1 Baia Mare 18.171 20.631 16.091 18.208 13,2%
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Tabelul 2.3.4. Date referitoare la numarul calatorilor transportati (Municipiul Baia Mare)

Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Cresterea numarului de kilometri parcursi a determinat si cresterea numarului de cilatori transportati. Astfel, in anul 2014
numarul calatorilor a fost cu 14% mai mare comparativ cu anul 2013.

2013

2014

Figura 2.3.7. Ponderea calatorilor transportati la nivelul anilor 2013-2014

Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Trimestrele I-IIT ale anului 2015 au indicat de asemenea o crestere cu aproximativ 13,2% a numarului célatorilor,
comparativ cu anul precedent.
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Figura 2.3.8. Numarul calatorilor transportati la nivelul trimestrelor I-111, in perioada 2014-2015
Sursa: operator transport public, prelucrare consultant
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Din punct de vedere al cererii de transport, numarul de deplasari zilnice realizate utilizand transportul public este de 85251
deplazari/zi, la nivel anual situandu-se la circa 25,5 milioane de deplasari pentru anul de baza (2015). Din punct de vedere

al zonelor in care transportul public are o utilizare mare in realizarea deplasarilor cotidiene se constatd urmatoarea
distributie spatiala.

Zones
Origin traffic-DSeg (PuT)
<=42

P
<= 146

<=210

<=319
<=492
<=757

B <1228

B <2019
tlp suutluatues I -2

Figura 2.3.9. Distributia spatiala a deplasarilor realizate cu transportul public, 2015

Sursa: consultant

Se constatd cd zone precum cartierul Vasile Alecsandri, zona Garii sau zona depozitelor pe portiunea invecinatd zonei
Garii, cartierul Sasar, in zona Facultatii de Inginerie, precum si in zona Celgiilor, alaturi de zoan Orasului vechi genereaza
cele mai multe deplaséri cu transportul public.De asemenea, si cartierul Ferneziu este un puternic generator de deplasari
cu transportul public datorita ofertei de transport public atractive.

detaliate mai jos. Pentru a ilustra accesibilitatea sistemului actual de transport, figura de mai jos descrie durata de acces in
sistemul de transport public. Se constata ca in municipiu Baia Mare, 44%din populatie are acces la o statie de transport

public in mai putin de 5 minute de mers pe jos (distantd acceptabild pentru a accede la un sistem de transport public pentru
un oras de dimensiuni medii).
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Figura 2.3.10. Durata de acces la sistemul de transport public, 2015
Sursa: consultant
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Figura 2.3.11. Harta liniilor de transport public
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Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

Pentru deservirea zonelor din interiorul municipiului, operatorul de transport a alocat o serie de trasee, acestea sunt
prezentate sugestiv in Figura 2.3.11.

La nivelul Municipiului Baia Mare, operatorul a pus la dispozitie 13 linii de transport public care deservesc in majoritate
zone din arealul urban, dar integreaza si localitatile Firiza si Baia Sprie printr-un sistem de transport care aloca linii de
autobuz cdtre aceste zone.

Caracteristicile liniilor, numarul statiilor, lungimea traseului, sunt evidentiate in tabelul de mai jos (Tabelul 2.3.5):

Linia de transport public TUR Numar statii | Nr. Kilometri TUR RETUR Numar statii | Nr. Kilometri RETUR

Linia 1 E.P.Sasar - Bifurcare Baraj 22 13,541 Bifurcare Baraj - E.P. Sasar 23 13,915
Linia 3/11 URBIS/ V.Babes - Victoriei 1 7,067 Victoriei - URBIS 11 5,713
Linia 4 Dorna - Granicerilor 12 6,951 Granicerilor - Dorna 12 7,255
Linia 4* Dorna - Granicerilor 11 5,925 Granicerilor - Dorna 12 7,255
Linia4 SD Dorna - Granicerilor 13 6,785 Granicerilor - Dorna 12 7,255
Linia § URBIS - CASTEL 16 9,87 CASTEL-URBIS 17 10,314
Linia 5/7 URBIS - CASTEL - BAITA 19 12,489 Biita - CASTEL - URBIS 15 8,777
Linia 8 Dorna - Baia Sprie 22 15,16 Baia Sprie - Dorna 23 16,096
Linia 9 Dorna - Strada Alba lulia 12 7,227 Strada Alba lulia - Dorna 13 7,055
Linia 18 IMMUM - Firiza 19 14,728 Firiza - IMMUM 19 14,727
Linia 18G Gara - Firiza 27 19,594 Firiza - Gara 27 20,483
Linia 40 URBIS - METRO 22 11,744 MERO - URBIS 22 12,556
Linia 51 URBIS - REAL 16 7,691 REAL - URBIS 16 7,707

Tabelul 2.3.5. Liniile de transport public din zona urbana

Sursa: operator transport public, prelucrare consultant

astel

uuuuuuu

Figura 2.3.12. Hartd cu liniile de transport public la nivel urban
Sursa : Consultant

Descrierea liniilor de transport public:
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Linia 1 —are punctul de origine in partea de nord-vest (statia Nucului) a municipiului si traverseaza bulevardele principale

(Traian, Unirii, Bulevardul Bucuresti, Strada 22 Decembrie, Strada Horea) pentru a deservi zonele dinspre comuna Firiza.
Capatul liniei este la statia Bifurcare Baraj, traseul avand 22 statii pe sensul tur si 23 statii pe retur.

Traseul liniei 1

LINE 1
oot coarees E.P. Sasar - BIFURCARE BARAJ Bifurcare Bara) - E.P. SASAR
w—Jointly used links Numele Statiei L Longitudine Numele Statiei L Longi
Nucului 23.53750 47.65728|Bifurcare Baraj 23.62064) 47.71119)
Gold Plaza 23.54758 47.65737|Lunci 23.62593 47.70592
Meda 23.54820 47.65422| Cariera 23.62947 47.70063
81) 23.54890 47.65160|Hija 23.62816 47.69571
Gara CFR 23.55362 47.64800| Herja 23.62663 47.69111
Pizza Plus 23.55838 47.1 23.62637| 47.68536
Canal 7 23.55977 47.65168|Ferneziu 23.62159 47.67664
Pietrosul 23.56303 47.65408|Valea Cerbului 23.61659) 47.67000,
Piata Revolutiel 23.57245 47.65633|Electrica 23.61256) 47.66582
Piata |zvoare (48) 23.58270 47.65632(IMMUM 23.60280) 47.66292
Horea 23.59115 47.65752|Spital 23.58988 47.66142
= Pompieri 23.59300 47.66167| Piata Minelor 23.58463 47.66363
- — IMMUM 23.60287 47.66273| Stadion 23.57838 47.66252
Electrica 2361270 47.66595Energoterm 23.57177|_47.66102
Valea Cerbului 23.61680 47.67017|Pietrosul 23.56427 47.65442
Ferneziu 23.62180, 47.67718(Canal 7 23.55972, 47.65183
f 23.62638, 47.68533|Materna 23.55747 47.64943
Herja 23.62693) _47.69173|Dalia 23.55325| _ 47.64808
Hija 23.62826 47.69604| Petrom 23.55027 47.64952|
Cariera 23.62946 47.70083| Semiluna (80) 23.54925 47.65138
Lunci - 23.62508| _ 47.70588|Meda 12354852 47.65448
Bifurcare Baraj 23.62064 47.71119| Unic 23.54725 47.65778
Nucului 23.53750 47.65728)

Figura 2.3.13 Traseul liniei 1
Sursa : Consultant

Linia 3/11 — are statia de origine URBIS, iar configuratia acesteia este de la est catre vest (pe sensul tur). Traseul liniei
3/11 se concentreaza tot pe bulevardele si strazile principale (Strada Vasile Lucaciu, Strada Horea, Strada Andrei Muresanu,
Strada Gheorghe Sincai si apoi citre capatul traseului pand pe strada Victor Babes). Linia are in componenta 11 statii atat
pe tur cat si pe retur. Structura radiald a liniei permite conducerea volumelor de calatori dinspre periferie catre centru si
apoi spre zona nord-vest in cartierul Valea Rosie.

Wraseul liniei 3/11
e

e roten LINE 3/11

e URBIS / V.BABES - VICTORIEI Victoriei - URBIS
\ el e Numele Statiei  [Latitudine| Longitudine Numele Statiei Latitudine| Longitudine
g URBIS 23.60677)  47.66415|Gold Plaza 23.54857)  47.65776
/ IMMUM 23.60280]  47.66292|Albina 23.55365|  47.65822|
Ford 23.50743|  47.66153|Universitate 23.56138]  47.65908
Phoenix 23.59953|  47.65638|Biblioteca "Petre Dulfu" | 23.56894]  47.65873
Stadion Phoenix 23.59392|  47.65522|Piata Revolutiei 23.57245|  47.65633
1 Piata lzvoare (47) 2358185)  47.65575| Turnul Macelarilor 23.58282| 4765562
E-on Gaz 23.56338|  47.66362|Stadion Phoenix 23.59326)  47.65511
I.L. Caragiale 23.55827|  47.66302|Phoenix 23.59951)  47.65663
Spital TBC 23.55005|  47.66204|Ford 23.59754)  47.66127
Gheorghe Lazar 2354577 47.65975)|IMMUM 23.60287|  47.66273
Gold Plaza 23.54857|  47.65776|URBIS 23.60677)  47.66415

Figura 2.3.14 Traseul liniei 3/11
Sursa : Consultant

Linia 4 - linia 4 a fost modificata astfel incat sa deserveasca si zonele corespunzatoare centrelor comerciale. Aceasta are
in componenta 12 statii att pe tur cat si pe retur, iar configuratia generala a liniei este cvasicirculard. Linia 4 are originea
in statia Dorna (in vecindtatea cartierului Gérii), traverseaza Bulevardul Decebal, Strada George Cosbuc, Bulevardul
Bucuresti, Strada 22 Decembrie, Strada Vasile Alecsandri si Bulevardul Republicii.

Linia 4 asigura deplasarea catre Kaufland, punctul terminus fiind corespunzator statiei Epsilon. Traseul retur al liniei 4
ofera accesibilitate si Tn zona autogarii.
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Model_N

Variatiile liniei 4 (4* si 4 SD) prezintd un traseu asemanator, singurele diferente fiind in cazul liniei 4 SD care include in
traseul tur o statie in vecindtatea autogarii si o statie la Kaufland.

Traseul liniei 4

LINE 4
Dorna - GRANICERILOR Granicerilor - DORNA
Numele Statiei Latitudi L itudi: N le Statiei Latitudine| L
Dorna 23.54720 47.64972| Epsilon 23.57793| 47.64230|
Semiluna (80 ) 23.54925 47.65138| Center Graniceri 23.58268 47.64320|
Meda 23.54852 47.65448|\ i 23.58583] 47.64517
Spitalul Judetean 23.55547 47.45637|Liana 23.58167 47.64728|
Confstar 23.55805 47.65448| Plugarilor 23.57978 47.65033]
Pietrosul 23.56303, 47.65408|Piata lzvoare (47) 23.58185 47.65575|
Piata Revolutiei 23.57245) 47.65633|Planetariu 23.56292| 47.65725|
Piata lzvoare (36) 23.58108 47.65440( Spitalul Judetean 23.55385 47.65625
Emil Racovita 23.57905 47.64988|Meda 23.54820 47.65422
Catalina 23.57478 47.64458|Semiluna (81 ) 23.54890| 47.65160|
i Kaufland 2 23.57043 47.64317|Autogara 23.55240| 47.64798|
& |Epsilon 23.57793 47.64230(Margeanului 23.54822 47.64752

Figura 2.3.15 Traseul liniei 4
Sursa : Consultant

Linia 5 — are statia de origine URBIS (Cartierul Orasul Vechi) si deserveste zonele din nordul municipiului. Traseul liniei
se desfasoara pe Strada Vasile Lucaciu,Strada Minerilor, Strada Victoriei, Strada Valea Borcotului, avand un numar total
de 16 statii pe traseul tur si 17 statii pe traseul retur. Configuratia traseului liniei 5 este de la est catre vest pe sensul tur,
punctul de destinatie aflandu-se pe Strada Valea Borcotului. Pentru retur, linia 5 are traseul diferit inspre punctul de capat.
Mijloacele de transport ajung in statia Piata Izvoare, astfel traseul se desfasoara pe Strada 22 Decembrie si Strada Horea.

Traseul liniei 5

‘ LINE 5

‘_ Jointly used links.

(= URBIS - CASTEL Castel - URBIS

i Numele Statiei |1 ine[ L i Numele Statiei __|Latituding] L i

. —[URBIS 23.60677] _ 47.66415|Castel 2351170 47.68085)
IMMUM 23.60280|  47.66292|Frumusaua 2350803 47.67582
Spital 23.58988] _ 47.66142|Borcut 2351225] _ 47.67004
Piata Minelor 23.58463]  47.66363|Berarie 2351673 47.66290
Stadion 23.57838] __ 47.66252|Podgorii 2352413 47.66068
Energoterm 23.57177] __ 47.66102|Marul de Aur 2352832 47.65929
Universitate 23.56426]  47.65925|Dacia 2353508 47.65683
Albina 23.55312] _ 47.65828|Gold Plaza 23.54857|  47.65776
Unic 23.54725| __ 47.65778|Albina 23.55365] _ 47.65822

= Dacia 23.53017| 47.65685| Universitate 23.56138, 47.65908
Marul de Aur 23.52820|  47.65925|Biblioteca "Petre Dulfu” | 23.56894|  47.65873
Podgorii 23.52264 47.66134|Piata Revolutiei 23.57245) 47.65633
Berarie 23.51684]  47.66299|Piata lzvoare (48) 23.58270|  47.65632
Borcut 2351208 47.67018|Horea 2359115 47.65752
Frumusaua 23.50982|  47.67575|Pompieri 23.50300  47.66167
Castel 2351170 47 IMUM 23.60287|  47.66273|
URBIS 23.60677| _ 47.66415 F|gura 2.3.16

Traseul liniei 5
Sursa : Consultant

Linia 5/7 — Linia 5/7 este similara din punct de vedere al traseului cu linia 5, diferenta pe sensul tur o reprezinta extinderea
spre punctul de capdt a traseului cu aproximativ 2,5 km, astfel incét sa existe un serviciu de transport asigurat si pe Strada
Aurel Vlaicu.

Pe sensul retur al liniei 5/7 exista o schimbare a traseului in comparatie cu ce s-a specificat mai devreme n cazul liniei 5,
astfel, in cazul de fatd punctul de origine va fi statia Aral, traseul continuand pe Strada Victoriei. Linia 5/7 cuprinde pe
sensul tur 19 statii, iar pe sensul retur 15 statii
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LINE 5/7
R URBIS - CASTEL - BAITA Baita - Castel - URBIS
Traseu' |Inle| 5/7 Numele Statiei Latitudine| Longitudir Numele Statiei Latitudine) L itudil
oy coussee URBIS 23.60677|  47.66415|Aral 23.50707|  47.66170
‘_ Jointy used links IMMUM 23.60280|  47.66292|Berarie 23.51673|  47.66290
| TUR Spital 23.58988|  47.66142|Podgoril 23.52413  47.66068
l_ RETUR Piata Minelor 23.58463|  47.66363|Marul de Aur 23.52832  47.65929
Stadion 23.57838|  47.66252|Dacia 23.53508|  47.65683
Er 2357177 47.66102|Gold Plaza 23.54857|  47.65776
Universitate 23.56426]  47.65925|Albina 23.55365|  47.65822
Albina 23.55312|  47.65828|Universi 23.56138]  47.65908
Unic 23.54725|  47.65778|Bibli "Petre Dulfu" | 23.56894|  47.65873
Dacia 23.53017|  47.65685|Piata Revolutiei 23.57245|  47.65633
Marul de Aur 23.52820|  47.65925|Piata lzvoare (48) 23.58270|  47.65632|
Podgorii 23.52264|  47.66134|Horea 23.59115|  47.65752
Berarie 2351684  47.66299|Pompieri 23.59300]  47.66167
i Borcut 23.51208|  47.67018|IMMUM 23.60287|  47.66273
[ 23.50982|  47.67575|URBIS 23.60677]  47.66415
£ Castel 23.51170]  47.68085)
[ 23.50803|  47.67582)
Borcut 23.51225|  47.67004
Aral 23.50673]  47.66167|

Figura 2.3.17 Traseul liniei 5/7
Sursa : Consultant
Linia 8 - linia 8 reprezinta o legatura directd a Municipiului Baia Mare cu Orasul Baia Sprie.

Pe sensul tur, traseul liniei 8 are originea in statia Dorna si traverseazd municipiul pe artere centrale (Bulevardul Traian,
Strada Progresului, Strada Horea, Strada Vasile Lucaciu), pentru a ajunge catre partea de est, pe portiunea de carosabil care
face legatura municipiu-oras. Statia de capat pentru sensul tur este Flotatie din orasul Baia Sprie.

In cazul sensului retur, vor exista diferente la nivelul traseului, mijloacele de transport vor ajunge in statiile Spital, Piata
Minelor, Stadion, Energoterm si Magazin Maramures, Ursus (statie comuna pe ambele sensuri), Materna, Dalia, Petrom,
Margeanului. Linia 8 are 22 statii pe sensul tur si 23 statii pe sensul retur.

nind LINE 8
Traseu' Ilnlel 8 Dorna - BAIA SPRIE Baia Sprie - DORNA
szi‘mﬂl:;m Numele Statiei Latitudil L itudi Numele Statiei Latitudine| L itudi
\ Dorna 23.54720 47.64972| Flotatie 23.71901 47.67013
— Jointly used links . " .
% 3 S Gara CFR 23.55362 47. Baia Sprie 23.71593 47.66847
\ o Pizza Plus 2355838]  47.64960|Punte 2371301 47.66573]
\ === RETUR Ursus 23.56533 47.65017| Centru Baia Sprie 23.70189 47.66263
Parc Mara 23.56882 47.65278| Spria 23.69006 47.66118
Piata Revolutiei 23.57245 47.65633| Mi i 23.68328, 47.6606
Piata lzvoare (48) 23.58270 47.65632|Padure 23.67536 47.65848
Horea 23.59115 47.65752| Bifurcare Unguras 23.66493 47.65666
Pompieri 23.59300 47.66167|Chiosc Tauti 23.65422 47.65643
IMMUM 23.60287 47.66273|Scoala Tauti 23.64154 47.65776
SIL Tauti 23.61866 47.65921|Autobaza Tauti 23.62826 47.65768
Autobaza Tauti 23.62718 47.65786|SIL Tauti 23.61972 47.65904
Scoala Tauti 23.64003 47.65776|IMMUM 23.60280 47.66292
Chiosc Tauti 23.65443 47.65642| Spital 23.58988, 47.66142
Bifurcare Unguras 23.66365 47.65628| Piata Minelor 23.58463 47.66363
Padure 23.67589 47.65866| Stadion 23.57838, 47.66252
i 23.68251 47.66037 23.57177, 47.66102
Spria 23.68941 47.66113| M: in M 23.56800 47.65405
Centru Baia Sprie 23.70257 47.66272|Ursus 23.56467 47.6502
Punte 23.71291 47 23.55747 47.64943
Mina Baia Sprie 23.71565 47.66831|Dalia 23.55325 47.64808
Flotatie 23.71901 47.67013|Petrom 23.55027 47.64952
|Margeanului 2354822 47.64752|

Figura 2.3.18 Traseul liniei 8
Sursa : Consultant

Linia 9 — linia 9 (Dorna — Colonia Topitorilor 1) cuprinde 12 statii pe sensul tur si 13 statii pe sensul retur (Colonia
Topitorilor 1 - Margeanului). Din punct de vedere al configuratiei, linia 9 realizeaza o legatura intre Cartierul Depozitelor
si zona Cartierului Grivita. Parcursul liniei se realizeaza pe arterele Bulevardul Bucuresti, Strada Horea, Strada Oltului si
Strada Industriei, pand in punctul terminus corespunzator statiei Colonia Topitorilor 1. Pe sensul retur, mijloacele de
transport se deplaseaza pe Strada Minelor, Strada Victoriei, Bulevardul Bucuresti, Strada Garii si Strada Motorului. Pe
ambele sensuri de deplasare, linia 9 cuprinde ca statie autogara, astfel se realizeaza 0 conectivitate Tntre zonele situate la
periferie si un punct intermodal de transport ce permite deplasari succesive catre zone din imediata apropiere a
municipiului, dar si la nivel regional.
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Traseul liniei 9
oute cou LINE 9
Dorna - STR. ALBA IULIA Str. Alba lulia - DORNA
Numele Statiei Latitudine| Longitudine Numele Statiei Latitudine{ Longitudine
Dorna 23.54720 47.64972| Colonia Topitorilor 1 23.61036 47.66862
Autogara 23.55240 47.64793(Colonia Topitorilor 2 23.60552 47.66747
Petrom 23.55027 47.64952| Confexpop 23.60189 47.66629
Cafe River 23.55255 47.65122| Splaiul Republicii 23.59917 47.66632
Center 23.55611 47.65209| Grivitei 23.59246 47.66517
Pietrosul 23.56303 47.65408| Piata Minelor 23.58463 47.66363
Piata Revolutiei 23.57245 47.65633| Stadion 23.57838 47.66252
Piata lzvoare (48) 23.58270 47.65632|Energoterm 23.57177 47.66102
Grivitei 23.59249 47.66518|Pietrosul 23.56427 47.65442
Alba lulia 23.59963 47.66544| Caminul 23.55713 47.65250
Colonia Topitorilor 2 23.60552 47.66747|Semiluna (82) 23.55051 47.65072
Colonia Topitorilor 1 23.61036 47.66862| Autogara 23.55240 47.64793
Margeanului 23.54822 47.64752

Figura 2.3.19 Traseul liniei 9
Sursa : Consultant

Linia 18 — reprezinta o legatura intre zona de nord - est a municipiului si localitatea Firiza, situata la aproximativ 15 km
departare. Linia 18 cuprinde 19 statii atat pe sensul tur cat si pe retur si se intinde de-a lungul Drumului Judetean 183. Prin
intermediul liniei 18 se realizeaza o legatura care permite persoanelor rezidente in localitatea Firiza sa aiba un acces relativ
facil la serviciile/institutiile i agentii economici ai municipiului resedinta de judet. Linia 18 este utilizata de cétre elevi si
scolari, dar si de persoane care se deplaseaza catre locul de munca pe raza Municipiului Baia Mare.

Traseul liniei 18 LNETs
Route courses IMMUM - FIRIZA Firiza - IMMUM
Line routes Numele Statiei Latitudine| L i Numele Statiei Latitudine] L
= Jointly used links IMMUM 23.60287|  47.66273|Bifurcare lzvoare 23.61122|  47.76407
—— TUR Electrica 23.61270 47.66595| Centru Firiza 23.60556 47.75647
- RETUR Valea Cerbului 23.61680 47.67017|Scoala Firiza 23.60465) 47.75177
Ferneziu 23.62180 47.67718|Dochita 23.60489 47.74627
23.62638 47.68533| Caprioara 23.60404| 47.74306
Herja 23.62693 47.69173|Canton 23.60261 47.73736
Hija 23.62826 47.69604|Valea Romana 23.59894| 47.72425|
Cariera 23.62946 47.70083|Borcut Baraj 23.60851 47.72282]
Lunci 23.62598 47.70588|Baraj 23.61279 47.72035
- |Baraj 23.61287 47.72036|Bifurcare Baraj 23.62064| 47.71119]
Borcut Baraj 23.60850 47.72282|Lunci 23.62593 47.70592]
Valea Romana 23.59885 47.72442|Cariera 23.62947 47.70063|
= s Canton 23.60278 47.73684|Hija 23.62816 47.69571
Caprioara 23.60386 47.74286|Herja 23.62663 47.69111
Dochita 23.60487 47.74631|Romplumb 23.62637 47.68536|
Scoala Firiza 23.60473 47.75200|Ferneziu 23.62159 47.67664|
Centru Firiza 23.60567 47.75652|Valea Cerbului 23.61659 47.67000]
Forestierilor 23.60728 47.76104|Electrica 23.61256 47.66582]
Bifurcare Izvoare 23.61122| 47.76407|IMMUM 23.60280 47.66292]

Figura 2.3.20 Traseul liniei 18
Sursa : Consultant

Linia 18G — reprezinta o variatie a liniei 18, aceasta realizeaza o legdtura care se intinde de la Firiza pana in vecinatatea
gdrii municipiului. Linia 18G are o lungime de aproximativ 20 de km pe fiecare sens de deplasare si cuprinde 27 de statii.
Traseul liniei 18G tur (Gara CFR — Bifurcare Izvoare) se realizeazd pe Bulevardul Traian, Bulevardul Republicii,
Bulevardul Bucuresti, Strada 22 Decembrie, Strada Horea si mai apoi cétre iesirea din oras, catre localitatea Firiza. Traseul
retur este diferit, sensul de Intoarcere se realizeaza pe arterele Strada Vasile Lucaciu, Strada Minerilor, Strada Victoriei,
Bulevardul Unirii, Bulevardul Bucuresti si Strada Garii. Linia 18G este o extensie a liniei 18, cu rolul de a conecta
localitatea Firiza de zone din interiorul orasului.
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Traseul liniei 18G

Route courses
Line routes

m—Jointly used links
w—TUR
m—RETUR

LINE 18G
Gara - FIRIZA Firiza- GARA
Statiei Latitudine[ Longitudi Statiei Latitudine] L
Gara CFR 23.55362 47.64800(Bifurcare Izvoare 23.61122 47.76407
Pizza Plus 23.55838 47.64960|Centru Firiza 23.60556 47.75647
Canal 7 23.55977 47.65168|Scoala Firiza 23.60465 47.75177
Pietrosul 23.56303 47.65408|Dochita 23.60489 47.74627
Piata Revolutiei 23.57245 47.65633|Caprioara 23.60404| 47.74306
Piata Izvoare(48) 23.58270 47.65632|Canton 23.60261 47.73736
Horea 23.59115 47.65752|Valea Romana 23.59894| 47.72425
Pompieri 23.59300 47.66167|Borcut Baraj 23.60851 47.72282
IMMUM 23.60287 47.66273|Baraj 23.61279 47.72035
Electrica 23.61270 47.66595|Bifurcare Baraj 23.62064 47.71119
Valea Cerbului 23.61680| 47.67017|Lunci 23.62593| 47.70592
Ferneziu 23.62180 47.67718|Cariera 23.62947 47.70063
Romplumb 23.62638 47.68533|Hija 23.62816 47.69571
Herja 23.62693 47.69173|Herja 23.62663 47.69111
Hija 23.62826 47.69604|Romplumb 23.62637 47.68536
Cariera 23.62946 47.70083|Ferneziu 23.62159 47.67664
= |Lunci 23.62598 47.70588|Valea Cerbului 23.61659 47.67000
Baraj 23.61287 47.72036|Electrica 23.61256 47.66582
Borcut Baraj 23.60850 47.72282|IMMUM 23.60280 47.66292
Valea Romana 23.59885 47.72442|Spital 23.58988 47.66142
Canton 23.60278 47.73684|Piata Minelor 23.58463 47.66363
Caprioara 23.60386 47.74286|Stadion 23.57838 47.66252
Dochita 23.60487 47.74631|Energoterm 23.57177 47.66102
Scoala Firiza 23.60473 47.75200| Pietrosul 23.56427 47.65442
Centru Firiza 23.60567 47.75652|Caminul 23.55713 47.65250
Forestierilor 23.60728 47.76104|Semiluna 23.55051 47.65072
Bifurcare lzvoare 23.61122 47.76407|Autogara 23.55240 47.64793

Figura 2.3.21 Traseul liniei 18G
Sursa : Consultant

Model_N

Linia 40 — realizeaza o legatura pe orizontala intre zonele din estul si vestul municipiului, dar si o conexiune a acestora cu
partea sudica, corespunzitoare cartierelor Vasile Alecsandri, Progresului, Garii si Traian. Linia 40 cuprinde 22 de statii pe
fiecare sens n parte (tur - retur) si are o lungime de aproximativ 12 km. Parcursurile pe ambele sensuri de mers sunt
identice, mijloacele de transport se deplaseaza pe arterele: Strada Vasile Lucaciu, Strada Electrolizei, Strada luminisului,
Strada Vasile Alecsandri, Strada Pasunii, Bulevardul Unirii, Bulevardul Traian, Strada Garii, Strada Decebal si Strada

Victoriei.

Traseul liniei 40

Route courses
—{Line routes

= Jointly used links

LINE 40
URBIS - METRO METRO - URBIS
Numele Statiei Latitudil L itudil Numele Statiei Latitudil L itudil

URBIS 23.60677, 47.66415|Metro 23.51480 47.65392
IMMUM 23.60280 47.66292| Infinity 23.52127 47.65332
Ford 23.59743| 47.66153|Snow Fox 23.52735 47.65403
Phoenix 23.59953 47.65638|Dacia 23.53597 47.65683
Stadion Phoenix 23.59392 47.65522|Gold Plaza 23.54758 47.65737
Piata lzvoare (34) 23.58390 47.65467|Meda 23.54820 47.65422
Emil Racovita 23.57905] 47.64988|Semiluna (81) 23.54890| 47.65160)
Pasunii 23.57810 47.64448|Gara CFR 23.55362 47.64800
Epsilon 23.57780 47.64240|Pizza Plus 23.55838 47.64960
Petrom Unirii 23.57057 47.64430|Ursus 23.56533 47.65017
Hotel Mara 23.57067| 47.1 P 23.57063| 47.64987|
Ursus 23.56467 47.65020|Petrom Unirii 23.57063 47.64443
Materna 23.55747| 47.64943|Kaufland 2 23.57043| 47.64317|
Dalia 23.55325 47. i 23.57793 47.64230
Petrom 23.55027 47.64952|Pa: 23.57805 47.64447

(80) 23.54925 47.65138|Plugarilor 23.57978, 47.65033
Meda 23.54852 47.65448|Piata lzvoare (35) 23.58450 47.65430|
Unic 23.54725 47.65778| Stadion Phoenix 23.59326 47.65511
Dacia 23.53617 47.65685(Phoeni; 23.59951 47.65663
Snow Fox 23.52712 47.65402|Ford 23.59754 47.66127
Infinity 23.52170 47.65343(IMMUM 23.60287 47.66273
Metro 23.51480 47.65392|URBIS 23.60677 47.66415

Figura 2.3.22 Traseul liniei 40
Sursa : Consultant

Linia 51 — deserveste zone din interiorul municipiului avand un numar de 16 statii pe sens si o lungime a traseului de
aproximativ 7,7 km. Parcursul este identic atit pe sensul tur cat si pe cel return, strazile principale pe care se deplaseaza
mijloacele de transport fiind: Strada Vasile Lucaciu, Strada Electrolizei, Strada Luminisului, Strada Universitatii, Strada
22 Decembrie, Bulevardul Bucuresti, Bulevardul Republicii, Strada Traian, Strada Garii si Bulevardul Bucuresti. Traseul
liniei 51 reprezintd tot o configuratie tip est-vest si invers, acest lucru fiind justificat de dezvoltarea pe orizontala a

municipiului, de-a lungul raului Sasar.
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Model_N
1 v
Traseul liniei 51 LNE 51
URBIS - REAL REAL -URBIS
Route courses Numele Statiei Latitudil L itudi Numele Statiei Latitudine| L itudis
V= Hine routes URBIS 23.60677|  47.66415[REAL 2352885  47.64482
T/ | Jointly used links IMMUM 23.60280|  47.66292|Maralibris 2353393|  47.64601
e TUR Ford _ 23.50743|  47.66153|Faimar 2353027|  47.64759
I ‘ Phoenix 23.50953|  47.65638|Maratex 2354163|  47.64818
P/ / == RETUR Stadion Phoenix 23.50392|  47.65522|Doma 23.54720]  47.64972)
] Piata lzvoare (47) 23.58185|  47.65575|Gara CFR 23.55362|  47.64800
o Piata Revolutiei 23.57212|  47.65638|Pizza Plus 23.55838  47.64960
{ ) / [Pietrosul 23.56427|  47.65442|Canal 7 23.55077|  47.65168]
. Canal 7 23.55072|  47.65183|Pietrosul 23.56303|  47.65408
o= Materna 23.55747| _ 47.64943|Piata Revolutiei 23.57245|  47.65633
e Dalia 23.55325| _ 47.64808| Turnul Macelarilor 2358282| 4765562
3 Petrom 23.55027|  47.64952|Stadion Phoenix 23.59326]  47.65511
Maratex 23.54207|  47.64832|Phoenix 23.50951|  47.65663
Faimar 23.53908|  47.64750|Ford 2359754  47.661217
Petrom 23.53389|  47.64610[IMMUM 23.60287|  47.66273
REAL 2352885]  47.64482|URBIS 23.60677]  47.66415)

Figura 2.3.23 Traseul liniei 51

Conform datelor colectate, a caror detaliere si utilizare este descrisa in capitolul destinat evaluarii cererii de transport si a
modelarii retelei, din punct de vedere al duratelor de deplasare 1n transportul public la nivelul perceptiei utilizatorilor
frecventi, aceasta este de 25,4 minute pentru o distantd medie perceputd de 5.28km. Viteza comerciala resimtita de calator
este de circa 13 km/h. Din punct de vedere al duratelor reale de deplasare, acestea sunt apropiate de perceptia utilizatorilor,
insa se incadreaza in aceeasi marja de valori. Astfel, viteza comerciala Inregistratd la nivelul intregii oferte este de circa
16km//h, fiind afectati de zonele din reteaua de transport in care raportul volum/capacitate este de peste 50%. Tn sistemul
de transport public, conform modelului de transport distanta medie de deplasare este de 3,62 km petrecuti intre statia de
urcare si cea de coborare. Durata de deplasare in vehicule este de 13,6 minute.

Din punct de vedere al congestiei in sistemul de transport public urban, viteza comerciala pentru transportul public cu
autobuzul se situeaza in sisteme care nu sunt supuse congestiei, in organizare fara coridoare dedicate la o valoare de circa
25 km/h (conform UITP). Prin urmare, pentru sistemul de transport public urban din Baia Mare se estimeaza o intarziere
medie per km parcurs de circa 1min38s per km parcurs in vehicul. Pentru o deplasare medie in vehiculul de transport public
intarzierea medie inregistrata este de 4minute 55secunde per deplasare.

Pentru liniile de transport public prezentate, atat pentru cele urbane cét si pentru cele care deservesc localitatile invecinate,
se vor atasa trei tabele cu toate statiile de transport public:
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Mr.crt | Statii Legdturi Mr.crt | Statii Legdturi

1 |Margeanului legdturi: 4, 8, 9, 34 41 |Ursus legdturi: 8, 40
2 [Dorna legdturi: 4, &, 9, 34, 51 42 |Ursus legaturi: 3, 40
3 |Autogara legaturi: 4, 9, 31, 34 43 |Parc Mara legaturi: 8
4 |Gara CFR legaturi: 1, &, 40, 51 44 |Magazin Maramures legaturi: 8

Petrom legdturi: 1, 8, 31, 34, 40, legdturi: 1, 3/11, 4, 5,7, &,
g g1 45 |Piata Revolutiei 9,3, 51
& |Dalia legdturi: 1, 8, 40, 51 45 |Piata Revolutigi legdturi: 51
7 [Materna legaturi: 1, &, 40, 51 47 |Piata lzvoare (47) legaturi: 51
o |pizza Pus legaturt: 1, 8, 40, 51 - Piata lzvoare (48) g:lg?ituri: 1,311,457, 8
§ [viad Tepes legdturi; 34 49 |Turnul Macelarilor legdturi; 311, 51
10 |Vlad Tepes legdturi: 34 50 |Stadion Phoent: legdturi: 311, 40, 51
11 |Saldjanca legaturi: 34 51 |5tadion Phoenix legaturi: 311, 40, 51
12 |Liceul Sportiv legaturi; 34 52 |Phoenix legaturi; 311, 51, 40
13 |Sala Sporturilor legdturi: 40 g3 |Phoenix legdturi: 311, 51, 40
14 |Hotel Mara legdturi: 40 g4 |Ford legdturi; 311, 40, 51
15 | Petrom Unirii legaturi: 34, 40 g5 |Ford legdturi: 311, 40, 51

B legaturi: 40 legéturi: 1, 3111, 5,7, 8,
16 |Petrom Unirii 55 MWLM 14,18, 40, 51
} legatur 34 legaturi; 1, 311, 5, 7, 8,
17 |Catedrala 57 |IMKUK 14,18, 40, 51
18 |cataina legdturi; 4 =z |urBIs legdturi: 311, 5, 7, 40, 51
19 | Pattinisului legdturi; 17, 34 g9 |Colonia Topitorilor 1 legdturi: 9
20 |Epsilon legdturi: 4, 17, 40 &0 [Colonia Topitorilor 2 legdturi: 9
21 |Ep=ilon legaturi: 34,17, 40 81 |Splaiul Republicii legaturi: 9
22 |Center Graniceri legdaturi; 4 g2 |Confexpop legaturi: &
23 |Center Graniceri legdturi; 34 83 [Alba lulia legdturi: 9
24 [Mardzesti legdturi; 34 g4 | Grivitei legdturi: 9
25 |Marssesti legdturi: 4 65 |arivited legdturi: @
26 |Liana legaturi: 34 g5 |Piata Minglor legaturi: 9
27 |Liana legdturi: 4 &7 [Piata Minelor legdturi: 1,5, 7,8, 9
28 |Pasunii legdturi: 40, 17 g5 |Piata Millenium legdturi: 3411, 4, 5, 31
2 |pasuni legéturi: 40, 17 e Stadion :g::url: 1,311, 4,5, 7,8,
30 |Emil Racovita legaturi; 4, 17, 40 70 |Spital legaturi: 1,5, 7, &
31 |Plugarilor legdturi: 4, 17, 40 71 |Pompieri legdturi: 1,5, 7, &
32 |Térg legaturi: 16, 26 72 |Energoterm EQETUFIZ B ST
33 |Targ legaturi: 18, 26 73 |Horea legaturi: 1, 5,7, &
34 |Piata lzvoare (34) |legdturi 16, 17, 26. 40 74 |Planetariu legdturi: 4
] legdturi: 16, 17, 26. 40 legaturi: 4

35 |Piata lzvoare (35} 75 |Confstar
35 |Piata lzvoare (36) |legdturi & 76 |Spital Judetean legdturi: 4, 31
37 |Canal 7 legaturi: 1, 34, 51 77 |5pital Judetean legaturi: 4, 31
38 |Canal 7 legaturi; 1, 34, 51 72 |Meda legaturi; 1, 4, 31, 40
39 |Pietrosul legdturi: 1, @, 51 79 |Meda legdturi: 1, 4, 31, 40
40 |Fietrosul legdturi; 1, 9, 51 g0 |Semiund (B0) legaturi: 1, 4, 31, 40

Tabelul 2.3.6. Statiile de transport public Tn Municipiul Baia Mare
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Sursa : operator, prelucrare consultant

Mr.crt | Statii Legaturi Mr.crt | Statii Legaturi
81 |Semilund (81) [legaturi: 1,4, 31,40 121 jRomplumhb legaturi: 1, 18
g2 |Semilund (82) |legaturi: 9, 34 122 jRomplumb legaturi: 1, 18
83 |Cafe River legaturi: 9, 34 123 jHerja legaturi: 1, 18
g4 [Caminul legaturi: 9, 34 124 [Herja legaturi: 1, 18
85 |Center legaturi: 9, 34 125 [Hija legaturi: 1, 18
86 |Snow Fox legaturi: 40 126 fHija legaturi: 1, 18
87 |Snow Fox legaturi: 40 127 |Carierd legaturi: 1, 18
ga |Dacia legaturi: 5, 7, 40 128 iCariera legaturi: 1, 18
89 |Dacia legaturi: 5, 7, 40 129 |Lunci legaturi: 1, 18
90 |Podgorii legaturi: 5,7 130 jLunci legaturi: 1, 18
g1 |Podgorii legaturi: 5, 7 131 |Bifurcare Baraj legaturi: 1, 18
92 |Berarie legaturi: 5, 7 132 {Baraj legaturi: 18
93 |Berarie legaturi: 5, 7 133 Baraj legaturi: 18
94 |Borcut legaturi: 5 134 |Borcut Baraj legaturi: 18
95 |Borcut legaturi: 5 135 [Borcut Baraj legaturi: 18
96 |Frumusaua legaturi: 5 136 fValea Romana legaturi: 18
97 |Frumusaua legaturi: 5 137 iValea Romana legaturi: 18
98 |Castel legaturi: 5 138 |CAprioara legaturi: 18
99 |Gheorghe Lazar |legaturi: 3/11 139 |CAprioara legaturi: 18
100 |Unic legaturi: 1, 5,7, 40 140 }Scoala Firiza legaturi: 18
101 | Gold Plaza legaturi: 1, 40 141 }{Scoala Firiza legaturi: 18
102 |Gold Plaza legaturi: 311,58, 7 142 jCentru Firiza legaturi: 18
103 |Albina legaturi: 5,7 143 jCentru Firiza legaturi: 18
104 |Albina legaturi: 311, 5,7 144 |Forestierilor legaturi: 18
105 |Universitate legaturi: 311, 5,7, 31 145 iBifurcare lzvoare legaturi: 18
106 |Universitate leg&turi: 5, 7, 31 146 |Bifurcare lzvoare legaturi: 18
107 |Spital TBC legaturi: 3/11 147 [REAL legaturi: 51
108 |l.L.Caragiale legaturi: 3/11 148 [Nucului legaturi: 1
109 |E-on Gaz legaturi: 311 149 iMarul de Aur legaturi: 5,7
110 |Ariesului legaturi: 34 150 {Marul de Aur legaturi: 5,7
111 |Maratex leg&turi: 51 151 {Petrom legaturi: 51
112 |Maratex legaturi: 51 152 Maralibris legaturi: 51
113 |Faimar legaturi: 51 153 |Infinity legaturi: 40
114 |Faimar legaturi: 51 154 |Infinity legaturi: 40
115 |Electrica legaturi: 1,18 155 |Biblioteca “Petre Dulfu” |legaturi: 3/11, 5, 7, 31
116 |Electrica legaturi: 1, 18 156 |Kaufland 2 legaturi: 4
117 |Valea Cerbului |legaturi: 1, 18 157 |Granicerilor legaturi: 34
118 |Valea Cerbului |legaturi: 1, 18 158 |Granicerilor legaturi: 34
119 |Fermeziu legaturi: 1, 18 159 {Metro legaturi; 40
120 |Fermeziu legaturi: 1, 18 160 }Canton legaturi: 18

Tabelul 2.3.7. Statiile de transport public in Municipiul Baia Mare

Sursa : operator, prelucrare consultant
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Nr.crt | Statii Legaturi Nr.crt | Statii Legaturi
161 |Canton legaturi: 18 176 |Bifurcare Unguras legaturi: 8
162 |Dochita legaturi: 18 177 |Bifurcare Unguras legaturi: 8
163 |Dochita legaturi: 18 178 |Padure legaturi: 8
164 |Aral legaturi: 7 179 |Padure legaturi: 8
165 |Aral legaturi: 7 180 |Microraion legaturi: 8
166 |Sere legaturi: 4 181 |Microraion legaturi: 8
167 |Comat legaturi: 4 182 |Spria legaturi: 8
168 |SIL Tauti legaturi: 8 183 |Spria legaturi: 8
169 |[SIL Tauti legaturi: 8 184 |Centru Baia Sprie legaturi: 8
170 |Autobaza Tauti legaturi: 8 185 |Centru Baia Sprie legaturi: 8
171 |Autobaza Tauti legaturi: 8 186 |Punte legaturi: 8
172 |Scoalad Tauti legaturi: & 187 |Punte legaturi: 8
173 |Scoalad Tauti legaturi: 8 185 |Mina Baia Sprie legaturi: 8
174 |Chiosc Tauti legaturi: 8 189 |Mina Baia Sprie legaturi: 8
175 |Chiosc Tauti legaturi: 8 190 |Flotatie legaturi: 8 Tabelul 2.3.8.

Statiile de transport public in Municipiul Baia Mare
Sursa : operator, prelucrare consultant

In total, cele trei tabele prezintd 190 de statii de transport public, statii corespunzitoare atat autobuzelor, troleibuzelor, cat
si microbuzelor.

Programele de circulatie si tarifarea

La nivelul programelor de circulatie, mijloacele de transport prezinta intervale de succedare diferite in functie de linia pe
care functioneaza si de perioada din zi cand isi desfagoara activitatea. Pentru liniile de transport public prezentate anterior
Se vor prezenta o Serie de particularitati ale intervalelor de succedare:

- Linia 1 (E.P. Sasar — Bifurcare Baraj) are in componentd mijloace de transport care se succed la un interval de 20 de
minute Tn perioada 05:00 — 08:00 si 12:00 — 16:00 si un interval de succedare de aproximativ 30 de minute in perioada
08:00 — 12:00 si 16:00 — 22:45.

- Linia 3/11 (URBIS — Victor Babes - Victoriei) functioneaza dupa un interval fix de succedare de aproximativ 30 de
minute Tn perioada de timp 05:10 — 22:10.

- Linia 4 (Dorna — Strada Granicerilor). Linia 4 isi desfasoara activitatea la un interval de 10 minute in intervalul 06:00 —
17:00, iar apoi la un interval de succedare de 15 minute in perioadele 05:00 — 06:00 si 17:00 - 23:00.

- Linia 5 (URBIS — Stadion — Unic - Castel) are in componenta mijloace de transport care functioneaza mai degraba in
regim cadentat. Intervalele de succedare sunt mai scazute in prima parte a zilei (30 minute in perioada 05:00-07:00), insa
in celelalte perioade ale zilei acestea vor depasi 60 de minute.

- Linia 8 (Dorna — Gara C.F.R. — Bd. Traian — Pta. Revolutiei — Baia Sprie). Linia 8 isi desfasoara activitatea dupa trei
intervale de succedare, dupa cum urmeaza:

- 12 minute intre orele: 04:24 — 08:00 si 12:00 — 16:00;
- 20 minute intre orele: 08:00 — 12:00 si 16:00 — 22:00;

Bilete de céldtorie valabile pentru Municipiul Baia Mare si Firiza:
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. . . Costul/buc. Mumar de -
Nr.crt Tipul de legitimatie flei] bilete/abonamente/an Valabilitate
g | Biletocalitorie - Baia 2 1.116.345 O clitorie
Mare
p | Biletocalatorie - Baia 3 39.581 O calitorie
Mare - Firiza
3 Bilet doui cilatorii Baia 4 347 000 2 eilitorii
Mare
4 Bilet suprataxa 34 1.555
5 Bilet toate rutele 7.5 0 180 minute
6 Bilet o r.:ala.t::rrle interior 2 0
Firiza
Total 1.504.481

Tn continuare se vor prezenta tipurile de legitimatii pentru celelalte 6 localititi care se situeaza in zona de

Tabelul 2.3.9. Bilete de calatorie valabile pentru Municipiul Baia Mare si Firiza

Sursa : operator, prelucrare consultant

operatorului de transport.
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. o Costul/buc. Numar de .
Nr.crt Tipul de legitimatie [lei] biletelabonamente/an Valabilitate
Primaria Baia Sprie
1 | Bileto calatorie Gara- 3,5 398.168 O calitorie
Baia Sprie
Bilet o calatorie Gara Baia Crme
2 Mare -Tiutii de Sus 3.5 11.629 O calatorie
3 | Biletocalatorie Gara - 2 18.800 O calitorie
Baia Sprie( pensionari)
Primaria Dumbrivita
4 |Biletocalatorie interiorul 2.5 1.485 O calitorie
localitatii)
5 Bilet o calatorie 5 49.100 60 minute
Primaria Sacalaseni
6 Bilet o calatnrl?[..lnterlnrul 25 208 O cilstorie
localitatii)
7 Bileto calat::me Baia Mare 5 13.525 80 minute
Coruia, Coas
Priméaria Grosi
8 Bilet o calatn.ruua[ulnterlnrul 25 61 0 cilitorie
localitatii)
g | Bileto calatorie (Baia 3.7 22500 60 minute
Mare- Grosi)
Primaria Recea
1o |Bilet o calatorie( interiorul 2,5 3.600 O calitorie
localitatii)
12 Bilet o calatorie (Autegara 37 68.085 80 minute
Recea)
12 Bileto calat::ne Baia Mare 45 95,444 80 minute
- Lapusel
13 [Bilet o calatorie Baia Mare 5 13.627 60 minute
- Bozanta Mica
Primaria Tautii Magheraus
14 |Biletocaltorie (interiorull -, 5 24.250 O calitorie
localitatii)
Bilet o cilitorie Baia .
15 Mare -TiutiiM3gherius 4,2 50.250 60 minute
Bilet o calatorie Baia
16 Mare- Busag.Ulmoasa, 5 104.400 60 minute
Merisor
Total 805.132

Tabelul 2.3.10. Biletele de calatorie valabile pentru localitatile din zona metropolitand

Sursa : operator, prelucrare consultant
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Nr.crt Tipul de legitimatie CC'S:I‘;'G““ & bilete f:;;”n‘:::nte 1an | Valabilitate
Municipiul Baia Mare
Abonamente gratuite ([ pensionari peste 70 ani) -~
1 . 60 27.882 O luna
Baia Mare
Abonamente gratuite | pensionari peste 70 ani) .
2 . . 75 24.025 O luna
Baia Mare- Firiza
Abonamente cu 50% reducer { H.C.L.Nr.6/2012) .
3 . . 30 39.515 O luna
Elevi , studenti, pensionari pina la 70 ani Baia Mare
Abonamente cu 50% reducer { H.C.L.Nr.6/2012) .
4 . . ) e . . . 38 2.225 O luna
Elevi , studenti, pensionari pana la 70 ani Baia Mare- Firiza
5 Abonament 1 zi Baia Mare & 828 0 zi
& Abonament 1 zi Baia Mare- Firiza 10 279 0 zi
7 Abonament 7 zile Baia Mare 21 1.127 T zile
& Abonament 7 ilei Baia Mare- Firiza 27 b7 T zile
9 Abonament 15 zile Baia Mare 37 5.651 15 zile
10 Abonament 15 zile Baia Mare- Firiza 44 607 15 zile
11 Abonamnet Baia Mare 60 47.747 O luna
12 Abonament Baia Mare - Firiza 75 9.077 0 luna
13 Abonamente Drusal 30 1.620 0 luna
14 Abonamente Trw 37 9.077 O luna
Primdria Baia Sprie
15 Abonament Gara Baia Mare- Baia Sprie 110 11.696 0 luna
16 Abonamene Gara Baia- MareBaia Sprie 1/2 luna (i} 2.763 15 zile
17 Abonament Gara Baia Mare- Tautii de Sus 90 2.702 O luna
18 Abonament IMMUM- Baia Sprie 95 442 0 lund
19 Abonament IMMUM- Baia Sprie 57 107 15 zile
20 Abonament real - Tautii de Sus 54 561 15 zile
21 Abonament Baia Sprie - Chiuzbaia 104 115 O luna
22 Abonament Baia Sprie - Chiuzbaia 62 0 15 zile
23 Abonament Baia Mare Chiuzbaia 155 332 0 luna
24 Abonament Baia Mare Chiuzbaia 93 3 15 zile
25 Abonament Urbis Satu Nou de Sus 75 76 O luna
26 Abonament Urbis Satu Nou de Sus 45 115 15 zile
27 Abonament o linie oras - S5atu Nou se Sus 94 724 0 luna
28 Abonament o linie oras - Satu Hou se Sus 56 57 15 zile
Primaria Dumbravita
Abonament P-ta izvoare- Dghmet::rl;ii:i;':atﬂus, Sindresti, Unguras, 150 595 O luna
Abonament Baia Mare - Ducmhgcriii:,;amus, Sindresti, Unguras, 175 978 O luna
4 Abonament P-ta lzvoare- Dumbrﬁ_l.riirsatﬂus, Sindresti, Unguras, 20 137 15 zile
Chechis)
32 Abonament Baia Mare - Dumbrﬁx_rit,amus, Sindresti, Unguras, 105 145 15 zile
Chechiz)
Primaria Sacalaseni
33 Abonament Baia Mare- Saciliseni(Culcea,Coruia,) 175 225 O luna
34 Abonament P-ta izvoarelor- Sacéldseni| Culcea, Coruia) 150 447 0 lund
35 Abonament Baia Mare- 5acaldseni|Culcea,Coruia,) 105 - 15 zile
36 Abonament P-ta izvoarelor- Sacalaseni| Culcea, Coruia) a0 R 15 zile

Tabelul 2.3.11. Abonamente valabile in aria de operare a S.C. URBIS S.A.

Sursa : operator, prelucrare consultant
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Primdria Tautii Magherius
37 Abonament Albina Tautii Magheraus 115 593 0 luna
38 Abonament Albina Tautii Magherdus 69 201 15 zile
39 Abonament Baia Mare Tautii Magheraus 140 1.194 0 luna
40 Abonament Baia Mare Tautii Magherius a4 133 15 zile
41 Abonament Albina- Baita - Ulmoasa 130 538 0 luna
42 Abonament Albina- Baita - Ulmoasa 78 120 15 zile
43 Abonament Albina - Busag, Merisor, Bozdnta Mare Nistru, 150 901 0 luna
44 Abonament Baia mare- Baita Ulmoasa 150 1.726 O lund
Nr.crt Tipul de legitimatie C“B‘gif]b“c' bilete Egm:rg:n <ciar, | Valabilitate
45 Abonament Baia mare- Baita Ulmoasa 90 363 15 zile
46 Abonament Albina - Busag, Merisor, Bozanta Mare,Nistru, 105 &7 15 zile
Primaria Recea
47 Abonament Autogara Baia Mare - Lapusel 1056 109 0 luna
43 Abonament Autogara Baia Mare - Lapusel 63 928 15 zile
49 Abonament Baia Mare- Lapusel 130 829 0 luna
50 Abonament Baia Mare- Lapusel 78 64 15 zile
51 Abonament Baia Mare - Recea , (Mocira , Sasar, 105 2.520 0 luna
52 Abonament Baia Mare- Bozdnta Mica 175 246 0 luna
53 Abonament Baia Mare- Bozdnta Mici 105 88 15 zile
A3 Abonament Autogara Baia Mare- Bozdnta Mica 150 95 O luna
54 Abonament Autogari Baia Mare- Bozdnta Mica a0 23 15 zile
Primaria Grosi
55 Abonament P-ta lzvoare- Grosi 96 159 0 lund
56 Abonament P-ta lzvoare- Grosi 58 138 15 zile
57 Abonament Baia Mare- Grosi 115 452 0 lund
58 Abonament Baia Mare- Grosi 69 65 15 zile
59 Abonament P-ta lzvoare - Satu Nou de Jos 100 102 0 lund
60 Abonament P-ta lzvoare - Satu Nou de Jos 60 9 15 zile
61 Abonament P-ta lzvoare- Ocolis 100 15 0 lund
62 Abonament P-ta lzvoare- Ocolis 60 0 15 zile
63 Abonament Baia Mare - Ocolis, 5atu Nou de Jos 120,00 120 14 O lund
64 Abonament Baia Mare - Ocolis, Satu Nou de Jos 120,00 72 11 15 zile
Total 203.716,00

Tabelul 2.3.12. Abonamente valabile n aria de operare a S.C. URBIS S.A.
Sursa : operator, prelucrare consultant

Conform informatiilor prezentate in tabelele anterioare, pretul unui bilet valabil pe rutele Baia Mare si Firiza variaza intre
2 51 7,5 lei, media fiind de 2 lei pentru o célatorie.

La nivelul celorlalte localitati existd un pret al biletului de 2,5 lei/ cilatorie 1n interiorul localitatii si un pret mediu de 4 lei
pentru o calatorie dinspre aceste localitati spre Baia Mare (valabilitatea biletului fiind de 60 minute).

In cazul abonamentelor de cilitorie, exista categorii sociale care sunt scutite de plitirea transportului public, mai exact
pensionarii cu varste care depasesc 70 de ani. Pensionarii cu varste mai mici de 70 de ani, elevii si studentii, beneficiaza
de o reducere de 50% din pretul total al abonamentelor. Toate aceste gratuitéti/reduceri de pret sunt valabile pe rutele din
Municipiul Baia Mare si ruta Baia Mare-Firiza.

Din punct de vedere al preturilor generale , acestea variaza in functie de distanta, in functie de multitudinea de posibilitati
oferitd de abonamentul respectiv (acces pe o singura linie de transport, sau acces general pe toatd reteaua), in functie de
valabilitatea acestuia.

Cele mai scumpe abonamente au pretul 175 lei, sunt valabile pe durata unei luni si au valabil pe rutele Baia Mare
— Sacilaseni si Baia Mare — Bozinta Mica.
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CAPITOLUL 4 — INVESTITIILE PROPUSE IN MODERNIZAREA TRANSPORTULUI PUBLIC

4.1.Obiective de atins din PMUD
4.1.1 Date generale privind Portofoliu de Investitii
PLAN DE ACTIUNI (Transport public Proiecte PMUD)

P11 — inlocuire floti in Municipiul Baia Mare si in Zona Metropolitana (eficientizarea energetica a transportului
public) si dezvoltarea sistemului de transport electric

Obiective:

- eficientizarea transportului public;

- cresterea nivelului de siguranta a retelei de transport;

- reducerea impactului negativ asupra mediului datorat activitatii de transport célatori;
- diminuarea duratelor de calatorie la nivel urban;

- cresterea atractivitatii orasului ca destinatie turistica.

Proiectul consta in achizitionarea a 10 troleibuze (in regim urgent) si a 20 de autobuze (in regim necesar) pentru muncicipiu
si Zona Metropolitana, achizitionarea de mijloace suplimentare de transport ecologice si cu facilitati pentru persoanele cu
mobilitate redusa, achizitionarea de minibuze/midibuze pentru zona centrului istoric si zonele rezidentiale, construirea unui
depou, inlocuirea retelei de contact pentru troleibuze, construirea a doua substatii de tractiune.

Dimensionarea parcului de autobuze electrice necesare a fi achiziotionate s-a realizat pe baza:

- numarului de curse realizate zilnic conform programelor de circulatie,
- necesitdtilor de acomodare a varfurilor de trafic, si

- a evolutiei viitoare a cererii de transport public urban ca urmare a imbunatatilor viitoare considerate.

Se va asigura achizitia de vehicule care sd permitd afisarea In autobuz a urmdtoarei statii si a traseului statiilor de pe linia
de transport precum si cu dotari pentru persoanele cu mobilitate redusa.

Bugetul proiectului este de 32 milioane euro.

P12 — Modernizarea statiilor de transport public

Obiective:

- cresterea atractivitatii sistemului de transport public;

- imbunatatirea nivelului de informare a cilatorilor;

- cresterea confortului célatorilor in intervalul de asteptare a mijocului de transport;
- cresterea acesibilitatii la punctele de interes aferente zonei deservite;

- imbunatatirea imaginii transportului public urban.

Proiectul consta in adaptarea constructiva a statiilor de transport la cerintele europene cu privire la asigurarea calitatii
spatiului destinat asteptarii vehiculelor de transport, asigurarea de panouri de informare asupra timpilor de asteptare,
asigurarea securitatii si sigurantei calatorilor si asigurarea spatiului necesar persoanelor cu dizabilitati in statiile de transport

public.
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Cuprinde 190 statii de transport in comun. Harta de mai jos, ilustreaza propunerea cu privire la statiile de transport public.

LEGENDA A
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Figura 2.8. Modernizare statii de transport public
Sursa: Harta Consultant pe suport Google Maps
Bugetul proiectului este de 9,5 milioane de euro.

P13 — Reorganizarea traseelor de transport public in Municipiul Baia Mare si in Zona Metropolitana (zone nou
construite)

Proiectul constd 1n adaptarea ofertei de transport la dezvoltarea urbana previzionata pe termen lung. Vizeaza nivelul Zonei
Metropolitane pentru a realiza o ofertd de transport coerenta in corelatie cu nevoia de mobilitate.

Pe langa extinderea traseelor curente, proiectul presupune realizarea de statii noi de transport in comun pentru a asigura o
distributie spatiala echitabild. Se considerd cd se vor amenaja 20 de statii noi, evaluate pe baza densitatii actuale a
distributiei spatiale a punctelor de acces in sistemul de transport public.

Proiectul va avea la baza un studiu detaliat de fundamentare, precum si o evaluare detaliata a variantelor de reorganizare
pentru a se furniza solutia optima din punct de vedere socio-economic si financiar.

Proiectul are un buget estimat de circa 1 million de euro.

P14 — Sistem de taxare integrat in Municipiul Baia Mare si in Zona Metropolitana (E-Ticketing, GPS, info cilitori,
dispecer)

Obiective:

- imbunatatirea atractivitatii sistemului de transport public si reducerea nivelului de utilizare a automobilului in zona
metropolitana si, implicit, reducerea impactului negativ asupra locuitorilor si mediului (accidente, gaze cu efect de sera,
zgomot);

- imbunatétirea managementului operatorului de transport public si pregitirea conditiilor tehnice pentru buna
realizare si monitorizarea a Contractului de Servicii Publice conform cu Regulamentul 1370/2007.
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Principalele activitati din proiect / caracteristici:
- Achizitionarea si amplasarea de validatoare contactless in vehicule, pentru utilizarea cardurilor de transport
contactless, a cardurilor bancare si, eventual, a biletelor de hartie;
- Achizitionarea si amplasarea de automate moderne de bilete si incarcat carduri de transport in statii cu volum mare
de vanzari;
- Achizitionarea si amplasarea de receptoare GPS si antene duale GPS-GPRS, in vehicule. Echipamentul va servi in

comun Sistemul Automat de Taxare si Sistemul de Management al Flotei, ambele modernizate, precum si Sistemul de
Informare Dinamica a Calatorilor;

- Achizitionarea si amplasarea de afisoare interioare pentru vehicule;

- Achizitionarea si amplasarea de calculatoare de bord in vehicule, pentru pilotarea validatoarelor, pentru asigurarea
comunicatiilor si pentru informarea célatorilor;

- Achizitionarea si amplasarea de panouri de afisaj exterioare, cele mai utilizate statii -20;
- Achizitionarea si amplasarea echipamentului specific pentru:

- locatii comerciale pentru vanzarea titlurilor de transport (chioscuri):

- O casierie centrala;

- Echipele de controlori si sediul acestora;

- Un depou/garaj;

- O locatie centrald de management al sistemului;

- Achizitionarea bazelor de date si aplicatiile necesare;

- Cablarea echipamentului fix si a celui imbarcat (cu exceptia viitoarelor autobuze, pentru care se recomanda
cablarea la producator);

- Asigurarea comunicatiilor IT intre componentele sistemului;

- Asigurarea unui grad cat mai Inalt de integrare a sistemelor mentionate.

Implementarea proiectului presupune o serie de conditionalitati precum:

- Realizarea conexiunilor intre Sistemul Automat de Taxare, Sistemul de Management al Flotei si Sistemul de
Informare Dinamica a Calatorilor;

- Realizarea conexiunii intre Sistemul de Management al Flotei si un posibil viitor Sistem de Management al
Traficului Urban (dispeceratul de circulatie al municipiului).

Bugetul estimat al proiectului este de 700 mii de euro.
P15 — Dezvoltarea unui sistem de transport public scolar

Proiectul vizeaza crearea premizelor unei tratari echitabile a serviciului de transport public. Scopul proiectului este de a
incuraja renuntarea la masina proprie pentru a aduce copiii la scoala.

Proiectul se adreseaza scolilor din municipiu si va viza scolile unde se creeaza aglomeratie la venire si plecare. Cuprinde
dotarea a 14 scoli fiecare cu cate 3 minibuse electrice si puncte de incarcare electrica.

Costul estimat al proiectului este de 120 mii euro.
P17 — Proiect pilot. Implementarea unei linii de transport public in banda dedicata

Proiectul consta 1n adaptarea profilului stradal la acomodarea unui coridor de transport public in banda dedicata. Presupune
realizarea lucrarilor de reproiectare a unui coridor de transport, cuprinzand atat strdzile, cat si intersectiile din traseu.
Acestea constau in reconfigurarea tramei stradale, reproiectarea profilul stradal si al intersectiilor, reglementarea circulatiei,
dotarea elementelor de strada cu instalatii, echipamente etc specifice prioritizarii transportului public, realizarea unei
separdri fizice pentru transportul public etc.
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Traseul propus in aceasta faza strategica este traseul cu cea mai mare cerere de transport public, pe o lungime de circa 20

km pentru a asigura un coridor complet intre limitele administrative ale municipiului. Identificarea traseului va fi realizata
n cadrul unui studiu de fezabilitate ca rezultat a unei analize complexe de optiuni, pe baza unor criterii tehnico-economice.

Bugetul proiectului este estimat la circa 105,840 milioane euro.
P19 — Legarea cartierului Sasar de cartierul Gérii prin linie de troleibuz

Proiectul consta 1n realizarea infrastructurii si suprastructurii necesare pentru implementarea unei noi linii de transport
public electric in mediul urban. Linia de troleibuz va crea o conexiune directa intre zona Garii/Autogarii si o zona urbana
mixtd cu caracter rezidential si functiuni de servicii majore (invatamant si sanitate), crescand cu 40% nivelul de
conectivitate oferit de reteaua existenta de transport public cu traoleibuzul. Linia va avea un bazin de alimentare format
din circa 14000 de persoane active, 1270 elevi si va deservi 7205 locuri de munca si o serie de institutii de invatamant
frecventate de circa 6926 elevi si studenti.

Proiectul consta in :

- Adaptarea profilului stradal pentru acomodarea serviciului de transport cu troleibzul
- Realizarea lucrarilor pentru reteaua de contact in traseu si in incinta depoului

- Montarea substatiilor de redresare in traseu

- Adaptarea depoului pentru a acomodarea noilor vehicule — garare si revizii

- Achizitia a 5 troleibuze pentru asigurarea serviciului de transport public pentru conexiunea propusa.

Linia va cuprinde circa 5 km de retea de contact noud. Se estimeaza utilizarea a cate unei substatii per km. Materialul rulant
— parcul de troleibuze necesar liniei — se estimeaza a fi dimensionat raportat la o frecventa de 15-20 minute, la care se
adauga o rezerva de 1-2 vehicule. Costul de investitie al proiectului este de circa 3,9 milioane euro.

LEGENDA
- Legarea cartierului Sasar de cartierul Garii prin linie de troleibuz @

Figura 2.9. Dezvoltare retea de troleibuze
Sursa: Harta Consultant pe suport Google Maps

4.2 Fluxurile actualizate si prognozate de pasageri pe rutele vizate

Indicator UM Valoare de baza Valoare tintd
2015 2020
Crestere numar pasageri in transportul | Nr./% 85 mii(2015) 152 mii / 46%
public (zilnic) 104 mii (valoare de comparatie
2020)
PMUD_pg.310
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4.3.Nevoi specifice ciroa le riaspunde proiectul

In Municipiul Baia Mare operatorul de transport aflat in subordinea Consiliului Local al Municipiului Baia Mare (
S.C. URBIS S.A.) opereaza pe traseele din programul de transport utilizand urmatorul parc de mijloace de transport

1. Autobuze :
Nr. [Tip vehicul Marca, Model | Numar | An fabricatie/ Kilometri Obs.
unitaiti nr. locuri parcursi
crt
(' mii)
1 Autobuz solo (| Mercedes 20 2005 / 106 650 - 850 | Motor 11967 cmc,
2 axe) Conecto 185KW , MTMA 18500kg
, L- 12000 mm
Euro 3
2 Autobuz solo (| Solaris Urbino 20 2012 / 91 260 -300 | Motor 9168 cmc , 231KW
2 axe) 12 PR 228 , MTMA 19000Kg , L-
12000 mm
EEV( > Euro5)
3 Autobuz solo (| Solaris Urbino 8 2003 -2006 750 -840 | Motor 9168 cmc , 265KW
2 axe) 12 PE 265 SH , MTMA 18000kg , L-
/88 12000 mm
Euro 3
4 Autobuz NAW-BGU25 12 1989 — 1992 60 - 530 Motor 11967 cmc,
articulat (3 200KW , MTMA 28000kg
axe) /150 Km. la L~ 17700 mm
Urbis (2009)
Euro 2
2. Microbuze :
Nr.crt [Tip vehicul Marca , Model Numar An fabricatie Kilometri Obs.
unitati Nr. locuri parcursi ( mii)

/
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6 Microbuz Mercedes 2 1998 ,1996 75 -100 Motor 2874 cmc,
Sprinter 90KW , MTMA
/16 3500kg , L- 6535 mm
nonEuro
7 Microbuz Renault Master 2 2007 300-400 Motor 2464 cmc,
88KW , MTMA
/16 3900kg , L- 5899 mm
Euro 3
8 Microbuz Ford Cibro 1 2012 76 Motor 2198 cmc
114KW , MTMA
17 4600Kg , L- 6404 mm
9 Microbuz Hyundai 1 2000 410 Motor 3299 cmc ,
County 88KW , MTMA
122 5747kg , L- 7080 mm
10 Microbuz Opel Movano 1 2015 34 Motor 2299 cmc,
110KW , MTMA
17 3890kg , L- 6198 mm
11 Microbuz VW Crafter 1 2012 320 Motor 1968 cmc ,
120KW , MTMA
17 5000kg , L- 7345 mm
3. Troleibuze :
Nr.crt [Tip vehicul Marca , Model Numar An Kilometri parcursi ( Obs.
unitati fabricatie | mii) /
, Nr.
locuri
1 Troleibuz Saurer 640/560 GT 6 1982 320 — 490 ( la Urbis Motor electric,
articulat 2009) 150KW ,
/150 MTMA28000kg,
3 axe L-17700 mm
2 Troleibuz Volvo B10M-55 4 1986 260 - 320( la Urbis Motor electric,
articulat GTB 2009) 150KW ,
/150 MTMA28000kg,
3 axe L-17700 mm
3 Troleibuz solo | Solaris Trollino 12 8 2013 160 — 195 Motor electric,
185KW
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2 axe /101 MTMA19000kg ,
L-12000 mm

Analizand parcul de autobuze din tabelul de mai sus se observa ca 40 din cele 60 de autobuze corespund normelor
de poluare Euro 2 si Euro 3 . Acestea au produs in ultimii trei ani aproximativ 8358 tone CO2 (ase vedea 3.2.2.).

Se identifica astfel problema principala si nevoia careia trebuie sa-i raspunda acest proiect : Reducerea acestor
emisii de noxe la niveluri aceptabile si posibil de atins prin tehnologiile noi in special Hybride si partial ( pentru trasee
cu lungime zilnicd sub 150 km ) Electrice .

Pe lingé problema principala care se cere a fi rezolvata proiectul va rezolva alte trei probleme secundare :

- Datorita vechimii parcului in urmatorii 3 — 4 ani se va pune problema innoirii cel putin a autobuzelor cu
vechime peste 20 de ani sau cu rulaje de peste 1 000 000 km . Acestea sunt toate mijloacele propuse spre inlocuire
prin acest studiu .

- Accesul general in mijloacele de transport in comun mult mai usor . Autobuzele vechi ( Mercedes Conecto
si NAW — BGU 25 ) au podeaua ridicatd adica o indltime de minim 550 mm a podelei de unde necesitatea de utilizare a
trei trepte pentru acces .

- Accesul persoanelor cu dizabilitati . Autobuzele vechi ( Mercedes Conecto si NAW — BGU 25 ) nu ofera
facilitati pentru persoanele cu dizabilitati .

4.4. Date specifice si analiza optiunilor

Descrierea oportunititii si a mijloacelor de atingere a scopului .

Inlocuirea mijloacelor de transport persoane de medie si mare capacitate reprezinta modalitatea cea mai clara si de
impact pentru rezolvarea problemei emisiilor de noxe . Operatorul S.C. Urbis S.A. Baia Mare detine la acest moment (
31.12. 2017) 20 autobuze Mercedes Conecto solo de medie capacitate ( 106 persoane), produse in 2005, care au norma
de poluare Euro 3 (aprox 1300 g’/km CO2) . De asemenea mai detine 8 autobuze Solaris Urbino 12 ,produse in 2004 —
2005 care de asemenea au norma de poluare Euro 3 (‘aprox 1300 g/km CO2) .

Autobuzele marca Mercedes Conecto au motorizare diesel OM 457 11.967 cmc si indeplinesc doar norma Euro
3 datorita sistemelor de alimentare si formare a amestecului combustibil si datorita sistemelor de management al motorului(
EMR) si vehiculului ( E-fahr) , aceste sisteme asigurand arderea completa a amestecului carburant. O alta problema a
acestor autobuze este vechimea lor ,ele fiind produse in 2005 , la acest moment fiind depasite din punct de vedere al
emisiilor de noxe si a altor caracteristici functionale ( ex : podea ridicatd pe toatd lungimea ,lipsa rampei pentru accesul
persoanelor cu dizabilitati, etc ) . Autobuzele Mercedes Conecto deservesc in parte linia 8 care traverseaza vest-est tot
municipiul Baia Mare si tot orasul Baia Sprie parte a Zonei Metropolitane Baia Mare .De asemenea opereaza pe traseele
Baia Mare — Tautii Magheraus — Bozanta — Nistriu — Baita , ale Zonei Metropolitane Baia Mare . Pe toate aceste trasee
circuld in functie de program pana la 10 autobuze din acest tip .

Autobuzele marca Solaris Urbino 12 ( an fabricatie 2004 -2005) au motorizare diesel Paccar PE 265 si indeplinesc
, la fel ,norma Euro 3 datorita sistemelor de alimentare si formare a amestecului combustibil , sistemelor de management
a motorului si sistemului de purificare a gazelor arse SCR . Autobuzele Solaris Urbino 12 2004 — 2005 deservesc in principiu
linia 8 Baia Mare - Baia Sprie.

Autobuzele articulate NAW —BGU 25 , au motorizare diesel OM 447 si sunt produse in 1988 — 1998. Aceasta
motorizare are sisteme de alimentare, evacuare si gestiune a motorului care utilizeaza o tehnologie foarte veche ( 30 de
ani)astfel incat indeplinesc doar norma de poluare Euro 2, acestea fiind cele mai poluante vehicule din tot parcul S.C.
Urbis S.A. Baia Mare ( 1900g/km CO2). Totodata aceste autobuze nu indeplinesc cerintele unui transport modern si de
calitate cum ar fi accesul facil in autobus si nici cerintele privind accesul persoanelor cu dizabilitati . Autobuzele articulate
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NAW —BGU 25 deservesc liniile din muncipiul Baia Mare si Zona Metropolitana Baia Mare asigurand datorita capacitatii
mari( 147 locuri ) satisfacerea cererii de transport la orele de varf .

La momentul actual ( 14.03.2018) toate vehiculele noi care se inscriu in circulatie trebuie sd indeplineasca norma
Euro 6 . In cazul autobuzelor solo cu o capacitate de aproximativ 100 célatori , norma Euro 6 se traduce printr-0 emisie de
aproximativ 800-900 g/km CO2 in functie de diverse caracteristici tehnice ale fiecarui vehicul . Mai mult vehiculele hybride
reduc aceste emisii cu inca 10-15% , emisia medie de CO2 fiind de 750g/km .

Diferenta medie/ km intre Euro 3 si Hybrid este de 550g/km ( 1300-750 ) .
Diferenta medie/ km intre Euro 2 si Hybrid este de 1150g/km ( 1900-750) .

Parcursul realizat de 5 dintre autobuzele Mercedes Conecto ( cele mai intens folosite MM40URB, MM41URB ,
MM45URB, MM46URB, MM49URB ) care au circulat pe liniile care deservesc municipiul Baia Mare si orasul Tautii
Magheraus ( in Zona Metropolitand ) in anii 2015 — 2016 — 2017, asa cum reiese din rapoartele generate de programul
informatic FAZ al S.C. Urbis S.A (anexate) ,este de :

v 2015 - 377,272 km
v 2016 - 332,661 km
v 2017 - 197,943km
v Total - 907,876km

Diferenta medie/ km intre Euro 3 si Hybrid de emisie de CO2 de 550g/km( 0.55kg) aplicata parcursului total
realizat autobuze ar duce la o scddere semnificativa a emisiilor de CO2 in conditiile realizarii unui parcurs similar :

907.876 km * 0.55 kg =499,331 kg . Adica aproximativ 500 tone CO2 / perioada analizata

Parcursul realizat de cele 8 autobuze SOLARIS URBINO care au circulat pe linia 8 care deserveste municipiul
Baia Mare si orasul Baia Sprie in anii 2015 — 2016 —2017, asa cum reiese din rapoartele generate de programul informatic
FAZ al S.C. Urbis S.A (anexate) ,este de :

2015 - 298,238 km
2016 - 458,057 km
2017 - 464.012 km
Total - 1,220,307 km

Diferenta medie/ km intre Euro 3 si Hybrid de emisie CO2 550g/km( 0.55kg) aplicatd totalului parcurs de
aceste autobuze duce la o scadere semnificativa a emisiilor de CO2 respectiv in conditiile realizarii unui parcurs similar :

1,220,307 km * 0.55 kg = 671,169 kg . Adica aproximativ 671 tone CO2 / perioada analizata

Aceste 8 autobuzeSOLARIS nu sunt propuse pentru inlocuire din cauza limitarilor financiare si afaptului ca sunt
superioare autobuzelor MERCEDES CONECTO din punct de vedere al accesului persoanelor cu dizabilitati si podelei
coborate pe toata lungimea .

v
v
v
v

Parcursul realizat cele 20 de autobuze Mercedes Conecto in anii 2015 — 2016 — 2017, asa cum reiese din rapoartele
generate de programul informatic FAZ al S.C. Urbis S.A (anexate) ,este de:

v’ 2015 - 1.434.192 Km
v’ 2016 - 1.178.061 Km

v’ 2017 - 1.122.921 Km
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v’ Total - 3.735.174 Km

Diferenta medie/ km intre Euro 3 si Hybrid de emisie CO2 5509/km( 0.55kg) aplicatd parcursului total realizat
de aceste autobuze duce la o scadere semnificativa a emisiilor de CO2 respectiv in conditiile realizarii unui parcurs similar

3.735.174 km * 0.55 kg = 2.054.345 kg . Adica aproximativ 2054 tone CO2/ perioada analizata

Parcursul realizat de autobuzele NAW-BGU 25 care au circulat pe liniile care deservesc municipiul Baia Mare si linia
8 ( Baia Mare - Baia Sprie) in anii 2015 — 2016 —2017, asa cum reiese din rapoartele generate de programul informatic FAZ
al S.C. Urbis S.A (anexate) ,este de :

- 2015 - 294.797 Km
- 2016 - 364.309 Km
- 2017 - 349.186 Km
- Total -1.008.292 Km
Diferenta medie/ km intre Euro 2 si Hybrid este de 1150g/km( 1.15 kg)

aplicatd totalului parcurs de aceste autobuze duce la o scadere semnificativd a emisiilor de CO2 in cazul inlocuirii
autobuzelor Euro2 ( NAW-BGU 25) cu autobuze Hybrid , respectiv in conditiile realizarii unui parcurs similar :

1.008.292km * 1,150 kg = 1.159.292 kg . Adicd aproximativ 1160 tone CO2 / perioada analizata .

Pentru certificarea acestor date anexam rapoartele FAZ generate de programul informatic FAZ al S.C. Urbis S.A si
cartile de identitate ale vehiculelor mentionate ( una din fiecare tip)

Se are in vedere doar inlocuirea autobuzelor Mercedes Conecto,20 buc si a autobuzelor articulate NAW BGU25 ,
12 buc

Situatia este prezentata sintetic in tabelul urmator :

N . . . diferente
2015-2016-2017 situatia ‘1“21'{21:;3::325“ hybrid emisie
P coz
parcurs emiste emisie parcurs emisie CO2 | emisie total
(km) Cco2 total ( tone (km) (g/km) (tone )
Tip autobuz (g/km) ) g

Mercedes

Conecto 3,735,174 1,300 4,856 | 3,735,174 750 2,801 2,054

40



Programul Operational Regional 2014-2020

Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numarul POR/2017/4/4.1/1

Model_N
Solaris 1300 ramine
Urbino datorita
2004-2005 1,220,307 1,300 1,586 | 1,220,307 neinlocuirii 1,586 0
NAW BGU
25 1,008,292 1,900 1,916 | 1,008,292 750 756 1,160
Total 5,963,773 8,358 | 5,963,773 5,144 3,214

EmisiaCO2 fara implementarea proiectului pentru cele 40 autobuze : 8358 tone/perioada

EmisiaCO2 daca se implementeaza proiectul pentru cele 38 autobuze( 30 noi hybrid + 8 vechi ) : 5144
tone/perioada

Problemele secundare carora le raspunde proiectul ( accesul facil si accesul persoanelor cu dizabilitati ) sunt
rezolvate astfel :

- Accesul general facil este asigurat prin cerinta ca toate mijloacele de transport sa fie construite cu podeaua
coborata pe toatd lungimea disponibila pentru pasagerii in picioare , astfel incat va exista o singura treapta de
acces de 320 mm standard la toate usile si in plus toate mijloacele de transport vor avea sistemul ECAS (
Electronic Controlled Air Suspension ) care va permite reducerea nivelului de acces prin inclinarea la bordura
additional cu 60mm .

- Accesul persoanelor cu dizabilitati este asigurat prin cerinta ca toate mijloacele de transport sa fie echipate cu
rampa pentru accesul persoanelor cu dizabilitati .

In concluzie propunem inlocuirea celor 20 de autobuze Mercedes Conecto care respecti Euro 3 cu 20 de
autobuze Hybride cu caracretistici tehnice , capacitate si dimensiuni similare dar cu norma de poluare superioara hybrid,
si inlocuirea celor 10 de autobuze NAW BGU 25 care respecti Euro 2 cu 10 de autobuze Hybride cu caracretistici
tehnice , capacitate si dimensiuni similare dar cu norma de poluare superioara hybrid .

Autobuze electrice : oportunitate si justificare .

Microbuzele Renault Master ( Euro 4 — emisie de CO2 240g/km ) , Mercedes Sprinter ( Euro 2 — emisie de CO2
293 g/km ) si VW Crafter ( Euro 5 — emisie de CO2 210g/km ) Hyundai County ( Euro 3 — emisie de CO2 250g/km )
deservesc linia 31 ( Valea Rosie) si au realizat pe aceasta linie urmatoarele parcursuri corespunzatoare tabelului de mai
jos in ultimii trei ani , totodatd din tabel reiese emisia totald pentru aceste tipuri de vehicule pe linia 31 pentru perioada

analizata :
Emisie Parcurs Parcurs Parcurs Emisie Emisie Emisie Emisie
cO2 /km 2015 2016 2017 CO2 COo2 CO2 ftip/ total
/parcurs | /parcurs | /parcurs i0ad
(g/km) perioada
(km) (km) (km) 2015 2016 2017
(tone) (tone) (tone)
Renault 240 32303 38591 32519 | 7.75 9.26 7.80 24.82
Master
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Mercedes | 293 6848 825.2 5162 | 2.01 0.24 1.51 3.76
Sprinter
Hyundai 250 8720 103 _ 2.18 0.03 - 2.21
County
VW 210 - 8571 9406 - |180 1.98 3.78
Crafter
Total - 47871.00 | 48090.20 | 47087.00 | 11.94 | 11.33 | 11.29 | 3456

In cazul inlocuirii cu autobuze electrice de mica capacitate ( maxim 50 locuri) si de dimensiuni corespunzatoare (
maxim 9 metri lungime ) s-ar face o reducere cu aproximativ 35 tone CO2 pentru un parcurs similar . Recomandarea
pentru un aceste autobuze deriva din faptul ca trama stradala pentru linia 31 prezintd particularitatea ca are dimensiuni
reduse in special in ceea ce priveste latimea strazii si faptul ca virajele au raze scurte , doar vehiculele sub 9 metri putand
sa se incadreze pe aceste strazi .

Pe linia 9 in ultimii trei ani au circulat auobuzele Solaris Urbino 12 ( an fabr 2012 norma de poluare EEV -973 g
CO2 /km), parcursul realizat fiind asa cum reiese din Programul FAZ :

- 2015 - 77907 km
- 2016 - 78910 km
- 2017 - 77418 km

Total - 234 235 km

Totalul emisiei de CO2 pentru acest parcurs este de 234.235 km x 973 glkm = 227.910.655 g adica aproximativ
228 tone CO2

In a doua parte a zilei incarcarea mijloacelor de transport este mai redusa astfel incat ar putea fi inlocuite cu
autobuze electrice de capacitate medie ( 50 locuri) in acest caz reducerea de emisii ar fi de 228 / 2 = 114 tone CO2
pentru un parcurs similar cu perioada analizata

Pe linia 3/11 in ultimii trei ani au circulat autobuzele Solaris Urbino 12 ( an fabr 2012 norma de poluare EEV -
973 g CO2 /km ), parcursul realizat fiind asa cum reiese din Programul FAZ :

- 2015 - 140432 km
- 2016 - 139560 km
- 2017 - 138794 km

Total - 418786 km

Totalul emisiei de CO2 pentru acest parcurs este de 418786 km x 973 g/lkm = 407.478.778 g adicd aproximativ
407,5 tone CO2

In a doua parte a zile incarcarea mijloacelor de transport este mai redusa astfel incat ar putea fi inlocuite cu
autobuze electrice de capacitate medie ( 50 locuri) in acest caz reducerea de emisii ar fi de 408 / 2 = 204 tone CO2
pentru un parcurs similar cu perioada analizata .

Emisia CO2 fara implementarea proiectului pentru cele 8 microbuze/autobuze : 353 tone/perioada

Emisia CO2 daca se implementeaza proiectul pentru cele 6 autobuze electrice : 0 (zero) tone /perioada in
municipiul Baia Mare
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electrice cu o lungime de max 9 m si cu o capacitate de aproximativ 50 de locuri . Totalul de sase se justifica avand
in vedere autonomia de doar 120 km . Pentru asigurarea unei zile complete de lucru pe liniile 32 , 9, 3/11 sunt necesare
doua autobuze pe fiecare asa cum au fost descrise mai sus .

Solutii alternative comparative cu autobuzele hybride si electrice si propuse :

Autobuzele alimentate cu CNG ( CompressNaturalGas) pot fi o alternativad cu urmatoarele puncte tari si puncte slabe

Puncte tari :
v Pretul gazului natural comprimat la acest moment ( 02.10.2017) este aproximativ de 0.75 euro/litru
iar cel al motorinei este de 1.08 euro/ litru.
v Emisia de particule ( PM ) este practic 0 (zero ) in cazul CNG comparativ cu motorul diesel care chiar
in cazul EEV ( cel mai inalt standard la URBIS ) este de 0.018 g/ kwh .
v Singura companie ( Antares) din Romania care opereaza o flota de midibuse ( 20 ) sustine ca are

costurile totale de operare reduse cu 25% .Nu cunoastem care sunt conditiile in care se realizeazd mentenanta
vehiculelor din flota Antares . Compania CPTC Belgrad ( Serbia) are costurile de mentenanta si combustibil
reduse cu aprox 15% . Contrar acestor afirmatii operatorul public LPP din Ljubljiana ( Slovenia) sustine ca are
costuri de operare egale daca nu chiar mai mari in cazul CNG singura motivatie pentru utlizare, fiind faptul ca
emisia de particule, considerate foarte nocive , este redusa la aproape zero .

Puncte slabe

v Argumentul privind pretul se diminueaza datorita faptului ca tehnologia de compresie ridica pretul la o
valoare mult apropiata de motorina . Sunt necesare spatii speciale, personal specializat permanent ,pentru
operarea pompelor de compresie care preiau gazul metan din reteaua de joasa presiune ( gaz metan ) si
alimenteaza rezervoarele speciale ale autobuzelor .

v Costul mentenantei autobuzelor este mai mare cu cel putin 20% ( informatie primita de la acelasi
operator public din Ljublijana )

v Este necesara o Hala speciala si personal specializat si autorizat pentru lucrul cu gaz natural sub

LPP Ljublijana 64 autobuze de mare capacitate ,CPTC BELGRAD are 34 autobuze solo ( info 2015) ) altfel
costul generat pe fiecare autobus fiind foarte mare.Unele din marile orase ale Europei au flote de peste 200-300
vehicule si sisteme de alimentare dedicate si extinse .

v Emisia de Bioxid de Carbon nu se reduce . Aceasta este cea mai mare problema , datorita faptului ca
Gazul Natural Comprimat are o eficienta mai scazuta este necesar un consum specific usor mai ridicat pentru a
obtine aceeasi putere comparativ cu motorina

Oportunitatea si necesitatea innoirii parcului de troleibuze al
S.C. URBIS S.A

1. Scurt istoric si Prezentarea situatiei actuale :

Transportul urban cu troleibuze reprezintd o parte importanta si definitorie a activitatii de transport public de
calatori in municipiul Baia Mare constituind o alternativa extrem de viabila pentru reducerea emisiilor poluante si nivelului
de zgomot provocat de trafic.

In peste doui decenii de transport electric traseul liniei de troleibuz a fost deservit pentru inceput de troleibuze
ROCAR 217E articulate si troleibuze ROCAR 212E solo de fabricatie romaneasci. in anul 2006, deoarece troleibuzele
Rocar 217E si 212E, dupa zece ani de exploatare, prezentau un inalt grad de uzura, au fost achizitionate 6 troleibuze
SAURER import Elvetia. Acestea sunt echipate cu motoare asincrone trifazate, mult mai fiabile si mai economice atat ca
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nivel de consum cat si ca mentenantd. Ele au intrat in circulatie in 18.09.2006. Tot atunci s-au finalizat si lucrarile de
extindere a retelei de contact pana la bucla de intoarcere a troleibuzelor, aflatd pe bulevardul Bucuresti, n zona Auchan,
Praktiker, la iesirea spre Cluj Napoca.

Data de 3 august 2009 marcheaza retragerea din circulatie a ultimelor troleibuze Rocar 217E si 212E, epuizate
dupa treisprezece ani de exploatare, si totodata punerea in circulatie a cinci troleibuze VOLVO, rulate, mult superioare
din punct de vedere tehnic si estetic. In cazul troleibuzelor VOLVO propulsia este asiguratd de motoare de curent continuu
iar reglarea turatiei se realizeaza prin variatoare statice de tensiune continua.

Anul 2013 a fost un an important pentru S.C. URBIS S.A. deoarece, cu sprijinul Consiliului Local si al Primariei
Baia Mare, au fost achizitionate si puse in circulatie 8 troleibuze Solaris Trollino12, solo, noi, dotate cu motoare asincrone
trifazate, realizate dupa ultimele cerinte europene in ceea ce priveste reducerea consumului de energie electrica, si in ceea
ce priveste siguranta si confortul pasagerilor.

Infrastructura actuala a sistemului de transport cu troleibuzul in municipiul Baia Mare este formata in principal

din :
- Retea de contact constituita din :
- Sectiunea 1 (Linia 50/51) : Sediu Urbis — str VV Lucaciu — str. Electrolizei - Piata Izvoare — Piata

Revolutiei — B-dul Bucuresti - B-dul Republicii — B-dul Traian —str. Garii — B-dul Bucuresti — Bucla
de intoarcere; cu lungime de 7,5 km cale dubla .

- Sectiunea 2 (Linia 54) Bucla de intoarcere — B-dul Bucuresti — str. Garii — B-dul Traian - B-dul
Republicii — B-dul Unirii — str. Granicerilor — str. M.Eminescu — Piata Izvoarele; cu lungime de 5,5
km cale dubla

- Trei substatii de tractiune urbana ( statii de redresare ):

- Substatia 1 ( 1996) dotata cu celule sosire 20kV , 2 transformatoare 1600 kV A, celule redresare, celule
de curent continuu , celula servicii interne, panou comanda si control, etc.. Substatia 1 alimenteaza
tronsoanele 1 IMMUM, 2 Pietrosu, 6 Baza, ale sectiunii 1.

- Substatia 2 ( 2007) dotata cu celule sosire 20kV , 2 transformatoare 1600 kVA , celule redresare, celule
de curent continuu , celula servicii interne , panou comanda si control etc.. Substatia 2 alimenteaza
tronsoanele: 3 Traian, 4 Maratex, 5 Bucla de intoarcere si 7 Bucla platforma gara, ale Sectiunii 1.

- Substatia 3 ( 2014 ) dotatd cu celule sosire 20kV, 2 transformatoare 750 kVA réicite cu aer, celule
redresare, celule de curent continuu, celula servicii interne, panou comanda si control, etc. . Substatia 3
alimenteaza cele patru tronsoane ale Sectiunii 2

- Cabluri de alimentare 20 kV de la furnizorul de energie electrica pentru toate cele trei substatii
- Cabluri de curent continuu pentru alimentarea de la substatii la toate cele 11 tronsoane ale retelei de contact .

- Atelierul de intretinere retea contact care dispune, pe langa clddirea propriu zisd, de doud autoutilitare dotate cu
platforme mobile pentru interventii la reteaua de contact, ce asigurd deplasarea platformei de lucru pe indltime (
hmax= 6 m) si lateral
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Analizand starea actuald a parcului de troleibuze s-a constatat ca troleibuzele de mare capacitate (aprox 150
calatori), foarte necesare la orele de varf, au atins o vechime de peste 30 de ani si nu mai corespund tehnic si estetic
cerintelor actuale pentru asigurarea unui transport modern, economic, confortabil si accesibil tuturor categoriilor de
calatori. Ca urmare ar fi imperios necesara inlocuirea acestor mijloace de transport uzate fizic, tehnic si moral cu unele
de noua generatie care sa corespunda din toate puncte de vedere noilor cerinte si tendinte din domeniul transportului public
de persoane.

De asemenea o mare problema o reprezintd mentenanta acestor troleibuze, avand in vedere ca atdt componentele
mecanice cit si cele electrice si electronice sunt scoase din fabricatie, fapt care genereaza timpi mari de imobilizare pe
durata reparatiilor sau imposibilitatea repararii si implicit disfunctionalitati in asigurarea parcului activ necesar pentru
respectarea graficelor de circulatie. In acest interval de timp troleibuzele trebuie inlocuite cu autobuze fapt care determina
cresterea emisiilor de noxe.

Daca se considera un parcurs mediu de 60.000 de km pe an, inlocuirea unui troleibuz cu un autobuz cu
norma de poluare EEV (superioara normei EURO 5) care genereazi aproximativ 950 g CO»/km duce la cresterea
emisiilor de CO;cu 57 tone anual. Daca este necesari, spre exemplu, inlocuirea a patru troleibuze emisiile de noxe
pot creste cu 230 de tone CO, pe an .

Emisia CO2 fara implementarea proiectului cu troleibuzele vechi inlocuite cu autobuze : 230
tone/perioada ( scenariul cel mai defavorabil)

Emisia CO2 daca se implementeaza proiectul pentru cele 6 troleibuze articulate : 0 (zero) tone /perioada in
municipiul Baia Mare

O alta problema majora a troleibuzelor de generatie veche este ca nu respecta cerintele europene privind asigurarea
accesului pesoanelor cu dizabilitati in mijloacele de transport. Acestea nu pot fi adaptate tehnic pentru pentru indeplinirea
acestei cerinte datorita structurii caroseriei care a fost conceputa cu doua trepte de acces cu o diferenta de nivel intre prima
treapta si podeaua troleibuzului de aproape 50 cm, fiind astfel imposibila, din punct de vedere tehnic, realizarea unei rampe
de acces conforma cu standardele actuale .

In ceea ce priveste confortul pasagerilor ,troleibuzele vechi nu au sisteme de climatizare a salonului care sa asigure
temperaturi ambientale corespunzitoare in sezonul cald, iar dotarea lor cu astfel de sisteme ar presupune costuri foarte
mari si solutii tehnice greu de realizat.

Toate aceste motive tehnice trebuie completate cu un aspect foarte important care il reprezinta tendinta globala de
reducere a consumurilor energetice si de reducere a emisiilor poluante. Din acest punct de vedere troleibuzele de generatie
noud sunt echipate cu motoare de curent alternativ controlate prin sisteme electronice de putere moderne si cu sisteme de
recuperare a energiei care aduc reduceri substantiale ale consumului de energie electricd fatd de vechile generatii de
troleibuze.

Desi pana acum in prezentul material ne-am referit numai la mijloacele de transport calatori si la
necesitatea Inlocuirii celor uzate fizic si moral nu trebuie sa uitdm ca troleibuzele depind vital de buna functionare a
sistemului de alimentare cu energie electrica si de starea retelei de contact. Mentinerea in stare de functionare optima si
remedierea in cel mai scurt timp a avariilor care apar la reteaua de contact depind in mare masura de dotarea tehnica a
Echipei de Intretinere Retea de Contact. In acest sens echipamentul de mentenanti (autospeciala de interventie) are un
rol foarte important in activitatea de intretinere si reparatii la reteaua de contact. In acest sens vi subliniem faptul ca cele
doua autospeciale pentru interventie la reteaua de contact, aflate in dotarea S.C. URBIS S.A. sunt extrem de uzate din
punct de vedere tehnic si moral. Acestea au fost fabricate in anul 1995, cu solutii tehnice disponibile la vremea respectiva
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atat 1n ceea ce priveste vehiculul, care este cu motorizare NON EURO si sisteme de franare, tractiune si directie care nu
mai corespund noilor cerinte tehnice, cat si sistemul de interventie la reteaua de contact care a fost realizat cu solutii tehnice
extrem de limitate.

Datoritd acestei situatii, achizitionarea unor echipamente de mentenantd noi (autospeciala noua ) , echipata
conform cerintelor tehnice actuale si avand in dotare echipamente aditionale care sa ajute atat la interventiile la reteaua de
contact cat si la alte activitati cum ar fi dezépezirea pe calea de rulare in zona depoului , este imperios necesara.

Echipamentul necesar trebuie sa aiba urmatoarele caracteristici si dotari :

- autosasiu 18 tone, putere motoare de cel putin 200kW, tractiune integrald decuplabila, sistem de management al
blocarii diferentialelor, ampatament 4200mm

- cabind dubla cu patru usi si minim 5 locuri ( climatizata si cu sisteme auxiliare de incalzire )
- sistem de franare cu discuri si EBS

- racorduri pentru aer comprimat in fata, spate ( care sd asigure alimentarea cu aer comprimat de la o sursa
exterioard sau furnizarea spre exterior de aer comprimat in caz de necesitate ).

- nacela telescopica rotativa 180° care sa asigure interventia la linie pana la 6 metri indltime de la nivelul solului,
izolata electric la 1500V, controlata prin sistem electro-hidraulic, cu balustrade de protectie laterale.

- dimensiunile de lucru ale platformei 2500 x 1800mm si o incarcare minima de 500kg ( patru persoane + scule)

- macara hidraulica specializata pentru incércarea materialelor de constructii cu sarcina maxima de 8 tone montata
pe capatul din spate al sasiului

-lama pentru zapada cu actionare electrohidraulica, cu posibilitate de miscare sus-jos, stdnga-dreapta cu lungimea
de 3000 mm si inaltime de 800mm

- freza pentru zapada cu sistem in doi timpi actionata prin instalatia hidraulicd a vehiculului, cu latime de lucru de
2400 mm, inaltime de lucru 900mm, cos de evacuare cu rotire hidraulica

- instalatie hidrostatica pentru antrenare punte fata si spate, cu trepte de mers inainte si Tnapoi sincronizate care sa
asigure microviteza pentru deplasarea cu echipament freza de zapada.

4.5.Rezultate asteptate
Scaderea anuald estimatd a gazelor cu efect de serd (tone echivalent COz/an)?;
Cuantificarea valorilor acestui rezultat se va realiza conform tabelului de mai jos:
e Autobuze Hybrid
EmisiaCO2 fara implementarea proiectului pentru cele 40 autobuze : 8358 tone/perioada

EmisiaCO2 daca se implementeaza proiectul pentru cele 38 autobuze( 30 noi hybrid + 8 vechi ) : 5144 tone/perioada

" Valorile vor fi obtinute prin utilizarea Instrumentului de calculare a emisiilor GES din sectorul transporturilor sau a modulului specific din modelul
de transport, dupa caz (a se vedea sectiunea 5.1.4 si criteriul 4.3.1.9)
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e Autobuze Electrice
Emisia CO2 fara implementarea proiectului pentru cele 8 microbuze/autobuze : 353 tone/perioada

Emisia CO2 daca se implementeaza proiectul pentru cele 6 autobuze electrice : 0 (zero) tone /perioada in municipiul
Baia Mare

e Troleibuze

Emisia CO2 fara implementarea proiectului cu troleibuzele vechi inlocuite cu autobuze : 230 tone/perioada (
scenariul cel mai defavorabil)

Emisia CO2 daca se implementeaza proiectul pentru cele 6 troleibuze articulate noi : 0 (zero) tone /perioada in
municipiul Baia Mare

Pe total proiect pentru mijloacele de transport avute in vedere:

Emisie CO2 fara proiect : 8941 tone / perioada

Emisie CO2 cu proiect : 5144 tone / perioada

Reducere emisie in conditiile unui parcurs similar : 4253 tone / perioada

4.6.Paramertrii si durata de viata a echip deja ramase aflate in operare.Mentenanta

Parametri si durata de viatd estimata a mijloacelor de transport aflate in operare la S.C. URBIS S.A.:
Parcul auto al societatii S.C. URBIS S.A. este constituit in prezent din urmatoarele tipuri de mijloace de
transport persoane :

- Autobuze solo : capacitate de aproximativ 100 calatori
- Autobuze articulate : capacitate de aproximativ 150 calatori
- Troleibuze solo : capacitate de aproximativ 100 calatori
- Troleibuze articulate : capacitate de aproximativ 100 calatori
- Microbuze : capacitate de aproximativ 16 calatori

In tabelul anexat sunt prezentate detaliat tipurile, de vehicule , marca, model , an de fabricatie, parcursul actual
(kilometri cf.bord si FAZ ) caracteristici tehnice principale .
Avand in vedere aceste date durata de viatd a mijloacelor de transport persoane se poate aprecia astfel :

1. Autobuzele Solaris Urbino 12 noi (20 buc. an fabricatie 2012) : durata de viatd estimata 12 ani de la data
punerii in functiune ( 2013), adica pana in 2025

2. Autobuzele Solaris Urbino 12( 8 buc. an 2004-2005) : durata de viatd 12 ani de la data fabricatiei adica pana
in 2018 - 2019 .

3. Autobuzele Mercedes Conecto (20 buc. 2005) : durata de viata 12 ani de la data fabricatiei adica pand in
2017 . Acestea pot in orice moment sa sufere defectiuni care sa duca la necesitatea unor interventii extreme de costisitoare
sau la necesitatea inlocuirii lor .
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4. Autobuzele NAW( 12 buc, an 1989 -1998) : durata de viatd 20 ani de la data fabricatiei , adica pana in 2018
cele din 1998, iar cele din 1989 au durata de viata estimatd mult depasita .

5. Troleibuzele Solaris Trollino 12 noi ( 8 buc. an 2014) : durata de viatd estimata 20 ani de la data punerii in
functiune, adica pana in 2034.

6. Troleibuzele Volvo (4 buc. an 1986) : durata de viatd estimatd 30 ani de la data punerii in functiune, adica
pand in 2016 . Din acest moment ele pot suferi defectiuni care sd presupuna retragerea lor din circulatie .

7. Troleibuzele Saurer ( 6 buc. an 1982) : durata de viatd estimatd 30 ani de la data punerii in functiune, adica
pand in 2012 . Avand durata de viatd mult depésita , pot sa apara defectiuni care sa presupuna retragerea lor din circulatie

8. Microbuzele Renault Master ( 2 buc , an 2007 ) durata de viatd estimata 12 ani adica 2019 .

9. Microbuzele Mercedes Sprinter ( 2 buc , an 1996 ) durata de viata estimatd 15 ani adica 2015 , mult depasita
10. Microbuzul Ford Cibro (1 buc, an 2011 ) durata de viata estimata 12 ani adica 2023 .

11. Microbuzul Opel Movano ( 1 buc , an 2015 ) durata de viata estimatd 12 ani adica 2027 .

12. Microbuzul VW. Crafter ( 1 buc, an 2012 ) durata de viata estimata 12 ani adica 2034 .

13. Microbuzul Hyundai County ( 1 buc, an 2001 ) durata de viata estimata 15 ani adica 2017 , depasita .

Strategia de Mentenanta a Flotei SC URBIS SA

Strategia de mentenanta a S.C. URBIS S.A. este bazata pe existenta unei infrastructuri functionale si de intretinere
compusa ca elemente principale din:

- Atelierul de Mentenanta nr. 1

- Depou Troleibuze

- Retea de Contact Troleibuze

- Atelier intretinere retea de contact troleibuze

- Statii de redresare ( 3 buc)
Existenta unei strategii de intretinere a noilor echipamente/mijloace de transport pe intreaga perioada de viata a acestora,
care sa identifice problemele si riscurile aferente si sd propuna solutii pentru acestea este prezentata pe larg pentru fiecare
categorie de mijloace de transport in ANEXE-Caiete de sarcini/Caracteristici si specificatii tehnice minimale ale
mijloacelor de transport

5.CONCLUZII S| RECOMANDARI

In urma studiului de oportunitate se desprinde concluzia oportunitatii accesarii finamtarii in conditiile prevazute de
POR 2014-2020 care in cadrul Axei Prioritare 4 prin Modernizarea parcului auto de transport in comun prin achizitia de
troleibuse si autobuse electrice si hibrid

Astfel analizand parcul de autobuze s-a constatat ca 40 din cele 60 de autobuze corespund normelor de poluare Euro
2 si Euro 3 . Acestea au produs in ultimii trei ani aproximativ 3700 tone CO2.

Se identifica astfel problema principala si nevoia careia trebuie sa-i raspunda acest proiect : Reducerea acestor emisii
de noxe la niveluri aceptabile si posibil de atins prin tehnologiile noi in special Hybride si partial ( pentru trasee cu
lungime zilnica sub 150 km ) Electrice .
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Pe linga problema principala care se cere a fi rezolvata proiectul va rezolva alte trei probleme secundare :

e Datorita vechimii parcului in urmatorii 3 —4 ani se va pune problema innoirii cel putin a autobuzelor cu vechime
peste 20 de ani sau cu rulaje de peste 1 000 000 km . Acestea sunt toate mijloacele propuse spre inlocuire prin acest
studiu .

e Accesul general in mijloacele de transport in comun mult mai usor . Autobuzele vechi ( Mercedes Conecto si NAW
—BGU 25 ) au podeaua ridicata adici o inaltime de minim 550 mm a podelei de unde necesitatea de utilizare a trei
trepte pentru acces .

e Accesul persoanelor cu dizabilitati . Autobuzele vechi ( Mercedes Conecto si NAW — BGU 25 ) nu ofera facilitati
pentru persoanele cu dizabilitati .

Recomandarile ficute pentru atingerea obiectivului propus in cadrul studiului de refera la achizitionarea
urmatoarele categorii de vehicule care sa inlocuiasca un numar similar de mijloace de transport.

Nr.crt. Denumire buc
1 Troleibuz articulat 18.0 m 6
2 Autobuz electric minim 8 m 6
Autobuz hybrid urban articulat 18 m 9
’ Autobuz hybrid urban 12 m 19
tabelul 1.
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ANEXA
Caracteristici si specificatii tehnice minimale ale mijloacelor de transport

Troleibuze

Specificatii tehnico — functionale pentru troleibuz articulat 18 m pentru transportul urban, cu podea complet
coboriti pe toata suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare, cu actionare electronica de putere in c.a.
comandata de controler cu microprocesor - cantitate solicitata 6 buc. troleibuze

CAPITOLUL I. - Specificatii tehnico — functionale

CAPITOLUL II. - Documentatie, servicii post-vanzare, penalititi, receptie.

CAPITOLUL III. - Factori de evaluare

Toate cele 6 troleibuze urbane cu podea complet coborata pe toata suprafata disponibila pentru pasagerii
in picioare a autovehiculului , care vor fi ofertate, trebuie sa indeplineasca obligatoriu conditia de a fi fabricate de
acelasi producator si sub aceeasi marca.

Prezentul Caiet de sarcini se refera la conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie sa le indeplineasca
troleibuzele noi, cu tipodimensiunile din gama 18 metri, cu podea complet coborata pe toata suprafata disponibili
pentru pasagerii in picioare , destinate transportului urban de calatori.

CAPITOLUL 1. - Specificatii tehnico — functionale_pentru troleibuz articulat 18 m pentru transportul
urban., cu podea complet coborata pe toata suprafata disponibild pentru pasagerii in picioare, cu actionare
electronica de putere in c.a. comandata de controler cu microprocesor

I.GENERALITATI.

I. 1. Obiectul si domeniul de aplicare. Achizitionarea de troleibuze noi, articulate, 18 m, cu podea complet
coborata pe toata lungimea vehiculului, destinate transportului urban de calatori in Municipiul Baia Mare, alimentate de la
reteaua de 600 V c.c.,, cu actionare electronica de putere in c.a. (tehnologie IGBT), comandata de controler cu
microprocesor si echipate cu instalatii de aer conditionat pentru salonul de pasageri si cabina, precum si echipamentele,
sculele speciale, dispozitivele, piesele de schimb si materialele consumabile, prestarea activitatilor de service in perioada
de garantie, instruirea si autorizarea personalului Autoritatii Contractante, in conformitate cu obligatiile solicitate prin
documentatia de atribuire.

Troleibuzele vor indeplini toate conditiile tehnice si de siguranta pentru circulatia pe drumurile publice din
Romania respectiv toate directivele, regulamentele si normele elaborate de Comunitatea Europeana care se refera la
autovehicule.

Ofertantul va prezenta la termenul limita de depunere on line a ofertelor, copiile legalizate conforme cu originalul
ale documentatiei de omologare a troleibuzului, din care sa rezulte ca autovehiculul ofertat este omologat cu certificat de
omologare de tip emis de catre R.A.R.

In cazul in care autovehiculul ofertat nu detine certificat de omologare de tip eliberat de catre R.A.R., Ofertantul
trebuie sa prezinte la termenul limita de depunere on line a ofertelor, dovada faptului ca autovehiculul ofertat detine
certificatul de omologare european conform directivei CE/46/2007 modificata prin CE 385/2009. Ofertantul va prezenta
in aceasta situatie, in mod obligatoriu la termenul limita de depunere on line a ofertelor si o copie legalizata a certificatului
de conformitate CoC (Certificate of Conformity) emis de catre producator pentru modelul de troleibuz ofertat.

Daca la data licitatiei, troleibuzele au omologare de tip eliberata de autoritatile competente dintr-un stat membru
al UE, omologarea de tip de catre RAR a acestora se va efectua de catre ofertantul declarat castigator, de la data semnarii

contractului pana la data primei livrari, pe cheltuiala si riscul sau si fara a afecta graficul de livrare. Ofertantii vor completa
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un angajament ferm - Formularul nr.14 din Sectiunea 4 Formulare. Troleibuzele trebuie sa fie omologate de catre RAR in
scopul obtinerii cartii de identitate si a certificatului de inmatriculare. Pentru aceasta ofertantul va include in pret plata
tuturor taxelor necesare conform legislatiei romane in vigoare tinind cont ca livrarea se va face DDP la sediul Autoritatii
Contractante.

Neobtinerea omologarii de tip emisad de catre RAR in termenul maxim ofertat, va conduce aplicarea de penalitati
conform sectiunii Penalizari

Ofertantul declarat castigator va livra troleibuzele cu asigurare de raspundere civila RCA valabila timp de sase
luni .

1.2. Conformitate cu documentele de standardizare. Troleibuzul trebuie sa fie realizat in conformitate cu
documentele de standardizare in vigoare, cu reglementarile nationale si internationale privind conditiile tehnice pe care
trebuie sa le indeplineasca vehiculele rutiere conform cu prevederile UE stipulate in Directiva CE/85/2001 Clasa 1 si
regulamentul CEE-ONU R 36.

L.3. Prescurtari.
In prezentul caiet de sarcini s-au folosit urmatoarele prescurtari:
CoC — certificat de conformitate;
RAR — Registrul Auto Roman;
SIGDE - Sistem informatic de gestiune si diagnosticare electronica al troleibuzului;
FMS — Interfata standard de comunicatie pentru managementul flotei;
CGM — Computer de gestiune si management;
CAN — Magistrala interna de comunicatie date vehicul;
EBS — Sistem electronic de control al franarii;
PAFS- Panouri de plastic armate cu fibra de sticla;
ASR — sistem de control al tractiunii;
ABS — sistem antiblocare la franare;
LED — dioda cu emisie luminoasa;

OBD - Diagnosticare la bord;

ECU — Unitate de control Electronic;

I1.CONDITII TEHNICE ELIMINATORII.

Conditiile tehnice enumerate in tabelul urmator reprezinta conditiile tehnice si de dotare minime obligatorii pentru
oferta tehnica. Ofertantii au obligatia ca in cazul in care au neclaritati asupra unei cerinte, sa ceara clarificari. In caz contrar,
se considera ca toate conditiile tehnice prevazute in prezentele specificatii tehnico functionale au fost acceptate.

Achizitorul isi rezerva dreptul de a respinge orice oferta ca neconforma, in cazul in care Ofertantul prezinta in
propunerea tehnica solutii tehnice, performante si functionalitati diferite decat cele prevazute in Caietul de sarcini sau
lipsesc unele dotari cu echipamente, sisteme sau software, etc.
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Nr.

Crt. | DENUMIREA
Troleibuzul ofertat va avea Certificat de omologare de tip R.A.R. sau Certificat de omologare european,

1 eliberat de catre autoritatile competente din statele membre ale Uniunii Europene in baza directivei
CE/46/2007 modificata prin CE 385/2009, insotit de certificatul de conformitate emis de catre producator.
Respectarea conditiilor prevazute de regulamentele CEE-ONU la care Romania a aderat.

2 Podea coborata pe toata suprafata disponibila pentru pasageri in picioare (nu se admit trepte)

3 Trapa mecanica pentru persoane cu dizabilitati

4 Lungimea min.18.000 mm; Latime max. 2.550 mm (fara oglinzi); Iniltime max. 3.600 mm

5 Motor de tractiune de tip asincron si o putere nominala de minimum 220 Kw

6 Echipament de tractiune cu tehnologie IGBT, comandat de unitate de comanda si control cu microprocesor

7 Echipare cu instalatie de masurare a consumului de energie electricd cu indicarea energiei recuperate si
nregistrarea datelor pe memorii nevolatile

8 Echiparea cu convertizor static pentru servicii auxiliare, dotat cu controler cu microprocesor; Motoarele
de actionare a compresorului de aer, aer conditionat, a pompei de servodirectie si a ventilatoarelor vor fi
de tip asincron.

9 Echiparea cu sistem de retragere automata a captatorilor

10 Franare electrica recuperativa si reostatica.

11 Functionarea normala a troleibuzului pe retea cu polaritate inversa. Trecerea captatorilor peste
piese speciale de retea (separatori, macazuri, incrucisari) fara intreruperea iluminatului normal in
salon si fara a afecta functionarea franei electrice.

12 Sistem franare cu discuri fata-spate si ABS.

13 Sistem electronic al franarii (EBS) si sistem de control al tractiunii (ASR), cu diagnoza, control si
parametrizare prin sistem CAN Multiplex.

14, Punte motoare joasa tip carter (arbori planetari descarcati) cu reductor in punte. Reductorul poate fi in doua
trepte. Nu se accepta punte motoare cu reductor planetar in butucul rotii.

15. Puntea fata poate fi de tip: rigida, forjata in Profil |, sau de tip semipunti independente

16 Suspensie pneumatica controlata electronic, minim ECAS 11, cu functie “de ingenunchiere” (kneeling) si
cu posibilitatea ajustarii garzii integral in situatiile de drum cu denivelari cu limitarea vitezei de deplasare.

17 Pneuri tubeless, jante tubeless 22,5

18 Capacitate de transport: min. 130 de calatori dintre care min. 40 pe scaune

19 Numar usi: 4 cu cate 2 foi fiecare, latime minima pentru fiecare usa 1200 mm

20 Parbrize, lunete, geamuri laterale, cu montaj prin lipire.

21 Postul de conducere va fi izolat de compartimentul calatorilor. Accesul in cabina soferului se va face pe
prima foaie a usii de acces numarul unu. Cele doua foi ale usii din fata se vor deschide independent.

22 Ventilatia naturala se va asigura prin minimum 8 ferestre laterale cu deschidere prin culisare sau rabatare
cu posibilitate de zavorare. Troleibuzul va fi prevazut cu un sistem de ventilatie aspirata (turbosuflanta)
pentru eliminarea aerului viciat din salon.

23 Dotarea cu instalatii separate de aer conditionat: doua pentru compartimentul calatorilor (de minimum
24kW fiecare) si una pentru cabina soferului (de minimum 3 kW). Instalatiile pentru compartimentul
calatorilor vor fi de aceeasi capacitatate si producator pentru intregul lot de troleibuze

24 Dotare cu instalatie de incilzire in salon si in cabina soferului pe baza de agent termic.

25 Conductele si conexiunile pentru: instalatia de climatizare si de aer comprimat din material cu inalta
rezistenta la coroziune. Rezervoare aer comprimat din otel inoxidabil.

26 Caroserie autoportanta.

27 Dotare cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de diagnosticare la bord
(OBD).

28 Sistem informatic de gestionare si diagnosticare electronica a troleibuzului (SIGDE) prin retea CAN

multiplex, inclusiv software aferent. Cu functii de comada, control, parametrizare, transport de date si
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diagnosticare sisteme. Sistemul va oferi obligatoriu si posibilitatea evidentierii consumului de energie
electrica.

29

Furnizorul de troleibuze se obliga sa-si dea acordul, sa asigure asistenta si sa pregateasca troleibuzele
(pregatirea interfetelor de comunicare necesare — conexiuni — si a cablurilor) pentru montarea ulterioara a
urmatoarelor sisteme: computer pentru gestiune si management (CGM + conectori specifici cu
transmitere date prin GPRS, 4G si antene pentru localizare GPS si transmitere date WiFi), sistem de
validare tichete, care vor fi montate la o data ulterioara pe autovehicule, de catre operatorul de transport
desemnat de AUTORITATEA CONTRACTANTA, cu acordul producatorului si cu respectarea stricta a
conditiilor de garantie impuse de catre producator.

30

Antene GPS, GPRS/GSM/4G, WiFi

31

Sistem audio-video pentru informare calatori si transmitere de spoturi publicitare - monitor tip LCD/TFT,
pozitionat in spatele cabinei soferului, protejat antivandalism, inclusive software aferent. Indicatoare traseu
exterioare, tip LED: frontal, lateral, spate,

32

Termenul de garantie generala: minim 60 de luni sau 320.000 Km.

33

Sisteme de diagnoza. Oferta va contine costurile pentru un sistem de diagnoza nou de ultima generatie,
documentatia si scolarizarile necesare utilizarii aparatului si toate licentele necesare pentru o perioada de
60 de luni.

Sistem de diagnosticare dedicat pentru echipamentul de tractiune electrica in aceleasi conditii ca si in cazul
sistemului de diagnoza generala

34

Unitate de service

Ofertantul declarat castigator va organiza, dota si mentine un unitate service in regia proprie a operatorului
de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, autorizat de catre R.A.R. si de catre
producator, la sediul respectivului operator de transport, pe toata perioada de garantie. Dotarea si
autorizarea acestuia, precum i instruirea si autorizarea personalului de service al operatorului de transport
desemnat, in operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in conditiile de garantie date de catre
fabricant, vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si financiara si vor fi incluse in pret.

Nu se accepta variante alternative.

34

Mentenanta.

Oferta va contine costul atat pentru manopera de intretinere planificata si reviziile tehnice conform
manualului de intretinere al producatorului pentru intreaga perioada de garantie a vehiculelor cat si costul
pentru piesele si consumabile aferente activitatilor de intretinere planificata si reviziilor tehnice efectuate
conform manualului de intretinere al producatorului pentru intreaga perioada de garantie.

35

Obligativitatea prezentarii pentru vizionare si evaluare, a unui troleibuz urban cu podea complet coborata,
similar modelului ofertat. . Troleibuzul va fi prezentat in faza de evaluare a ofertelor, pe cheltuiala
Ofertantului, in termen de 15 zile lucratoare de la data comunicarii privind evaluarea DUAE , la sediul
Autoritatii Contractante .

II. SPECIFICATII FUNCTIONALE.

II1. 1. CERINTE DE MEDIU iNCONJURATOR
Troleibuzul este destinat exploatarii in zone cu climat temperat N si trebuie sa asigure o functionare fiabila la parametrii
declarati, in conditiile de mediu din Municipiul Baia Mare si in urmatoarele conditii ambiante:

- temperatura ambianta: -30°C...+50°C,;

- umiditatea relativa maxima (la o temperatura <25°C): 98%;

-altitudinea mergand de la nivelul marii pana la 1.000 m maxim;

- agenti exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi, zapada, chiciura, gheata, sare, produse petroliere.

HIL2.CERINTE ELECTRICE

Tensiunea retelei: 600 Vcc, -30%...+20%;
Functionare normala pe retea cu polaritate inversata;
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- lzolatie: toate componentele electrice si electronice care functioneaza cu 600 Vcc si alte tensiuni in afara de
24V/cc, trebuie sa fie dotate cu dubla izolatie conform normei CEI 165 iar buna functionare a treptelor de
izolatie trebuie sa fie monitorizata de computerul de bord;

- Troleibuzul va corespunde prevederilor H.G. 457/2003 republicata privind asigurarea securitatii utilizatorilor
de echipamente electrice de joasa tensiune - Cerinte esentiale de securitate pentru echipamentul electric de
joasa tensiune.

- Pentru circuitele de inalta si joasa tensiune trebuie utilizati numai conductori multifilari din cupru.

- lzolatia cablajului de inalta tensiune de curent continuu trebuie sa corespunda unei tensiuni nominale de 3000
V, curent continuu sau alternativ, conform ORDIN Nr. 1356 din 27 iulie 2004— Anexa 9 — Conditii tehnice
de securitate aplicabile troleibuzelor;

- Pentru cablurile utilizate se vor prezenta in oferta certificatele de conformitate CE sau eliberate de laboratoare
autorizate de catre organisme acreditate de certificare din Romania, din care sa rezulte ca acestea sunt apte
pentru tractiune electrica, in conformitate cu E/ECE/TRANS 505 Reglementarea Nr. 36, publicat in
E/ECE/324 Revizial/Adenda 35/Revizia 2 AMENDAMENTULL pentru instalatia de inalta tensiune a
vehiculelor de transport public respectiv circuitele alimentate cu tensiunea nominala de 750Vcc .

- Cablajul montat nu trebuie sa fie supus solicitarilor mecanice.

- lzolatia cablurilor nu trebuie sa propage arderea, sa nu degaje gaze toxice sau compusi halogenati si sa nu
contina plumb sau alte substante interzise de reglementarile europene in vigoare.

- Cablurile electrice pentru tensiuni diferite trebuie amplasate astfel incat sa nu se influenteze reciproc.

- Conductele de protectie pentru conductori trebuie realizate din materiale neinflamabile sa nu degaje gaze toxice
sau compusi halogenati si sa nu contina plumb sau alte substante interzise de reglementarile europene in
vigoare.

- Cablajul situat sub troleibuz trebuie sa fie protejat suplimentar in conducte impotriva apei si prafului.

- Fixarea si dispunerea cablurilor electrice trebuie sa fie realizate astfel incat sa evite deteriorarea izolatiei prin
frecare si abraziune.

- In punctele in care cablajul traverseaza elementele structurii metalice, se vor utiliza mansoane din elastomeri
pentru a evita orice deteriorare a izolatiei.

- Razade curburaatuburilor care protejeaza cablurile trebuie sa fie de cel putin 5 ori diametrul exterior al tubului.

- Trebuie luate masuri pentru a evita deteriorarea cablurilor datorita apropierii de rezistente sau alte componente
incalzite. In zonele critice trebuie sa fie utilizate cabluri termorezistente.

- Pentru troleibuz in stare uscata, rezistenta izolatiei circuitelor electrice nu trebuie sa fie mai mica decat
urmatoarele valori:

- circuitele de inalta tensiune fata de caroserie: min 5 MQ

- circuitele de inalta tensiune fata de circuitele de joasa tensiune: min 5 MQ
- borna pozitiva a circuitelor de joasa tensiune fata de caroserie: min 1 MQ
- Tensiunea de incercare Uy aplicata aparaturii si cablajului electric pentru circuitele de inalta tensiune trebuie
sa fie de:
Urest = 2.5U + 2000V curent alternativ
unde: U = tensiunea nominala a liniei de contact

Durata de aplicare a tensiunii de incercare este fixata la 1 min.

- Tensiunea de incercare pentru echipamentul de joasa tensiune trebuie sa fie de 750V curent alternativ. Tensiunea
de incercare va fi aproape sinusoidala la o frecventa de 50 Hz. Durata de aplicare a tensiunii de incercare va fi de
1 min.

- Masinile electrice, aparatele, dispozitivele si cablajul trebuie sa reziste la fortele mecanice aplicate fixarii lor,
conform Ordinului  Nr. 1356 din 27 iulie 2004— Anexa 9 — Conditii tehnice de securitate aplicabile
troleibuzelor, dupa cum urmeaza:
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- vibratiilor sinusoidale cu o frecventa de 0.5 — 55 Hz si 0o amplitudine maxima de 10 m/s?, inclusiv,
daca este cazul, efectului de rezonanta.
- socurilor individuale de 30 m/s?, cu acceleratie de varf cu o durata de 2 pana la 20 ms, in directie
verticala;
- In conditiile climatice nominale, care permit troleibuzelor sa ramana uscate si curate, ambii captatori vor fi

conectati la cablurile pozitive si negative ale sistemului de contact cu impamantare, iar curentul de scurgere din
caroseria vehiculului la pamint nu va fi mai mare de 0.2 mA, conform Ordinului Nr. 1356 din 27 iulie 2004—
Anexa 9 — Conditii tehnice de securitate aplicabile troleibuzelor;

- Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv pentru monitorizarea permanenta a curentului de scurgere
sau a tensiunii dintre sasiu si carosabil. Dispozitivul va deconecta circuitele de inalta tensiune de la linia de
contact in cazul in care curentul de scurgere e mai mare de 3 mA la o tensiune de 600V curent continuu sau in
cazul in care tensiunea este mai mare de 40V. Dispozitivul va respecta prevederile Ordinului  Nr. 1356 din 27
iulie 2004— Anexa 9 — Conditii tehnice de securitate aplicabile troleibuzelor;

- Componentele si echipamentele electrice si electronice instalate pe troleibuz trebuie sa fie protejate impotriva
supratensiunilor si a scurtcircuitelor si pe cat posibil alimentate cu surse stabilizate, astfel incat sa nu fie
deteriorate in cazul aparitiei unor supratensiuni accidentale. Acestea vor respecta directiva 2004/104/EC si vor
fi incadrate in clasa A, B, cel mult C conform ISO 7637-2/2004;

- Toate echipamentele electrice si electronice de pe troleibuz, precum si troleibuzul in ansamblu, se vor incadra
in normele admise de radiatie si compatibilitate electromagnetica (conform Directiva R&TTE 1999/5/EC, care
sta la baza standardului SR EN 300 328-2/2003);

- Troleibuzul trebuie sa fie dotat cu protectie la suprasarcina accidentala, supracurenti si supratensiuni si
protectia respectiva sa nu deterioreze echipamentele invecinate, atunci cand intra in actiune. Protectia trebuie
sa aiba o capacitate de rupere de peste 20 kA, trebuie sa fie nepolarizata, cu timp de deschidere maxim 3,5 ms,
tensiune nominala min. 900 V, curent nominal min. 500 A, tensiune nominala de izolare 3000V, cu carcasa
izolata fata de masa; se va prezenta fisa echipamentului de protectie care trebuie sa fie de serie;

- Troleibuzul trebuie sa fie dotat cu toate instalatiile de siguranta circulatiei conform normelor in vigoare;

- Componentele electrice trebuie sa fie protejate impotriva supratensiunilor provocate de comutare sau fenomene
atmosferice;

- Supratemperatura (definita ca diferenta dintre temperatura masurata pe carcasa echipamentului dupa 8 ore de
functionare si temperatura atmosferica) pentru agregatele si dispozitivele din echiparea troleibuzului, nu trebuie
sa depaseasca 45°C;

111.3. CAPACITATE; CARACTERISTICI MASICE;

111.3.1. Dimensiuni generale constructive ale troleibuzului. Caracteristicile dimensionale ale troleibuzului trebuie
sa fie urmatoarele: dimensiunile exterioare si interioare sunt cele standardizate pentru un troleibuz articulat respectand
standardele europene, prescriptiile internationale in vigoare si respectand conditiile eliminatorii ale prezentului caiet de
sarcini.

Lungimea troleibuzului - min. 18.000 mm

Latimea - max. 2.550 mm(fara oglinzi).

Tnaltime troleibuz cu captatorii coborati: max. 3.600 mm;

Troleibuzul va avea o capacitate de transport de minimum 130 calatori (calculata la 0,125 m? / calator in picioare,
conform Regulamentului CEE-ONU R36) din care minimum 40 de locuri pe scaune.

111.3.2. Caracteristici masice. Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartitia pe cele
doua punti. Se va evidentia:

- sarcina utila calculata (kg);

- masa proprie troleibuz calculata conform directivei CE/27/1997, (kg);

- masa totala (maxima autorizata) a troleibuzului calculata (kg). Specificatie privind repartitia pe punti

- capacitate transport calatori: minimum 130 calatori (68 daN/calator ).
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111.4. ACCESIBILITATE
111.4.1._Consideratii generale Troleibuzele trebuie sa fie realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la

accesul in salonul acestora a persoanelor cu dizabilitati locomotorii, respectiv: Legea 448/2006 privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor cu handicap. Troleibuzul va respecta prescriptiile speciale a Directivei Europene
2001/85/CE, cu privire la accesibilitatea in autovehicul a persoanelor cu mobilitate redusa si a celor care folosesc pentru
deplasare scaune rulante. Constructia caroseriei troleibuzului trebuie sa fie realizata in conformitate cu regulamentele CEE-
ONU in vigoare, amplasamentul usilor, configuratia salonului de calatori si a platformei de urcare vor asigura o buna
circulatie a calatorilor si o incércare corespunzatoare a puntilor.

Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul troleibuzului vor fi in limba romana si trebuie sa fie amplasate
conform regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor impuse de R.A.R.. Vopsirea exterioara, sigla Autoritatii Contractante,
numarul de inventar si alte inscriptionari trebuie sa fie realizate de catre Ofertantul declarat castigator conform solicitarilor
autoritatii contractante. Acestea vor trebui sa fie incluse in pretul ofertei si vor fi stabilite Tnainte de livrare.

111.4.2.Usile de acces. Usile de acces vor fi amplasate pe partea dreapta a troleibuzului, numarul usilor va fi de 4

cu cate 2 foi fiecare, latime minima pentru fiecare usa 1.200 mm. Latimea mai mare a usilor favorizeaza un acces mai bun
in troleibuz, in acest sens echiparea cu usi cu o latime mai mare va constitui un criteriu de evaluare .

Usile vor fi comandate electronic si cu actionare pneumatica.
Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica al troleibuzului.

Vor fi indeplinite urmatoarele functii: usile trebuie sa se deschida si sa se inchida individual prin comandd manuala
de labord iar cele doua foi ale fiecarei usi trebuie sa se deschida si sa se inchida simultan si sa fie prevazute cu sistem de
limitare a fortei de inchidere pentru protectia calatorilor (limitarea fortei de inchidere si deschiderea automatad la
intampinarea unui obstacol, si protectie la deschiderea in mers a usilor de catre calatori).

Sistemul va fi prevazut cu butoane pentru solicitarea coborarii si comanda deschiderii usilor in statie de cétre
calatori, dupa deblocarea de la postul de conducere, montate in apropierea usilor, cu semnalizare acustica si luminoasa in
bord, separat pentru fiecare usa. Functionarea anormala a usilor va fi avertizata optic intermitent la bord. La usa din mijloc,
atat n exterior cat si In interior in zona platformei pentru persoanele cu dizabilitati, trebuie sa fie montate si butoane
amplasate la inaltimea corespunzatoare pentru a putea fi actionate de persoanele cu dizabilitati, marcate corespunzator
pentru a iesi in evidenta. Semnalele date de acestea trebuie sa fie afisate distinct la bord in cabina de conducere.

Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului si va putea fi efectuata atit de sofer, cat si
de calatori dupa activarea de catre sofer a butonului ,,liber usi”.

Prima foaie a usii din fata se va deschide independent de foaia a doua, prin comanda de la bordul troleibuzului si
de la un buton exterior montat mascat. Toate usile vor fi prevazute cu incuietoare. Prima aripa a primei usi va fi echipata
cu sistem de incuiere cu cheie din exterior. Butucul si cheile vor fi individualizate pentru fiecare troleibuz in parte.

Defectarea usilor se va inregistra in computerul de bord.

Partea vitrata a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de supraaglomerare) prin minim
o bara de protectie pozitionatd in zona medie a zonei vitrate montata pe diagonala.

111.4.3.Scaunele pentru pasageri. Scaunele pentru pasageri vor fi realizate din material plastic tratat antistatic si
rezistent la acte de vandalism. Spatarul si sezutul scaunelor vor fi prevazute cu tapiterie din materal rezistent la murdarie
si utilizare/frecare intensa. Sistemul de fixare va permite schimbarea facila a componentelor care formeaza oglinda de sezut
si a spatarului in caz de deteriorare a materialului textil. Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor europene
in vigoare (ECE-ONU R36). Scaunele vor fi montate in consola si se vor asigura cu o bara de sustinere fixata in plafon.
Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoane cu nevoi speciale, batrani, invalizi, femei cu copii in
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brate. In acest scop se vor prevedea in spatiul dintre usile I si Il minim patru locuri rezervate sau optional intre usa Il si usa

I11. Locurile special destinate acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele alaturat.
111.4.4.Barele si manerele de sustinere. Barele de mana curenta daca nu sunt din inox trebuie sa fie acoperite prin

vopsele speciale rezistente la uzura si exfoliere sau imbracate in material plastic. Dispunerea barelor de sustinere se va face
optim pentru asigurarea unui nivel corespunzator de confort al calatorilor si circulatia libera in salon. Dispunerea barelor,
a manerelor de sustinere flexibile si cea al manerelor scaunelor va asigura sustinerea tuturor calatorilor aflati in picioare.
Se vor respecta conditiile prevazute in regulamentele CEE-ONU R 36.

111.4.5.Podeaua, covorul si platforma de acces. Podeaua troleibuzelor va fi realizata in varianta coborata pe toata
suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare. Podeaua va fi confectionatd din materiale rezistente la apa si agenti
externi corozivi si tratate antifungic. Partea inferioard a podelei va fi izolata astfel incat sa nu necesite operatiuni de

mentenantd in perioada de garantie. Podeaua va fi acoperita de un covor, lipit etans, rezistent la uzura, antiderapant,
impermeabil si ignifug. Pentru covor, solutia tehnica folosita pentru montaj si imbinari la margini va evita dezlipirea,
patrunderea apei si impuritatilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de viata de minimum 8 ani.
Culoarea covorului va fi in acord cu designul general al salonului.

Tn zona usii a Il-a, unde este plasata trapa destinata accesului persoanelor cu dizabilitati se va rezerva un spatiu destinat
caruciorului. In zona frontala se va prevedea un perete de sprijin (asigurare frana carucior) iar pe peretele lateral o bara de
sustinere.

111.4.6. Rampa de acces pentru carucioare trebuie sa fie de tipul mecanica, cu actionare manuala si trebuie
montata la usa a ll-a.

Ea trebuie sa fie actionata prin rabatere si va avea manerul de actionare scufundat in interior.

Rampa de acces trebuie sa fie cu interblocare electrica cu echipamentul de bord si trebuie sa fie monitorizata de
computerul de bord pentru a nu permite plecarea de pe loc cu rampa in pozitia deschis. Se va semnaliza si actionarea
neutorizata. Structura de rezistenta, locasul si balamalele acesteia trebuie sa fie din otel inox.

Rampa trebuie sa fie acoperita cu material electroizolant cu rezistentd la uzura si proprietati antialunecare pe
ambele fete.

Pe fata vizibila in pozitia deschis, rampa va fi vopsita cu vopsele reflectorizante care sa atraga atentia.
111.4.6.Sistemul de legatura (Articulatia) dintre pirtile caroseriei troleibuzelor articulate

Toate componentele sistemului de legatura dintre cele doua parti ale caroseriei troleibuzelor articulate trebuie sa
asigure etansarea si tinuta de drum corespunzatoare atat in mers cit si in stationare, sa permita inscrierea
troleibuzelor in razele minime de viraj prevazute in legislatia in vigoare, si fie prevazute cu sistem de iluminare Incat
sd nu apara zone lipsite de vizibilitate, sa fie dotate cu sisteme de bare de sustinere a calatorilor pentru a asigura
deplasarea acestora intre cele doud componente fara riscuri de accident sau alte pericole.

Burduful va fi realizat din materiale rezistente la conditiile prevazute la punctul I11.1.

Cerinte de mediu inconjurator, si nu va permite patrunderea prafului, apei, noroiului, etc. in interiorul salonului
calatorilor.

Podeaua sistemului de legatura va fi realizatd din materiale rezistente la uzura, (tabld aluminu striata, etc.) care
va asigura o aderentd corespunzatoare a incaltamintei calatorilor, fara a exista pericolul prinderii sau ranirii acestora,
inclusiv in momentul Tnscrierii Tn curbe.

Toate reperele, conductele, furtunurile, cablurile electrice, etc. din zona sistemului de legatura vor fi pozitionate
si fixate corespunzator astfel Incat sd nu existe pericolul desprinderii lor in functionare, al frecérii cu alte repere, al
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distrugerii izolatiei cablurillor electrice, sau a producerii de zgomote sau vibratii necorespunzatoare. Se vor respecta toate
conditiile prevazute in Regulamentul CEE-ONU nr. 107, cu privire la sistemul de legatura dintre partile rigide ale
troleibuzelor. Ofertantul va face o descriere amanuntita a sistemului de legatura (articulatiei) dintre partile caroseriei,
indicand unghiurile de rotire (daca este cazul) pentru care nu se permite deplasarea in spate a autovehiculelor. Ofertantul
va asigura pe cheltuiala sa, pretul fiind inclus in oferta, toate SDV-urile specifice necesare pentru buna reglare si
intretinere a componentelor sistemului de legatura a articulatiei (daca este cazul).

I1L. 5. POZITIA CONDUCATORULUI AUTO SI MANEVRABILITATEA.
111.5.1.Postul de conducere. Postul de conducere trebuie sa fie executat intr-o conceptie moderna, separat complet

pana in tavan de compartimentul calatorilor, prin perete vitrat in partea superioara, realizat din materiale antivandalism.
Suprafata vitrata a peretelui despartitor trebuie sa fie realizata din materiale translucide, fumurii, cu rezistenta
antivandalism pentru a evita reflexia luminii din salonul calatorilor in parbriz (nu se admit geamuri cu folie aplicata).

Partea peretelui din dreptul usii de urcare trebuie sa fie realizata din materiale electroizolante pe o portiune de cel
putin 50 cm de fiecare parte adiacenta deschiderii usii pentru a asigura electrosecuritatea conducatorului auto.

In cabina de conducere nu trebuie sa existe echipamente de inalta tensiune accesibile soferului (conform
amendamentului 1 la CEE ONU R36).

Accesul in cabina soferului se va face pe prima foaie a usii din fatd. Aceasta, impreuna cu fereastra laterala din
stanga cabinei conducatorului vehiculului vor indeplini conditiile unor iesiri de siguranta. Scaunul va fi ergonomic cu
tetierd si cotiere, reglabil pe 3 directii(inclusiv reglaj lombar), cu suspensie pneumatica sau hidraulica si cu amortizor de
socuri si autoreglare in functie de greutatea conducatorului auto.

Volanul va fi pe partea stanga, cu posibilitatea ajustarii in plan vertical si orizontal.

Cabina de conducere trebuie sa fie prevazuta cu parasolare fixe (folie) si parasolare mobile tip rulou. Acestea vor
fi dispuse astfel:

- folie lipita la partea de sus a parbrizului si a sectiunilor geamului lateral stanga (cu exceptia geamului mobil);

- cel putin un parasolar ajustabil de tip rulou pe parbriz care sa acopere minimum 2/3 din litimea acestuia.

- Parasolar ajustabil de tip rulou care s acopere toata sectiunea geamului lateral stinga inclusiv geamul mobil;
Inscriptionarile din cabina de conducere trebuie sa fie de tipul permanent, usor lizibile si in limba romana.

Cabina de conducere va trebuie sa mai fie prevazuta cu:
Oglinzi retrovizoare exterioare convexe prevazute cu sistem de degivrare si reglaj electric
Oglinzi retrovizoare interioare, in cabina de conducere, pentru supravegherea zonelor din dreptul tuturor usilor;

Spatiu pentru depozitarea trusei medicale, triunghiurilor reflectorizante si stingatoarelor de incediu;
Spatii de depozitare pentru obiecte personale si cu umeras si/sau carlig de atarnare a hainei.
111.5.2.Tabloul de bord. Tabloul de bord va fi dotat cu:

- vitezometru si kilometraj (odometru),

- butoane individuale de comanda a usilor cu lampi de semnalizare integrate de tip LED pentru semnalizarea
inchiderii-deschiderii acestora si buton de actionare separata pentru prima foaie usii din fata(pentru deschiderea separata a
primei foi a usii din fatd, din exterior, va fi prevazut un buton in exteriorul postului montat mascat, accesul la acesta va fi
conditionat de cunoasterea pozitionarii sale);

- comenzi individuale, precum si semnalizarea functiondrii pentru comanda tuturor sistemelor independente cu
care va fi dotat troleibuzul;
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- comanda Tntreruptor principal 600 Vcc

- comanda convertizor static

- comanda instalatie 24 Vcc

- Suplimentar fata de instalatiile de siguranta circulatiei, la bord trebuie sa existe cel putin urmatoarele semnale
vizuale si (sau) acustice:
- indicator al tensiunii in linia de contact;
- lampa + sonerie - sesizare intrare in actiune dispozitiv de sesizare tensiune periculoasa ,, izolatie
strapunsa” cu sonerie pe doua tonuri pentru cele doua trepte de supraveghere;

- lampa “baterie descarcata”;
- lampa “intrerupator automat deconectat”;
- lampa + sonerie —sesizare lipsa tensiune 600V”;
- lampa “ schimbare macaz”;
- lampa “avarie instalatie Incilzire salon”;
- lampa “sigurante arse sau monopolari decuplati”;
- lampa ,,indicator supratemperatura ulei compresor”.

Aceste semnalizari fac parte pe langa altele din functia de autodiagnoza a computerului de bord si trebuie sa fie afisate si

pe monitor cu caractere alfanumerice sau pictograme si mesaje in limba romana

- semnalizarea luminoasa si acustica a intentiei de coborare pentru fiecare usa in parte;

- avertizare sonora la actionarea manetei de semnalizare (stanga/dreapta) si avertizare sonora in caz de neactionare
a franei de stationare dupa parcare si oprirea motorului;

- intrerupator general de urgenta conform 2001/85/CE, ECE-ONU R36 cu sistem de blocare in timpul mersului (in
scopul prevenirii actionarii accidentale);

- computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de diagnosticare la bord OBD (On Board
Diagnosys).

111.5.3. Manevrabilitatea troleibuzului.
Stabilitatea in rampa si panta: min. 12% (la incarcare maxima);
Performante la viraj conform R36 CEE-ONU (manevrabilitatea se va sustine prin documentatia din oferta):
- troleibuzul trebuie sa se inscrie in oricare sens de bracaj, in interiorul unui cerc cu raza de 12,5 m, fara ca vreunul
din punctele sale extreme sa depaseasca perimetrul cercului;
- cand punctele extreme ale troleibuzului se deplaseaza, in oricare sens de bracaj, pe un cerc cu raza de
12,5 m, troleibuzul trebuie sa se inscrie in interiorul unei coroane cu latimea maxima de 7,5 m;
- unghiul de atac: min. 7°;
- unghiul de degajare: min. 7°;
- viteza va fi limitata la 60 km/h;
- deceleratia medie garantata, in regim de franare de la 60 km/h pana la oprire, va fi de minimum 5 m/s2.
- frana de stationare va permite mentinerea vehiculului oprit, incarcat la sarcina maxima, pe o panta sau
rampa de minimum 18 %.

III.6. CONDITII INTERIOARE

I11. 6.1. Conditii mecanice. Socuri si vibratii: conform normelor europene pentru troleibuze (CEE-ONU R66);
nivel de zgomot: conform normelor europene pentru troleibuze (CEE-ONU R 51). Nivelul de socuri, vibratii i zgomot se
va sustine prin documentatia din oferta.

111.6.2.Asigurarea microclimatului pe timp rece.

Sistemul de incalzire trebuie sa fie integrat cu sistemul general de gestiune si diagnosticare electronica a

troleibuzului.

Instalatia de incalzire trebuie sa asigure in salonul pasagerilor o temperatura de minimum +15°C, respectiv
minimum 18°C pana la maximum 22°C in cabina conducatorului auto, la o temperatura a mediului exterior de -15°C.
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Distributia aerului cald (rece) va fi uniforma pe toate zonele postului de conducere (distributie tridimensionala) dar si cu
posibilitatea selectarii zonei de distributie a aerului cald (rece). Incalzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normala si va
exclude aburirea sau givrarea acestuia la temperatura de -33°C. Ventilatoarele din componenta aerotermelor atit in salon
cat si la postul de conducere vor avea motoare fara perii si fara colector.

111.6.3.Asigurarea microclimatului pe timp de vara. Pentru asigurarea microclimatului in compartimentului
pasagerilor si al postului de conducere, pe timp de vara, troleibuzul va fi dotat instalatii independente de aer conditionat,
doud pentru compartimentul calatori (de minimum 24 kW fiecare) si una pentru postul de conducere (de minimum 3 kW).
Sistemul va oferi posibilitatea reglarii atat a temperaturii cat si a debitului de aer separat pentru salon si separat pentru
postul de conducere.
Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) troleibuzul va fi prevazut cu cel putin un ventilator actionat de
un motor electric fara perii si colector.
Pentru asigurarea ventilatiei naturale troleibuzul va fi prevazut cu minimum 8 ferestre laterale cu deschidere prin culisare
sau rabatare cu posibilitate de zavorare.

Controlul temperaturii in compartimentul pasagerilor se va face prin unitate automata de control a temperaturii

111.6.4. Sistemul de iluminare. Iluminatul in interiorul habitaclului conducatorului auto si a salonului pentru
pasageri se va realiza cu lampi de tip LED (pentru cresterea fiabilitatii). Lampile de iluminat trebuie sa fie antivandalism.
lluminatul in interiorul habitaclului conducatorului auto va avea comanda separata pentru functionare, la cerinta acestuia.
[luminatul in compartimentul pasageri va avea minim doua faze care vor fi comandate manual de cétre conducéatorul auto.
Amplasarea lampilor va asigura o iluminare optima a salonului de pasageri (eliminarea zonelor de obscuritate). Se va evita
incidenta luminoasa directa sau prin reflexie asupra postului de conducere Echipamentele de alimentare a sistemului de
iluminat vor fi realizate astfel incat sa nu perturbeze prin interferente electromagnetice alte sisteme.
Sistemul de intretinere trebuie sa fie facilitat prin proiectare si constructie pentru a se putea inlocui atat intregul corp al

lampii cat si individual fiecare element care produce lumina si instalatia aferenta a acestuia.

111.6.5. Sistem audio — video de informare a calatorilor Troleibuzul va fi dotat cu sistem de informare audio —
video a calatorilor.
Sistemul de informare audio — video va fi alcatuit din urmatoarele componente:

a. Unitatea centrala de comanda. Pana la integrarea ulterioara a sistemului CGM, sistemul de informare
audio — video va functiona sub comanda unitatii de control a sistemului de afisaj (informare calatori) sau a unui alt sistem
care va permite gestionarea si controlul functiilor solicitate. Unitatea de comanda va putea fi programata atat manual cat
si prin WiFi si va avea posibilitatea conectarii ulterioare cu CGM. Unitatea de comanda va integra functiile intregului
sistem de informare audio — video pasageri, optional va avea si posibilitatea transmiterii de semnale video pt spoturi
publicitare, catre monitorul LCD din compartimentul pasagerilor (a se vedea punctul ,,c”). Unitatea de comanda va fi
conectata la antena GPS si WiFi a troleibuzlui, prin care va primi informatii in timp real despre localizare, respectiv se vor
incarca date actualizate pentru sistemul de informare pasageri in momentul intersectarii troleibuzului cu reteaua W-LAN
situata in autobaza. Optional unitatea de comanda va avea posibilitatea transmiterii si receptionarii de date prin 4G. Unitatea
de comanda va fi pozitionata in cabina soferului si va permite accesul facil la interfata programabila.

a.1. Caracteristici minime:

- taste de navigare/programare

- Memorie: min 132 MB FLASH Memory, min. 128 MB RAM

- rulare fisiere MP3

- optional functie de Video player (caz in care se accepta conditiile minime de la punctul ‘c’)

- interfete Alpha-BUS/ IBIS-BUS

- Port USB x 2, optional SD card sau echivalent

- Conexiuni: Ethernet (RJ45), RS232, RS485, optional LAN, receptie semnal WiFi, GPS si 3G.
a.2. Functii:

- controlul functiilor de informare pasageri prin programarea afisajelor exterioare, incarcarea Si
transmiterea informatiilor audio catre sistemul de anunt digital al statiilor, programarea si
transmiterea informatiilor despre ruta, statii si eventuale conexiuni, catre monitorul LCD

- controlul si prioritizarea semnalelor transmise catre sistemul interior audio-video de informare
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pasageri (corelarea anunturilor vocale a statiilor cu afisarea informatiilor respective pe monitorul
LCD, intercalarea de spoturi publicitare sau imagini statice cu informatiile despre ruta)

b. Indicatoare traseu exterioare (fata, lateral si spate). Indicatoare traseu exterioare. Tip LED: frontal,
lateral, spate, cu pornire automata a iluminarii pe timp de noapte. Indicatorul frontal si lateral trebuie sa afiseze numarul
liniei, punctul de plecare si destinatia finala, optional afisare traseu intermediar. Indicatorul spate va afisa minim numarul
liniei; Indicatorul frontal va fi format dintr-o matrice de cel putin 140 x 20 puncte, cel lateral va avea minim 100 x 20
puncte, iar cel din spate minimum 40x20 puncte.

c. Sistem audio-video cu display LCD pentru informarea calatorilor si pentru difuzare de spoturi
publicitare. Informatiile video vor fi transmise catre monitor fie de catre unitatea de control, care va actiona ca un player,
fie de catre un player dedicat, care se va afla in acest caz, sub controlul unitatii centrale de comanda.

c.1. Caracteristici player digital pentru informarea calatorilor si pentru difuzare spot-uri publicitare:

- slot pentru card SD sau echivalent (min. 4 GB) sau CD/DVD Player integrat
- min. 256 MB RAM
- memorie de stocare interna min. 2 GB
- receptie de semnal on-line; wireless (WiFi, Bluetooth)
- conectivitate: port USB 2.0 x 2, Ethernet (RJ45), RCA audio-video input-output, DVI sau HDMI,
RS232, RS485, VGA sau LVDS.
c.2. Caracteristici minime display: LCD/TFT

- Diagonala monitor minimum 19”
- Carcasa anti-vandalism ventilata;
- Ecran de protectie transparent, antivandalism, interschimbabil;
- LVDS SIVGA;
c.3. Functii:

- afisarea de informatii pentru calatori cum ar fi: timpul estimat pina la sosirea in urmatoarea statie,
timpul pina la capatul de linie, numarul liniei, legaturi cu alte linii in statii, destinatie, etc
- anuntarea sonora prin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu statiile si informatiile
afisate
- spoturile publicitare vor putea fi incarcate in sistem atat prin intermediul retelei de comunicatie
W-LAN cat si cu ajutorul cardului/stickului de memorie (in functie de marimea fisierului ce
urmeaza a fi incarcat).
- anuntarea trebuie facuta in functie de pozitia in spatiu furnizata de GPS, corelata cu odometru si
deschiderea usilor.
- transmiterea de informatii tip imagine, video-clip, inclusiv sunetul aferent in functie de localizarea
GPS a troleibuzului, cu respectarea prioritatii semnalelor
- primirea de informatii in timp real de la distanta(prin retea radio proprie, 3G sau GPRS) privind
modificari survenite in transportul public
Sistemul va fi livrat cu softurile si accesoriile aferente astfel incit functionarea sa nu depinda de o achizitie
ulterioara. Monitorul va fi montat in salon in spatele conducatorului auto sau pe plafon, pe tunelul median, orientat catre
salon, astfel incat sa fie cat mai vizibil dar in acelasi timp sa nu reprezinte un obstacol pentru pasageri (pericol de lovire).
Informatiile GPS vor fi receptionate si transmise la inceput de catre unitatea de comanda, iar ulterior de catre unitatea de
comanda si/fsau CGM, care va fi pus la dispozitie de catre operatorul de transport desemnat de AUTORITATEA
CONTRACTANTA.

d. Statie de amplificare. Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la
microfon si unitatea audio pentru anunturi vocale. Distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;
prioritatea distributiei semnalului in functie de sursa va fi in ordine: microfonul, unitatea audio de anunturi vocale, etc;
reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursa audio; reglajul volumului se va putea face prin buton separat
pentru anunturile de statie; reglajul volumului se va putea face printr-un buton separat pentru anunturile prin microfon; va
permite reglaj de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele montate in salonul pasagerilor, amplificator audio:
min 2 canale independente de minim 20W; difuzoarele vor fi distribuite atat in postul de conducere (minim unul) cat si in
salon (minim sase) si vor putea fi controlate independent (cabina sofer/salon pasageri).
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e. Radio — CD si microfon tip “gat de lebada”. Troleibuzul va fi dotat cu
radio CD si microfon, integrate prin statia audio de amplificare. Radio CD — ul va fi un model fara fata detasabila, incastrat
si asigurat.

f. Sistem de monitorizare video. Troleibuzul va fi dotat cu trei camere video cu rezolutie minima de 2
Mpx. Una amplasata in cabina conducatorului auto orientata spre parbriz pentru monitorizarea traficului si celelalte doua
in salonul troleibuzului. Una in spatele cabinei conducatorului auto, orientata spre spate iar cealalta in partea din spate a
troleibuzului orientatd spre fatd pentru monitorizarea usilor de acces in troleibuz. Imaginile preluate vor fi stocate intr-0
unitate DVR cu capacitate de cel putin 1TB. Unitatea de stocare va asigura posibilitatea transmiterii imaginilor, in timp
real, intr-un dispecerat la distanta si descarcarea imaginilor stocate pe o unitate externd de transfer prin port USB.

g. Sistem automat de taxare. Troleibuzul va fi pregatit prin cablarea necesara, in vederea echiparii
ulterioare, imediat dupa livrare, cu sistemul automat de taxare aflat in exploatare, pus la dispozitie de catre operatorul de
transport desemnat de AUTORITATEA CONTRACTANTA.

Validatoarele urmeaza sa fie amplasate in zona fiecarei usi de acces, pe barele de sustinere, la o inaltime de 1500
mm. Cablarea va fi realizata cu cablu UTP - categoria 5E(minimum) si mufa RJ45, necesar pentru transmisia de date dintre
validatoare i computerul de bord si cablu 2x1 litat (marcat rosu negru) intre sursa de alimentare si validatoare. Cablurile
trebuie sa fie mascate in interiorul barelor. La nivelul montarii carcasei validatoarelor bara va fi pregatita prin gaurire cu
diametrul de minimum 16mm si va fi prevazuta cu o garnitura. Rezerva de cablu pentru fiecare validator va fi de minimum
300 mm 1n exteriorul gaurii. Validatoarele sunt conectate in paralel, astfel cablarea poate fi realizata fie prin tragere de
cablu de la computerul de bord la validatoare, din validator in validator, fie prin realizarea unui punct de distributie comun,
cu spliter, intre computerul de bord si validatoare si cablarea individuald pentru fiecare validator. Computerul de bord
pentru sistemul de taxare se va instala in cabina de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru
conducatorul auto, in acest sens, producatorul va aloca un spatiu special in vederea montarii acestuia.
Producétorul va asigura in tabloul electric principal un circuit de alimentare protejat cu o sigurantd automata de 16 A -
activ pe pozitia ,,15” a cheii de contact si spatiul necesar pentru montarea sursei de alimentare a sistemului de validare
care are urmatoarele dimensiuni de gabarit: 205x160x70 mm. De la sursa de alimentare la computerul de bord cablarea va
fi realizata cu cablu 3x1 (litat) marcat.

II1. 7. SIGURANTA SI SECURITATEA

111.7.1. Siguranti la usi n caz de urgenta, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie sa poata fi deschise din interior
si exterior, chiar daca nu exista alimentare cu energie electrica. Identificarea sistemului de actionare a deschiderii usilor in
caz de urgenta se va face prin inscriptionare cu rosu ,,ACTIONARE IN CAZ DE URGENTA”. Dispozitivele de comanda
a deschiderii usilor in caz de urgentd, din exteriorul / interiorul caroseriei trebuie sa fie protejate contra actionarii
neautorizate cu capace din material plastic transparent care pot fi sparte in caz de urgenta. Se accepta si alte variante de
protectie impotriva accesului neautorizat. Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului iar
troleibuzul va fi prevazut cu dispozitiv care sa nu-i permita deplasarea cand usile sunt deschise.

I11.7.2.1esirile_de siguranta. Troleibuzul va avea minimum 5 iesiri de siguranta. Dimensiunile, amplasarea si
inscriptionarea lor trebuie sa fie conform normativelor europene in vigoare. Troleibuzul va fi dotat cu ciocanele de spargere
a geamurilor considerate iesiri de siguranta. Acestea vor fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere. lesirile de
siguranta vor fi marcate si inscriptionate in limba romana.

111.7.3.Compartimentul motor. Trapele de vizitare pentru accesul in compartimentul motor ampalsate Tn salon vor
elimina, prin constructie, posibilitatea de accidentare a calatorilor. Acestea vor fi protejate atat contra deschiderii de catre
personalul neautorizat cat si antivandalism.

Capacele care asigurd accesul din exterior la agregatele si anexele laterale ale troleibuzului (la zonele periculoase
cu piese in miscare, cu zone fierbinti, cu pericol de electrocutare, etc.) vor fi prevazute cu senzori de ,,capac deschis”.
Deschiderea acestora in timpul functionarii troleibuzului va fi avertizata optic la bord. Izolarea termica si fonica a
compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care sa corespunda normelor internationale in vigoare.

111.7.4.Siguranta electrica

Toate componentele electrice si electronice care functioneaza cu 600 Vcc si alte tensiuni in afara de 24Vcc, trebuie

sa fie dotate cu dubla izolatie
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Foile (tabliile) usilor trebuie sa fie realizate din materiale electroizolante sau trebuie sa fie prinse la caroserie cu
materiale electroizolante (rezistenta minima de izolatie conform Amendamentului 1 la CEE ONU R36 trebuie sa fie de
minimum 1 MQ pe o suprafata de contact de 300 £ 5 cm?).

Suprafata peretilor laterali, adiacenta deschiderii usilor, trebuie sa fie acoperita cu material izolant. Zona izolata
trebuie sa se intinda pe o latime de cel putin 50 cm de fiecare parte a deschiderii usii si pe o inaltime de cel putin 200 cm
fata de suprafata drumului. Rezistenta izolatiei trebuie sa fie de cel putin 1IMQ pe o suprafata de contact de 200 +/- 5 cm?,

In dreptul usilor de acces, barele de mana curenta trebuie sa fie izolate electric atat la prinderea de caroserie cat
si pe toata suprafata. Rezistenta de izolatie trebuie sa fie de cel putin 1 MQ pe o suprafata de contact de 100 cm? +/- 5 cm?,

Zona podelei din dreptul usilor de acces trebuie sa fie acoperita cu materiale electroizolante (rezistenta de izolatie
va fi de cel putin 1 MQ pe o suprafata de contact de 300 + 5 cm?) cu rezistenta mare la uzura si va avea o culoare deschisa

distincta fata de restul podelei.

Se va prezenta modul de asigurare a izolatiei electrice a barelor din dreptul usilor si a podelei.

IV. CARACTERISTICI TEHNICE GENERALE SI CERINTE FUNCTIONALE ALE AGREGATELOR,
SUBANSAMBLELOR SI ALE COMPONENTELOR

IVV.1.Caroseria Constructia caroseriei troleibuzului va fi realizata in conformitate cu regulamentele CEE-ONU in
vigoare. Caroseria trebuie sa fie autoportanta si va avea podeaua complet coborata, pe toata suprafata disponibila pentru

calatorii in picioare. Nu se admit trepte la usi sau pe zona destinata calatorilor in picioare.
Caroseria trebuie sa fie garantata impotriva fisurarii, deformarii, ruperii pe toata durata de viata.
Caroseria trebuie sa fie dimensionata corespunzator pentru a permite amplasarea echipamentelor pe acoperis.

Structura de siguranta a caroseriei va putea fi din:
- tevi rectangulare si/sau profile din otel carbon pentru structuri metalice protejat anticoroziv prin
cataforeza sau zincare la cald,
- tevi rectangulare si/sau profile din inox,
- tevi rectangulare si/sau profile din aluminiu
Structura va fi asamblatd prin sudura in mediu de gaz protector, iar partile laterale vor prezenta ranforsari
suplimentare cu bari longitudinale intarite, pentru protejarea pasagerilor in caz de coliziune laterala. Structura va fi protejata
corespunzator anticoroziv (interior si exterior) pentru a asigura durata de viata a caroseriei de 15 ani. Protectia anticoroziva
la partea de dedesubt va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheata, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific
de protectie anticoroziva cat si fisa tehnica a materialelor folosite. Se va detalia modul de tratare anticoroziva, numarul de
straturi si grosimea acestora pentru caroseriile din otel.

Structura caroseriei va fi prevazuta cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fata si din spatele rotilor
la ambele punti), unul pentru montarea cricului si unul pentru asigurarea troleibuzului prin dispozitiv fix.

Structura caroseriei, respectiv solutia tehnica de montaj a geamurilor nu va permite miscari si vibratii ale cadrelor
care sa conduca la fisurarea parbrizului duplex sau la spargerea geamurilor de tip securit. Invelisul lateral exterior al
caroseriei va putea fi alcatuit din panouri de tabla de inox, aluminu sau otel galvanizat, fixate prin lipire, izolate pe interior
cu materiale fonoabsorbante si izotermice, usor demontabile.

Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tamponari vor fi din module usor
demontabile (piesa separata) pentru usurinta repararii sau inlocuirii. Invelisul partii din fata si cel al partii din spate vor fi
confectionate din panouri de plastic intarit cu fibra de sticla(PAFS).

Capota de vizitare a compartimentului motor va fi confectionatd din tabld galvanizatd protejata anticoroziv prin
metode cataforetice,sau zincare la cald sau din tabla inox sau tabla de aluminiu.

Caroseria atat interior cat si exterior, nu va prezenta muchii ascutite sau taietoare.
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Acoperisul va fi confectionat din aluminiu, inox sau tabla galvanizata, fixat prin lipire sau sudura in puncte, dupa
caz. Invelisul acoperisului trebuie sa fie fixat prin lipire sau sudura prin puncte, dupa caz. Echipamentele de pe acoperis
trebuie sa fie mascate cu panouri demontabile, rezistente la coroziune (inox, PAFS, aluminiu). Pentru montajul de antene
radio la varianta invelis plafon nemetalic se va prevede un plan de masa din material metalic.

Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietati: antivandalism, rezistente la vibratii, socuri si
variatii de temperatura, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti avand o culoarea asortata cu restul design-ului interior. Solutiile
tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzator de accesibilitate la agregate, instalatii
si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de service. Accesul din exterior la agregatele si anexele
laterale ale troleibuzului si ale motorului se va realiza prin capace usor demontabile sau rabatabile, amplasate pe partile
laterale ale vehiculului.Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul troleibuzului vor fi scrise in limba romana si
amplasate conform regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor R.A.R. impuse. Toate clapele exterioare si interioare mobile
(de acces) vor fi prevazute cu incuietoare.

Tn dreptul puntilor se vor amplasa aparatoare de protectie apa-noroi.
Tn dreptul suspensiei pneumatice se vor amplasa aparatoare pentru protectia burdufurilor din cauciuc.

IVV.2.Conditii_privind protectia anticoroziva. Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva si
vopsire aplicat pentru a realiza durata de viata a caroseriei de 15 ani fara necesitatea de interventii din partea unitatii service
desemnata de catre AUTORITATEA CONTRACTANTA.

Materialele utilizate la vopsire trebuie sa respecte obligatoriu directiva VOC 1999/13/EC privind limitarea
emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor organici.

In cazul utilizarii de profile inchise, se va detalia protectia la interior a acestora.

Protectia anticoroziva la partea de dedesubtul caroseriei va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheata etc.
Ofertantul va descrie procedeul specific si va prezenta fisele tehnice ale materialelor folosite.

Sistemul de vopsire si protectie anticoroziva va permite spalarea prin perii rotative cu jet de apa si substante de
curatare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, ozon, la agentii poluanti si conditiile de mediu prezentate la punctul 1.3.1.

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva fara a se deteriora la inlocuirea repetata
a acestora.

Ofertantul va atasa la oferta o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive si a vopsirii in cazul producerii unor
accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite cit si specificatia tehnica a acestora.

Acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva cat si cele decorative, vor fi specificate in documentatia constructiva
si tehnologica a troleibuzului. Acestea trebuie sa asigure o garantie de minim 8 ani pentru caroserie in ansamblu, fara
operatii de intretinere.

I1V.3.Parbrizul si geamurile. Parbrizul, luneta si geamurile laterale vor fi montate prin lipire. Sistemul de lipire va
fi rezistent la variatii de temperatura, lumina, UV, agenti poluanti si va fi garantat pe toata durata de viata normala a
troleibuzului. Parbrizul poate sa fie dintr-o singura piesa, sau din doud piese cu separatie mediand, din geam DUPLEX si
sa asigure vizibilitate de pe locul conducatorului auto - 180°, cu o transparenta minima de 75 %. Geamurile laterale vor
avea un indice de transparenta de aprox. 70%, pe 0 anumita nuanta de culoare, pentru a proteja calatorii de razele solare si
care sa contribuie si la mentinerea unei temperaturi scazute in interior pe timp de vara. Geamul lateral stanga al soferului
va fi culisabil, incalzit si prevazut cu parasolar ajustabil. Parbrizul trebuie sa fie prevazut cu un parasolar ajustabil pe cel
putin 2/3 din suprafata lui, fara a impiedica vederea soferului catre oglinda retrovizoare exterioara dreapta.
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1V.4.Usile de acces. Usile de acces vor fi amplasate pe partea dreapta a troleibuzului, numarul usilor va fi de 4 cu
cate 2 foi fiecare, latime minima pentru fiecare usa 1.200 mm.

Usile vor fi comandate electronic si cu actionare pneumatica.
Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica al troleibuzului.

Vor fi indeplinite urmatoarele functii: usile trebuie sa se deschida si sa se inchida individual prin comanda manuala
de la bord iar cele doua foi ale fiecarei usi trebuie sa se deschida si sa se inchida simultan si sa fie prevazute cu sistem de
limitare a fortei de inchidere pentru protectia calatorilor (limitarea fortei de inchidere si deschiderea automata la
intampinarea unui obstacol, si protectie la deschiderea in mers a usilor de catre calatori).

Comenzile usilor vor fi conforme cu prevederile Regulamentului 107 CEE-ONU si a reglementarilor impuse de
R.AR.

Sistemul va fi prevdzut cu butoane pentru solicitarea coborarii si comanda deschiderii usilor in statie de catre
calatori, dupa deblocarea de la postul de conducere, montate in apropierea usilor, cu semnalizare acustica si luminoasa in
bord, separat pentru fiecare usa. Functionarea anormala a usilor va fi avertizata optic intermitent la bord. La usa din
mijloc,atat in exterior cat si in interior In zona platformei pentru persoanele cu dizabilitati, trebuie sa fie montate si butoane
amplasate la inaltimea corespunzatoare pentru a putea fi actionate de persoanele cu dizabilitati, marcate corespunzator
pentru a iesi in evidenta. Semnalele date de acestea trebuie sa fie afisate distinct la bord in cabina de conducere.

Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului si va putea fi efectuata atit de sofer, cat si
de calatori dupa activarea de catre sofer a butonului ,,liber usi”.

Butoanele de solicitare a deschiderii usilor, montate la exteriorul caroseriei, trebuie sa fie de tipul IP 67 si iluminate
cu LED-uri.

Prima foaie a usii din fata se va deschide independent de foaia a doua, prin comanda de la bordul troleibuzului si
de la un buton exterior montat mascat. Toate usile vor fi prevazute cu incuietoare.

In caz de urgenta, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie sa poata fi deschise din interior si exterior, chiar daca nu
exista alimentare cu energie electrica. Identificarea sistemului de actionare a deschiderii usilor in caz de urgenta se va face
prin inscriptionare cu rosu ,,ACTIONARE IN CAZ DE URGENTA”. Dispozitivele de comanda a deschiderii usilor in caz
de urgentd, din exteriorul / interiorul caroseriei trebuie sa fie protejate contra actionarii neautorizate cu capace din material
plastic transparent care pot fi sparte in caz de urgenta. Se accepta si alte variante de protectie impotriva accesului
neautorizat. Troleibuzul va fi prevazut cu dispozitiv care sa nu-i permita rularea cand usile sunt deschise. Deplasarea cu
usile deschise va putea fi permisa doar in regim de avarie , fara calatori , prin actionarea unei comenzi suplimentare de
urgenta cu limitarea severa a vitezei de deplasare .

Defectarea usilor se va inregistra in computerul de bord.

Partea vitrata a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de supraaglomerare) prin minim
o bara de protectie pozitionata in zona medie a zonei vitrate montata pe diagonala.

1V.5. Captatorii de curent.

Ansamblul de captare a curentului trebuie sa fie dotat cu sistem de coborare a captatorilor cand acestia se desprind
de reteaua de contact sau au o pozitie de functionare incorecta. De asemenea retragerea captatorilor trebuie sa poata fi
facuta manual prin intermediul funiei de actionare a tragatorilor automati sau prin actionarea unui buton de comanda
amplasat la postul de conducere. Componentele ansamblului de captare trebuie sa functioneze si pe retea cu polaritate
inversata.
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Colectarea curentului va fi asigurata datorita fortei de apasare pe firul de contact, prereglata, dezvoltata de
resoartele mecanice ale ansamblului de captare. Ansamblul bateriei de arcuri va asigura prin constructie incarcarea identica
a arcurilor (cu repartizarea egala a eforturilor unitare)

Prin cinematica in ansamblu a sistemului de captare trebuie sa fie asigurata asezarea simetrica a patinei capului de
captare (fara inclinarea transversala) la cumularea urmatoarelor conditii:

- inaltimea normala a retelei (4000....6000 mm)
- forta de apasare 9+1 daN
- orice pozitie de dezaxare a troleibuzului pana la limita de £4500 mm)

Inclinarea transversala admisa a patinei capului de captare, in zona pieselor speciale 5500£100 mm nu va duce la
producerea uzurilor anormale la contactul glisant si nici la caseta acestuia.

La determinarea pozitiilor patinei de contact in raport cu reteaua vor fi luate in consideratie masa proprie a stangii,
masa ansamblului capului de captare si forta de apasare pe reteaua de contact.

Stangile captatorilor trebuie sa fie din aluminiu sau materiale compozite, realizate in trepte cu sectiune circulara,
sau cilindrice, care sa realizeze conditiile aproximative ale unei grinzi de egala rezistenta in care eforturile unitare sa fie
identice sau cu valori apropiate in oricare dintre sectiuni. Stangile captatorilor vor fi izolate la exterior. Nu se accepta
constructie din otel.

Capul de captare va avea 0 constructie care sa asigure protectia retelei de contact cat si protectia la smulgerea de
pe stanga (legatura mecanica suplimentara care asigura ramanerea capului de captare agatat de stangd chiar atunci cand
acesta se smulge). Baza captatorilor, stanga si capul de captare vor avea marcaje de referinta pentru asigurarea pozitiei de
functionare (simetrica fata de planul vertical longitudinal al firului) a capului de captare pe reteaua de contact.

In orice situatie de pierdere a contactului intre capul de captare si retea, sistemul de retragere automata va intra in
actiune si va cobori captatorul.

Capul de captator trebuie sa fie realizat in constructie usoara (maximum 2 kg pe bucata). Contactul glisant va fi
realizat cu o caseta demontabila, din material cu buna conductibilitate electrica si rezistenta la uzura (ex. CuZn sau CuSn)
si intreg ansamblul patinei va avea doua grade de libertate prin functii realizate de articulatii cilindrice care nu necesita
ungere (ex. Bz grafitat). Suportul central al capului de captare va fi realizat din materiale metalice sau compozite de inalta
rezistenta. Forma constructiva a capului de captare va evita orice posibila agatare a retelei sau a elementelor de suspendare
a acesteia la pierderea contactului dintre retea si contactul glisant. Spatiul de garda intre elementele fixe (suportul central)
si mobile (patina) va fi in domeniul 1,5...3 mm si in orice situatie nu va permite patrunderea elementelor de ancorare a
retelei intre acestea.

Contactul glisant va fi de forma prismatica cu dubla inclinare, pentru asigurarea autoimpanarii pe lungime si pe
inaltime in patina, acesta trebuie sa fie realizat din materiale sinterizate pe baza de grafit, grafit si aliaj CuSn sau fonta.
Materialul folosit nu trebuie sa mentina arderea la actiunea arcului electric. Lungimea utila initiala de contact L=97....100
mm iar raza in sectiune transversala a canalului de contact 7....9 mm. Dupa montajul (impanarea) contactului glisant in
interiorul patinei nu sunt admise abateri de pozitie longitudinala mai mari de 1,5 mm spre exteriorul patinei sau 2,5 mm in
interiorul acesteia in raport cu zona de capat. Canalul de impanare al fiecarei patine cat si contactele glisante vor fi verificate
cu un calibru de tip T-NT ce va fi pus la dispozitie de furnizor pentru atelier sau cap de linie. Constructia patinei (casetei
demontabile) trebuie sa asigure posibilitatea inlocuirii operative in traseu a contactului glisant de catre conducatorul de
vehicul cu folosirea unor scule sau dispozitive portabile, usor de manevrat.
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Forta de apasare a capului captator pe firul retelei de contact trebuie sa fie constanta dupa reglarea prealabila la
valoarea nominala de 9+1 daN. Pe tot domeniul de lucru pe inaltime al captatorilor variatia admisa a fortei de apasare este
de £0,8 daN. Se va demonstra acest lucru prin buletine de incercari.

Baza captatorilor trebuie sa fie montata pe troleibuz printr-un sistem care sa asigure dubla izolatie fata de caroserie
cat si sistem de amortizare a socurilor si vibratiilor. Sistemul de montaj al stangilor in baza captatorilor va permite
strangerea controlata si uniforma pe pozitia de indexare functionala raportata si la pozitia de referinta a capului de captare.
Cuplurile de strangere a stangii in baza captatorilor trebuie sa asigure montajul ca in cazul unei eventuale agatari a retelei
sa se produca (la limita) numai smulgerea capului de captare de pe stanga, dupa care acesta va ramane numai in legatura
de asigurare. Solutia constructiva a sistemului de captare nu va permite acumularea apei, asigurandu-se evacuarea acesteia.

Rezistenta de izolatie a captatorului trebuie sa fie de cel putin 10 MQ
IV.6.Motorul de tractiune.

Motorul de tractiune trebuie sa fie de tipul asincron, autoventilat sau ventilat fortat cu electroventilatoare fara perii,
realizat cu lagare izolate electric, fara intretinere si dotat cu senzori pentru sesizarea depasirii temperaturii normale de
functionare, montati in stator.

Gurile de ventilatie se vor amplasa in exterior, in zona de deasupra motorului, la inaltimea de min. 1,5 m fata de
sol, prevazute cu sicane astfel incat jetul direct de apa sa nu poata patrunde in tubulatura, respectiv in motor. Gurile de
ventilatie trebuie sa fie dotate cu filtre mecanice fara materiale consumabile.

Motorul de tractiune trebuie sa aiba circuitul de aer pentru racire realizat astfel incat apa care poate patrunde
accidental sa nu intre in contact cu bobinajele.

Gradul de protectie al motorului trebuie sa fie minim IP 20.
Bobinajul trebuie sa fie realizat in clasa | sau H (200).

Motorul trebuie sa fie echipat cu:

rulmenti capsulati (fara intretinere);

traductor de turatie incorporat;

senzori de temperatura incorporati;

dispozitiv special de separare a apei rezultate din condens.

Ciclul de intretinere si revizie va avea obligatoriu intervale mai mari de 5 ani pentru revizia generala a motorului.

Se va detalia procesul tehnologic de revizie.

Montajul motorului se va face cu dispozitive de prindere cu amortizoare electroizolante de vibratii. Incinta
motorului va permite racirea corespunzatoare a acestuia si va asigura protectia motorului (in special zona lagarelor)
impotriva patrunderii agentilor poluanti (apa, noroi, zapada, etc).

Compartimentul de amplasare al motorului trebuie sa asigure spatii suficiente pentru accesul usor si demontarea
facila a motorului si a agregatelor anexe ale acestuia.

Izolarea fonica si termica a compartimentului de amplasare a motorului se va realiza cu materiale ignifuge care sa
corespunda normelor internationale in vigoare. Fixarea acestora trebuie sa fie realizata astfel incat sa reziste la conditiile
de exploatare si intretinere (temperaturi ridicate, vibratii, detergenti si spalarea cu jet de apa fierbinte sub presiune).

Principalele caracteristici ale motorului trebuie sa se incadreze obligatoriu in limitele:
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- puterea nominala: min 220 kW,
- minim 4 poli
Ofertantul va prezenta urmatorii indicatori de performanta ai motorului de tractiune :

- puterea maxima (kW), turatia de putere maxima (rot/min); consumul specific de energie electrica (Wh
/T*km). Acesti indicatori si caracteristici cor constitui factori de evaluare .

Comanda si controlul functionarii motorului se va realiza de catre unitatea electronica de comanda a actionarii
(invertor). Aceasta va fi integrata cu sistemul de gestiune electronica al troleibuzului. Unitatea electronica va furniza
informatii privind valorile parametrilor de functionare ale motorului. Sistemul de comanda si control va oferi informatii
conducatorului de vehicul, intervenind automat in timp real in cazurile de avarii cu consecinte grave ( supraincalzire).

Motorul trebuie sa functioneze cu un nivel de zgomot cat mai redus.

IV.7.Echipamentul de tractiune
Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continua a alimentarii motorului de tractiune

realizand urmatoarele functii:

- demaraj si franare lina fara socuri in functionare;
- franare recuperativa,;
- franare reostatica atunci cind tensiunea retelei nu permite recuperarea de energie.
Echipamentul de tractiune trebuie sa fie realizat utilizand tehnologie IGBT si trebuie sa fie comandat de unitatea

de comanda si control cu microprocesor.

Componentele de forta IGBT trebuie sa fie montate izolat pe radiatoare iar racirea acestora se va face prin ventilatie
fortata cu ventilatoare fara perii si fara intretinere.

Tunelul de racire trebuie sa fie complet separat de componentele alimentate cu tensiune, fara ca vaporii de apa din
aerul folosit la racire sa poata produce deteriorarea echipamentului.

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea grad de izolatie de min IP 56.
Se va tine seama de urmatoarele conditii:

- reteaua de contact este formata din tronsoane izolate intre ele, cu distanta de sectionare de 400 mm si
intreruperea alimentarii la trecere peste izolatorul de sectiune.

- tensiunea in reteaua de contact poate avea valori in limitele 500 V — 900 V; Pentru durata scurta se pot
inregistra varfuri de tensiune de pana la 1100 Vcc;

- echipamentele trebuie sa functioneze normal si pe retea cu polaritate inversata;

- franarea electrica nu trebuie sa fie afectata de trecerea peste piesele speciale de retea (macazuri aeriene,
incrucisari, separatoare sectiune).

Sistemul de tractiune trebuie sa fie prevazut cu filtre inductive si/sau capacitive in scopul reducerii armonicelor in

reteaua de 600Vcc.
Instalatia electrica trebuie sa contina pe langa echipamentele de tractiune si franare urmatoarele:

- Intrerupator automat de protectie;

- Filtru de paraziti radio;

- Descarcator cu rezistenta variabila de curent continuu (DRVC);
- Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie.

- Dispozitiv de comanda a macazului prin curent controlat.
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Pentru aceste componente se impun urmatoarele conditii:

- Toate echipamentele electrice din dotarea troleibuzului trebuie sa respecte conditiile tehnice mentionate
in prezentul caiet de sarcini si sa aiba un grad de fiabilitate cat mai ridicat.

- Amplasarea lor pe vehicul trebuie sa asigure un acces usor pentru lucrarile de intretinere;

- Toate componentele trebuie sa fie de serie, usor de achizitionat de pe piata interna sau internationala si
vor respecta prevederile HG 457/2003 si Legea 608/2001.

- Sa respecte conditiile de compatibilitate electromagnetica si sa nu produca perturbatii.

Elementele echipamentului electric trebuie sa fie inscriptionate cu simbolul respectiv din schemele electrice si
cutiile trebuie sa fie inscriptionate conform reglementarilor privind electrosecuritatea.

Cablajul trebuie sa fie inscriptionat la fiecare loc de conexiune cu eticheta continand numarul circuitului, locul de
plecare si de destinatie al cablului. Inscriptionarile trebuie sa fie usor lizibile realizate intr-o varianta industriala, rezistente
in timp si vor permite identificarea circuitelor electrice si a componentelor conform schemelor electrice si de cablare.

Cablurile de forta trebuie sa fie de tipul foarte flexibil, cu izolatie si manta de protectie si dimensionate pentru
tensiunea de 3000 Vcc.

Contactele auxiliare, releele de comanda si microintrerupatoarele trebuie sa fie de tipul capsulat, protejate
corespunzator impotriva prafului.

Pentru circuitele de comanda, contactele auxiliare trebuie sa fie aurite si cu inalt grad de fiabilitate (minim 10°
actionari).

Bobinele de actionare a contactorilor si a celorlalte echipamente electrice trebuie sa fie prevazute cu dispozitiv de
descarcare a varfurilor de tensiune tranzitorii (varistoare etc).

Oferta va contine si documentatia de service, cu precizarea listei de componente si producatorii acestora
cit si AMC-urile necesare.

Se vor livra kit-urile de instalare software proprii cat si software-ul de diagnoza, cu drept de utilizare pe durata de
viata a troleibuzului.

IV.8.Convertizorul static

Convertizorul static este destinat pentru transformarea tensiunii de 600 Vcc de la reteaua de contact in tensiunile
nominale auxiliare necesare pentru buna functionare a troleibuzului: 24Vcc, 230Vca si 400Vca (pentru motoarele

asincrone).

Racirea se va face prin convectie naturala si fortata cu ventilatoare fara perii si fara intretinere. Gurile de ventilatie
trebuie sa fie dotate cu filtre metalice. Carcasa va avea grad de protectie de min IP 56 fara ca vaporii de apa din aerul folosit
la racire sa poata produce deteriorarea echipamentului. Componentele sub tensiune nu vor putea fi afectate .

Convertizorul static asigura alimentarea serviciilor auxiliare ale troleibuzului cu tensiuni separate galvanic fata de
reteaua primara si anume:

- 28 Vce (26 ... 29 Vec) pentru consumatorii auxiliari;

- 28 Vcce (26...29 Vcc) pentru incarcarea bateriei de acumulatori cu un curent limitat;

- 230 Vca pentru alimentarea instalatiilor auxiliare ale troleibuzului (dupa caz, ventilatie, iluminat, aer
conditionat etc);
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- 3 x 400 Vca, 50 Hz — pentru alimentarea motoarelor asincrone de la compresor aer, pompa servodirectie,
compresor aer conditionat etc.;
Pentru alimentarea motorului asincron de la compresorul pentru aer conditionat se admite si varianta de convertizor
static separat.
Pornirea si oprirea motoarelor asincrone trebuie sa se faca fara efecte secundare (socuri sau smucituri);

Caracteristicile impuse convertizorului static sunt:

- tensiuni si curenti la intrare:
-Un=600V+20% +-30%

- tensiuni si curenti la iesire:
- Un =26 + 29 Vce, reglabil
- I =min 100 A
= lincarcare baterie = 10 + 30 A - reglabil

- in curent alternativ
- Un =3 x 400 Vca £ 10%, cu factor de deformatie mai mic sau egal cu 8% si variatie sinusoidala;
- Un =230 Vca + 10% cu factor de deformatie mai mic de 8% si variatie sinusoidala;
-fn =50Hz+ 1 Hz

Convertizorul static pentru servicii auxiliare trebuie sa fie dotat cu un controler cu microprocesor configurabil
care va asigura comanda si controlul tuturor tensiunilor de intrare si de iesire, protectie la supratensiune, supracurent,
scurtcircuit la bornele de intrare respectiv de iesire, controlul frecventei pentru curentul alternativ, repornirea automata la
intreruperea tensiunii de 600 Vcc, controlul curentului si a tensiunii de incarcare a bateriei de acumulatori, protectie la
supratemperatura precum si autodiagnoza, comunicare prin magistrala de date cu computerul de bord si posibilitatea de
vizualizare la bord.

Componentele ,,calde” trebuie sa fie separate de cele cu temperatura normala de functionare si circuitele de inalta
tensiune trebuie sa fie separate de circuitele de joasa tensiune.

Oferta va contine si documentatia de service, cu precizarea listei de componente si producatorii acestora cit si
AMC-urile necesare.

Se vor livra kit-urile de instalare software proprii sursei cit si software-ul de diagnoza, cu drept de utilizare pe
durata de viata a troleibuzului.

IV.9.Echipamentele montate pe acoperis
Echipamentele de pe acoperis trebuie sa fie mascate cu structuri demontabile, cu panouri din materiale usoare,

protejate anticoroziv, cu pigmentul inglobat sau vopsite corespunzator.

Accesul in siguranta la toate echipamentele montate pe acoperis trebuie realizat prin podete din tabla striata cu
caracteristici anticorozive.

1\V.10.Compartimentul de aparataj.
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Compartimentele de aparataj trebuie sa fie inchise etans si trebuie sa fie prevazute cu cuple de tip militar si/sau
cu cleme de conexiune de tipul “conexiune fara surub”.

La compartimentele, la care trebuie asigurata comunicarea cu mediul, se va realiza un sistem de aerisire (ventilatie),
care sa impiedice patrunderea intemperiilor si colectarea apei de condens.

Accesul la/in compartimentele in care se afla echipamentul electric de tractiune si comanda se va putea face prin
deschiderea capacelor etansate, fara a fi necesara demontarea altor echipamente. Compartimentele de aparataj trebuie sa
fie protejate impotriva patrunderii apei si a agentilor poluanti (apa cu sare, praf, polen etc).

Capacele trebuie sa fie prevazute cu dispozitive de mentinere in pozitia deschis sau, dupa caz, cu amortizoare cu
gaz .

Nu se accepta montarea de echipamente sub scaune, in salonul de calatori, cu exceptia aerotermelor si eventual a
calelor pentru roti.

Dulapurile si cutiile de echipamente trebuie sa fie protejate impotriva accesului neautorizat si trebuie sa fie
incuiate cu doua sisteme.

1VV.11.Sistemul de franare. Troleibuzul va avea sistem de franare cu discuri pe toate cele trei punti cu control al
franarii si tractiunii de tip EBS, solutia constructiva va permite diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin retea
CAN Multiplex.

Troleibuzul va fi prevazut cu urmatoarele sisteme de franare independente:

- frana de serviciu cu doua circuite pneumatice independente pe fiecare axa, cu actionare pe discurile de frana, cu
vizualizare la bord a presiunilor de lucru, cu sistem electronic EBS (antiblocare ABS si antipatinare ASR si cu presiune de
franare in functie de sarcina troleibuzului si alte functii inglobate).

- frana de mana (de parcare) cu actionare cu arc acumulator si comanda pneumatica pe puntea

spate, troleibuzul va fi prevazut cu mijloace de avertizare sonora in caz de neactionare a franei de stationare dupa parcarea
si oprirea motorului.

- frana de oprire sau frana de statie BUS-STOP, pneumatica ce va fi activata si va actiona automat asupra discurilor
de frana la opririle in statie odata cu deschiderea usilor sau la comanda manuala a conducatorului de vehicul;

- frana auxiliara (de incetinire) electrica recuperativa si reostatica cu eficacitate pana la viteza de 3 km/h, comandata
de la aceeasi pedala cu frana pneumatica; trecerea pe sistemul de frana pneumatica se va face automat, fara socuri
(intreruperi) la incetarea eficientei franei auxiliare electrice;

- frana electrica va functiona normal la intreruperea retelei de contact pe separatori sau incrucisari si trebuie sa fie
dimensionata pentru situatia in care tensiunea in reteaua de contact nu permite recuperarea.

- functionarea franei electrice se va face cu combinatia automata intre frana reostatica si recuperativa asigurandu-
se gradul maxim de recuperare; trecerea de la un regim la altul de functionare al franei electrice (reostatic sau recuperativ)
se va face automat, in cadrul aceluiasi ciclu fara efecte asupra dinamicii troleibuzului;

- in cazul defectarii franei electrice se va face comutarea automata pe frana pneumatica corespunzator pozitiei de
actionare a pedalei de frana.
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IVV.12 Directia. Directia va fi servoasistata hidraulic. Volanul va fi cu posibilitatea ajustarii in plan vertical si
orizontal. Functia de ajustare va fi inactiva (blocata) in timpul mersului troleibuzului. Coloana de directie va fi prevazuta
cu sistem de amortizare si va avea posibilitatea de diagnosticare. Caseta de directie si pompa de servodirectie, articulatiile
sferice ale mecanismului de directie trebuie sa fie ,,fara intretinere”.

IV.13.Puntea motoare. Puntea motoare va fi compacta, tip carter (arbori planetari descarcati), cu reductor central
cu coroana si pinion de atac cu dantura hipoida, cu echipare ABS/ASR. Poate sa fie echipata cu reductor central in una sau
doua trepte. Nu se accepta punte cu reductor planetar in butucul rotii. Carterul puntii va fi prevazut cu locuri marcate pentru
suspendarea autovehiculului. Ofertantul va prezenta in oferta sa tipul puntii motoare, cu detalierea caracteristicilor tehnice
ale acesteia.

Puntea motoare trebuie sa aiba o durata de buna functionare fara reparatie generala pentru un parcurs de minimum
500.000 km garantata de catre producatorul troleibuzului.

I\V.14. Puntea fata. Puntea fata poate fi de tip: rigida, forjata in Profil I, sau de tip semipunti independente. Grinda
puntii (semiaxa) va fi prevazuta cu locuri marcate pentru ridicarea rotilor.

IV.15. Instalatia de aer comprimat. Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde:
compresor, filtru separator, filtru uscator, rezervoare de aer comprimat, conducte si conectori pentru alimentare si instalatia
electronica de supraveghere aferenta.

Priza de aer a compresorului trebuie sa fie montata la minimum 2 m fata de carosabil si aceasta se va proteja

impotriva patrunderii apei, a polenului, prafului existente in atmosfera. Incinta in care se va amplasa motocompresorul
trebuie sa fie aerisita (ventilata) si va permite racirea corespunzatoare a acestuia la temperaturile existente in Baia Mare.

Compresorul va fi de tip rotativ cu palete, dotat cu senzori de temperatura maxima si respectiv supratemperatura,
pentru realizarea a doua trepte de supraveghere. Soferul va fi avertizat vizual printr-o lampa in bord la depasirea primei
trepte de temperatura si computerul de bord va memora abaterea de la temperatura normala a temperaturii uleiului din
compresor. Pentru treapta a doua se va realiza in mod automat deconectarea alimentarii electrice a troleibuzului.

Troleibuzele vor fi echipate obligatoriu cu puncte de masura si alimentare externd cu aer pentru toate circuitele
pneumatice. Acestea vor fi amplasate n loc accesibil, intr-un compartiment protejat, accesibil din exteriorul vehiculului.

IVV.16.Suspensia. Troleibuzul va fi prevazut cu suspensie controlata electronic, cu functie de ingenunchiere, cu
sistem de reglare automata a asietei in functie de sarcina. Functia de control, diagnosticare si parametrizare va fi integrata
cu sistemul de gestiune electronica a troleibuzului. Suspensia va fi pneumatica integral, gestionata electronic cu 0 comanda
electronica programabila, ECU.

Troleibuzul trebuie sa aiba posibilitatea ajustarii garzii la sol pentru realizarea urmatoarelor functii:

-inclinare pe partea usilor, pentru accesul calatorilor in statii (functia de ingenunchiere). Aceasta functie trebuie sa
fie activa numai in stationare, fiind monitorizata de computerul de bord. Sistemul va permite revenirea automata la nivelul
normal de mers dupa indeplinirea functiei de ingenunchiere, odata cu inchiderea usilor.

-ridicare integrala a caroseriei, in situatiile de drum cu denivelari, cu limitarea vitezei de deplasare. Conducatorul
auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculului pe ambele axe (la aparitia unui obstacol) la o viteza mai mica
de 15 km/ora. Ridicarea va fi de de minim 40 mm. La depasirea vitezei de 15 km/ora, suspensia va reveni automat la
nivelul normal.

Defectarea suspensiei va fi semnalizata optic la bord si va fi inregistrata in memoria computerului de bord. Pernele
de aer si elementele sensibile ale suspensiei trebuie sa fie protejate mecanic contra loviturilor si agentilor poluanti (noroi,
produse petroliere).

IV.17. Sistemul de rulare. Troleibuzul va fi echipat cu anvelope fara camera si jante de tip TUBELESS de 22,5
toli. Profilul de rulare va fi tipul urban, M+S, cu flancuri intarite, care va asigura aderenta si pe timp de iarna pe un carosabil
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acoperit cu polei, gheata, zapada. La rotile din fata se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor.
Troleibuzele vor fi livrate cu roatad de rezerva si perii de protectie antistropire pentru toate cele trei axele.

1V.18. Sistemul de iluminare si semnalizare. Instalatia de iluminare si semnalizare exterioara va fi realizata in
conformitate cu normele si reglementarile interne si internationale. Lampile spate, laterale si de gabarit vor fi tip LED
(Light Emitting Diode), pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si lampile exterioare vor avea incinte etanse iar
acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului. Instalatia va avea in componenta si proiectoare de ceata.

IV.19. Instalatia de sesizare tensiune la caroserie

Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu “Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie care va avea ca
referinta diferenta de potential intre caroserie si carosabil, controlat de microprocesor (conform prevederilor
Amendamentului 1 la CEE ONU R36, Ordinului  Nr. 1356 din 27 iulie 2004— Anexa 9 — Conditii tehnice de securitate

aplicabile troleibuzelor si SR CLC/TS 50502-2007) si monitorizat de computerul de bord.

Dispozitivul trebuie sa deconecteze circuitele de inalta tensiune in cazul in care scurgerea de curent depaseste 3
mA la o tensiune de 600 Vcc, sau in cazul in care tensiunea masurata este mai mare de 40 V.

Retragerea captatorilor de la reteaua de contact se va face automat sau la comanda de la bord a conducatorului de
vehicul, cu memorarea actiunii.

Benzile electrice de contact la carosabil trebuie sa fie pozitionate in dreptul tuturor usilor de acces calatori, sa aiba
rezistenta mare la uzura si sa functioneze minim 30.000 km.

Dispozitivul va avea sistem de autodiagnoza si inregistrare interna pe memorie nevolatila a defectelor iar in caz
de defect intern va deconecta alimentarea troleibuzului.

Echipamentul trebuie sa fie produs de serie, omologat (prezentindu-se referinte pentru acesta) si se va garanta
asigurarea service-ului .

1V.20. Instalatia pentru comanda macazului la linia de contact
Instalatia de actionare de la distanta a macazului trebuie sa fie prevazuta cu un dispozitiv de realizare a unui

curent configurabil pentru reteaua de contact de valoare limitata 80A+10A,

Aceasta instalatie trebuie sa fie realizata cu componente de inalta fiabilitate si trebuie sa poaté fi actionata prin
apasarea unui buton cu revenire montat in bord.

In plus, se va avea in vedere posibilitatea instalarii, in viitor, a unui sistem de comanda automata a macazelor
prin radio, alocandu-se spatii la bord pentru montare tastatura de programare a comenzilor automate, cablaj suplimentar,
antena radio, etc.

IV.21.Bateriile de acumulatori
Troleibuzul va fi dotat cu doua baterii de acumulatori avand fiecare capacitatea de cel putin 220Ah. Bateriile de

acumulatori vor fi cu intretinere redusd. Imediat dupa borna pozitiva a bateriei de acumulatori trebuie instalat un
intrerupator general de curent.

1V.22 Instalatia de stergere si spalare parbriz
Troleibuzul trebuie sa fie prevazut cu stergatoare si instalatie de spalare a parbrizului. Aceasta instalatie va dispune

de un sistem de reglare a vitezei atat pentru functionarea continua, cat si pentru functionarea intermitenta cu interval de
timp reglabil.

Instalatia va permite vizibilitatea prin functia de stergere si spalare atat in partea stanga cat si in partea dreapta a
parbrizului cu un mecanism conjugat.
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1V.23. Instalatia de ungere centralizata

Troleibuzul trebuie sa fie echipat cu instalatie automata de ungere, monitorizata de computerul de bord si
va avea functie de autodiagnoza. Pentru celelalte elemente ce necesita lubrifierea (instalatie servodirectie, compresor,
angrenaje transmisie etc) ofertantul va anexa la oferta lista cuprinzand cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate,
producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc. Acolo unde este posibil se vor indica mai
multe variante. Instalatia automata de ungere va utiliza lubrifiant solid de tip EP 2, iar lipsa lubrifiantului va fi semnalizata
la bord..

1VV.24. Motoarele de actionare compresor aer, servodirectie, compresor aer conditionat, ventilatoare

Pentru actionarea compresoarelor de aer, aer conditionat, a pompei de servodirectie si a ventilatoarelor se vor
utiliza motoare asincrone. Fiecare motor va avea protectie individuala la scurtcircuit si suprasarcina.

Motoarele trebuie sa fie dotate cu rulmenti capsulati gresati pe toatd durata de viatd sau cu gresare automata din
sistemul de gresare automata a troleibuzului fiind dotate cu senzori de supratemperatura bobinaj.

1VV.25. Instalatia de comanda tractiune si franare

1VV.25.1. Modulul electronic de comanda

Unitatea de comanda si control (microprocesor) trebuie sa fie interconectata cu computerul de bord si va asigura
urmatoarele functii:

- Logica si comanda generala de functionare a echipamentului de tractiune si franare electrica cu
inregistrarea numarului de actionari/deconectari ale instalatiei de tractiune, respectiv de franare;

- Logica generala si interblocarile pentru functionarea in siguranta a troleibuzului;

- Supravegherea bunei functionari a altor echipamente si semnalarea disfunctionalitatilor (ex. sursa
statica, compresor, aeroterme,etc)

- Controlul patinarii la demararea troleibuzului;

- Diagnoza echipamentului de tractiune si franare electrica;

- Protectie la supratensiune, supracurent si scurtcircuit precum si posibilitatea functionarii normale cu
polaritate inversa la firele de contact; posibilitatea functionarii si la trecerea peste incrucisari sau
macazuri aeriene in franare electrica si fara intreruperea iluminatului;

- Interconectare cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la caroserie si comanda decuplarii
intrerupatorului general in caz de avarie;

- Actionarea in caz de avarie a intreruptorului general;

- Memorie nevolatila la evenimente si erori in functionare care va asigura inregistrarea evenimentelor pe
ultimii 1000 de km de functionare a troleibuzului, inregistrarea datelor privind spatiu, timp, viteza
pentru un parcurs de 300 de km si posibilitate de descarcare facila a datelor in depou;

- Asigurarea prioritatii franei fata de mers.

Sistemul de tractiune - franare trebuie sa fie prevazut cu instalatie de masurare si inregistrare a consumului de energie
electrica, cu indicarea energiei recuperate si inregistrarea datelor pe memorii nevolatile pentru determinarea activitatii
fiecarui conducator de vehicul. Informatiile privind consumul de energie vor putea fi vizualizate, in timp real, pe
computerul de bord. Softul necesar pentru prelucrarea datelor trebuie sa fie inclus in oferta. Datele referitoare la consum

vor fi descarcate in depou si vor putea fi extrase rapoarte functie de sofer, troleibuz, perioada.

Se vor livra kit-urile de instalare, software proprii echipamentului de tractiune cit si software-ul de diagnoza, cu
drept de utilizare pe durata de viata a troleibuzului.

1V.25.2. Pedalierele cu traductoare de pozitie (controlere)
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Comanda de frana si cea de acceleratie trebuie realizate cu pedale cuplate cu traductoare de pozitie de inalta
fiabilitate si siguranta in functionare.

Resoartele mecanice vor permite actionarea cu forta controlata reglabila si nu vor produce in functionare obosirea
picioarelor conducatorului de troleibuz. Ruperea accidentala a arcului de rapel a pedalei nu va conduce la pornirea
necontrolata a troleibuzului.

Sistemul mecanic de articulare a pedalei de frana se va realiza redundant, astfel incat, in caz de defectare a unei
parti a mecanismului respectiv, pedala sa nu actioneze necontrolat (troleibuzul nu trebuie sa ramana fara frana mecanica).

Functionarea pedalierelor trebuie sa fie monitorizata de computerul de bord.

IV.26. Sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronica (SIGDE) Troleibuzul va avea sistem integrat de
gestiune si diagnosticare electronica prin retea CAN (numit prescurtat SIGDE). Sistemul integrat de gestiune si
diagnosticare electronica, compus in principal din hardware si software si retea CAN multiplex va integra, subsistemele
gestionate la randul lor electric si electronic. Poate avea functii de comanda, control, parametrizare, transmisie de date si
diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil upgradarii softului si integrarii in cadrul lui a noi functii aferente unor
sisteme adaugate ulterior. Principalele subsisteme electrice, electronice, automatizari ale sistemelor mecanice ale
troleibuzului, (tabloul de bord, computerul de bord, computerul de management vehicul, motor tractiune, compresor de
aer, microprocesor comanda tractiune/franare cu contorizarea humarului de actionari, frana, instalatia sesizare tensiuni
periculoase la caroserie, suspensie, usi, instalatii climatizare, iluminare, semnalizare, etc.) se vor integra cu acesta in sensul
schimbului de informatii, al comandarii si al controlului parametrilor. Alaturi de alti parametri, valorile pentru consumul
de energie al troleibuzului si energia recuperata trebuie furnizate prin intermediul SIGDE.

Reteaua digitala a troleibuzului va permite integrarea sistemelor instalate ulterior (Computer pentru Gestiune si
Management - CGM, validatoare, etc...). Interfata pentru utilizator a SIGDE si a tuturor sistemelor integrate de acesta se
va realiza prin aparatul de diagnoza. Aparatul de diagnoza va fi livrat de catre ofertant conform cap. VL.8., - Specificatii
finale. Troleibuzul va fi prevazut cu o interfata de comunicare (FMS standard) care sa asigure transferul de date dintre
sistemul digital propriu al troleibuzului (SIGDE) si CGM (Computer pentru gestiune si management), care va fi
achizitionat si instalat ulterior de catre operatorul de transport desemnat de catre AUTORITATATEA CONTRACTANTA,
cu asistenta specialistilor din partea producatorului declarat castigator, la o data ulterioara. CGM va urma sa fie instalat in
cabina postului de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru conducatorul auto, in acest sens,
producatorul va aloca un spatiu special in vederea montarii ulterioare a sistemului. CGM va furniza baza de date preluata
de la SIGDE prin interfata FMS, pozitionare GPS, informare calatori, comunicare on line, etc. Troleibuzul va fi dotat cu
antene pentru GPS, GPRS/GSM/4G si WiFi si va avea posibilitatea comunicarii prin sistem IBIS (RS 232) si RS 485.

Troleibuzul va fi dotat cu computer de bord, care va fi montat in tabloul de bord al troleibuzului in cabina
conducdtorului auto si va avea o interfata pentru utilizator usor accesibila cu meniu obligatoriu in limba romana.
Computerul de bord cu afisaj digital multifunctional va incorpora tehnologie pentru stocare, prelucrare de date si afisare
referitoare la functionarea, exploatarea, monitorizarea vehiculului (diagnosticare la bord, OBD).

Computerul de bord va avea o interfata pentru utilizator usor accesibila cu meniu obligatoriu in limba romana.
Acesta, va furniza pe display urmatorii parametrii:

- presiune aer circuite | si ll,

- presiune franare pe circuite I si I,

- supratemperatura infasurari motoare de tractiune si auxiliare (motor compresor, motor servodirectie,
motor instalatie aer conditionat);

- supratemperatura invertor tractiune si convertizor static ,

- temperatura uleiului din compresor cu deconectarea intrerupatorului automat principal la
supratemperatura uleiului,

- colmatare filtru aer compresor,

- afisare tensiune retea si joasa tensiune,

- stare incarcare acumulatori,

- lipsa tensiune retea,
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- avertizor luminos si sonor de functionare anormala a sistemului de captare curent,
- avertizor luminos si sonor de functionare anormala a principalelor sisteme (presiune aer,
supratemperatura ulei compresor, semnalizare supracurenti motoare auxiliare si aeroterme incalzire etc).
Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametri de functionare va fi avertizata optic si acustic la bord, va fi memorata

si afisata in modulul statistic.

Parametri critici (ex. supratemperatura infasurari motoare de tractiune si auxiliare, supratemperatura uleiului din
compresor, supracurenti motoare auxiliare si aeroterme incalzire, functionare anormala a sistemului de captare curent etc)
vor fi memorati si vor fi descarcati in depou in vederea analizarii de catre personalul tehnic al operatorului de transport
desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA..

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizata prin intermediul sistemului de gestiune electronica al
troleibuzului. Computerul de bord va semnala pe display defectele aparute in timpul functionarii troleibuzului la toate
sistemele aflate sub monitorizare si in mod obligatoriu vor fi afisate defectele sistemelor care sunt implicate in siguranta
circulatiei. Defectele vor fi afisate in mesaj tip text, in limba romana sau pictograme si nu sub forma de cod de defect.
Ofertantul va furniza nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distincta si sugestiva pentru: defecte grave
(troleibuzului nu i se permite deplasare) si separat, defecte curente (troleibuzului i se permite deplasarea).

Computerul de bord va afisa pe ecranul central si consumul de energie electrica. Sistemul va oferi obligatoriu
evidentierea consumului de energie electrica instantaneu si total, fara a permite resetarea sau stergerea datelor si interventia
asupra acestora. Valoarea consumului de energie va fi furnizata in: valori absolute (ex: kWh consumati pe un interval de
timp, din data, ora ... panain data, ora .... ), in valori raportate medii (ex: kwWh / 100 km sau KWh pe anumite intervale
cerute) si optional in valori instantanee (ex: kWh /100 km instantaneu, kWh ora instantaneu). Contorul consumului de
energie va fi neresetabil de personal neautorizat. Datele vor fi puse la dispozitie si in format electronic in vederea interfatarii
cu alte aplicatii.

Tn cazul in care computerul de bord nu are posibilitatea indicarii consumului de energie electrica instantaneu si
total, troleibuzul va fi dotat cu alte dispozitive omologate care vor furniza aceste informatii, privind consumul de energie
electrica.

Facilitatile oferite de softul aparaturii (calculatorului) de bord sau a dispozitivului pentru masurarea consumului
de energie, trebuie sa permita restrictionarea accesului conducatorului auto la reglajul parametrilor setati respectiv resetarea
defectelor memorate si a datelor privitoare la consum.

Toate datele stocate in computerul de bord vor putea fi descarcate in vederea analizarii ulterioare de catre personalul
tehnic al operatorul de transport desemnat de catre AUTORITATEA CONTRACTANTA.

Parametrii monitorizati si memorati:

- viteza maxima de deplasare (sau) depasirea vitezei legale;
- nivelul normal de mers al suspensiei;
- functionarea usilor de acces;
- pozitia deschis a rampei acces carucioare pentru persoane cu disabilitati
Valori inregistrate:
-franarea brusca (acceleratii — deceleratii in afara recomandarilor de exploatare economice);
-numar actionari ale pedalei de frana si acceleratie;

-depasirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru: motorul de tractiune, electrocompresorul de aer,
echipamentele electronice de tractiune si servicii auxiliare, instalatie de aer conditionat;

-defectarea sau functionarea anormala a suspensiei;

-numar actionari ale sistemului de ajustare a garzii la sol;
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-functionarea anormala sau defectarea usilor;

-deschiderea neautorizata a rampei acces carucioare pentru persoane cu disabilitati;

-consumul de energie instantaneu si total (cu contoare total neresetabile si partial resetabile de catre personalul autorizat);
-kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil si partial resetabil (km zilnic) conform reglementarilor legale in vigoare);

Computerul de bord va transmite datele computerului de gestionare management (CGM) prin intermediul unei
interfete standard FMS (Fleet Management System) cu care va fi prevazut troleibuzul de catre producator sau care trebuie
sa fie compatibil cu transfer de date prin cablu

Datele stocate trebuie sa fie disponibile pentru alte sisteme prin interfata standardizata.
Se vor livra software-ul si interfetele de descarcare a datelor.

Se va asigura logistica necesara diagnosticarii si repararii (soft, interfete etc), separat pentru subansamblele
asigurate de catre subfurnizorii producatorului si care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si diagnosticare
electronica a troleibuzului (inclusiv training).

Software-ul pentru P.C. trebuie sa indeplineasca conditiile urmatoare:

- sa permita procesarea de rapoarte detaliate avand la baza structura bazei de date;
- interfata utilizator sa fie in limba romana;
- usor de utilizat si de inteles;
- sa permita generarea automata de statistici si rapoarte, astfel:

= Definirea rapoartelor pe baza analizelor predefinite din modulele statistice;

= Generarea de rapoarte cu interval de timp selectabil,

= Configurarea afisarii pentru diferite nivele de agregare si sortarea rezultatelor;

= (Pre)definirea filtrelor cu aplicare periodica pentru statistici si rapoarte;
sa permita editarea si a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decat cele standard. Acestea vor fi
definitivate in faza de analiza si proiectare software.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa se asigure un acces usor pentru

depanare cit si pentru vizualizarea facila a informatiilor afisate.

IV.27.Accesorii. Troleibuzul trebuie sa fie prevazut cu urmatoarele accesorii:

carlige (mascate) pentru remorcare in fata si in spate, sau gauri filetate, cu dop de protectie, dimensionate
corespunzator, astfel incat sa permita tractarea in trafic in conditii de siguranta, precum si prize de aer cu cuple rapide; daca
nu sunt montate permanent, fiecare troleibuz trebuie sa fie livrat cu cate o cupla si 1 carlig de remorcare; roata de rezerva,
cale pentru roti, fixate si asigurate; doua stingatoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului auto; 2 truse
medicale; 2 triunghiuri reflectorizante; lanterna de avarii (cu semnal intermitent luminos); vesta reflectorizanta; ciocanele
pentru iesirile de urgenta; 2 cricuri; 1 cheie de roti cu pargie de actionare, 3 seturi de chei pentru fiecare vehicul. Setul de
chei va contine: cheie pornire motor, cheie usa cabind conducator auto individualizata pentru fiecare vehicul, chei speciale,
chei de siguranta, etc..

CAPITOLUL Il. - Documentatie, servicii post-vinzare, penalitiati, receptie.

1.DOCUMENTATIE PREZENTATA LA OFERTA

Oferta va cuprinde, in forma tiparita si in format electronic, urmatoarele:

Descrierea ofertei/propunerii tehnice prin raportarea, punct cu punct la cerintele din Caietul de sarcini, prezentate
in ordinea din Caietul de sarcini, insotita de documentele care dovedesc indeplinirea acestora;

Anexa privind produsele ofertate, care va cuprinde urmatoarele date:
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Producator Marca Tip/varianta Descriere produs Cantitate ofertata

*Nota: Prin descrierea produsului se intelege gama produsului conform Art I.1. Cap. 1.

Documentatia completd pentru mentenata troleibuzului (revizii, planul proceselor tehnologice planificate, ore
manopera) .

Datele tehnice solicitate in documentatie si care concura la calcularea factorilor de evaluare.

Desen cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus) a troleibuzului, cu indicarea cotelor principale si a garzii
la sol;

Desenele organizarii interioare, vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor pentru solicitarea opririi, a
geamurilor, a iesirilor de siguranta si a pozitionarii dispozitivului de facilitare a urcarii persoanelor cu dizabilitati, etc;

Schema circuitelor electrice, planul cablajelor si al conexiunilor(jurnal de cabluri);

Pentru toate tablourile electrice, schemele explicite a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a destinatiilor lor;

Amenajarea postului de conducere si tabloul de bord, detaliat;

Schema completa a circuitelor pneumatice, componentele, punctele de masura cu valorile presiunilor din circuite;

Schema instalatiei de ungere centralizata;

Schema instalatiei de racire a motorului si incalzire a salonului si a postului de conducere, inclusiv instalatia de
preincalzire;

Schema instalatiei de climatizare pentru postul de conducere si separat pentru salon;

Schema sinoptica pentru localizarea pe troleibuz a tuturor echipamentelor si subansamblelor instalatiilor
componente.

Manualele de reparatii si intretinere pentru toate componentele autobuzului . Toata documentatia de mai sus va fi
in limba roména.

Toatda documentatia de mai sus va fi in limba romana.

Se va depune o Declaratie privind respectarea regulilor obligatorii referitoare la conditiile de mediu, sociale si cu
privire la relatiile de munca pe toata durata de indeplinire a contractului de furnizare. Ofertantul este obligat sa indice in
cadrul ofertei faptul ci la elaborarea acesteia a tinut cont de obligatiile referitoare la conditiile de mediu, sociale si cu
privire la relatiile de munca, conform reglementarilor in vigoare la nivel national. Institutia de la care operatorii economici
pot obtine informatii referitoare la reglementarile referitoare la conditiile de munca si protectia muncii —Inspectoratul
Teritorial de Munca Maramures.

2. SERVICII POST VANZARE
2.1.Unitate de service

Ofertantul declarat castigator va organiza, dota si mentine o unitate service in regie proprie autorizat R.A.R. si de
citre producitor, la sediul si pe numele operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA.
Unitatea Service va fi mentinutd pe toatd perioada de garantie. Unitatea service va fi astfel organizata si dotatd incat sa
permitd realizarea proceselor de intretinere planificata, a tuturor reparatiilor, Tnlocuirilor si modificarilor impuse de
defectiunile tehnice, defectiunile sistematice si viciile ascunse ale troleibuzelor precum si ale celor constatate cu ocazia
reviziilor planificate atunci cand sunt defectiuni in termen de garantie pe toatd perioada de valabilitate a garantiei
troleibuzelor.

Vor fi livrate, pe cheltuiala ofertantului, SDV-uri specifice pentru executarea lucrarilor de intretinere si reparatii,
diagnosticare si reglare. La sfarsitul perioadei agreate de functionare a service-ului (care coincide cu expirarea ultimei
perioade de garantie a troleibuzelor), operatorul de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA va
pastra echipamentele si uneltele, fara achitarea vreunui cost suplimentar.

In acest caz, organizarea, dotarea si autorizarea unitatii service la sediul operatorului de transport desemnat de
catre AUTORITATEA CONTRACTANTA, in operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in conditiile de
garantie date de catre producator, vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si financiara si vor fi incluse in pret. Ofertantul
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va realiza pe costurile sale instruirea personalului de intretinere si reparatii al operatorului de transport desemnat de catre
AUTORITATEA CONTRACTANTA, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrari pe marca de troleibuz
contractatd, (conform cerintelor RN.T.R. 9, R.A.R.) pentru: diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice;
diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice; intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior
salon, geamuri, etc). Schema de scolarizari atat pentru personalul tehnic cu calificare superioara cat si pentru personalul
tehnic de executie (muncitori) este prezentata la subcapitolul - Consideratii generale privind instruirea personalului tehnic.

Ofertantul declarat castigator este reponsabil de implementarea si certificarea service-ului in regie proprie autorizat
R.A.R. si de producitor, intr-o locatie a operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA.
In acest sens, oferta va contine o declaratie angajanta pe proprie raspundere prin care ofertantul isi asuma obligatia de a
pune la dispozitia operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA o unitate service
operationala, in cel mult 4 luni de la data semnarii contractului de achizitie, dar nu mai tarziu de data punerii in functiune
a troleibuzelor.

2.2.Conditii privind instruirea personalului

Ofertantul care va fi declarat castigdtor va organiza, dota si mentine un centru service in regie proprie autorizat
R.A.R. si de producitor, la sediul operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, pe
toata perioada de garantie.

Cheltuielile cu instruirea si autorizarea personalului unitatii service a operatorului de transport desemnat de catre
AUTORITATEA CONTRACTANTA, in operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in conditiile de garantie
date de catre producator, vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si financiara si vor fi incluse in pret. Ofertantul va
realiza instruirea personalului unitdtii service a operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA

CONTRACTANTA, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrari la marca de troleibuz contractata, (conform
cerintelor RNTR 9, R.A.R.) pentru: diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice; diagnosticare, intretinere si
reparare sisteme electrice si electronice; intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc).
Schema de scolarizari atat pentru personalul tehnic cu calificare superioara cat si pentru personalul tehnic de executie
(muncitori) este urmatoarea:

a) Scolarizarile pentru personalul tehnic cu calificare superioara, pentru urmatoarele module:

- troleibuz ca ansamblu

- sistemul de diagnosticare si utilizare a echipamentului de diagnoza

- sistemul audio — video cu display LCD pentru informarea calatorilor
- instalatia de tractiune, franare electrica si convertizor static

- punti, sistem de franare si suspensie

- echipamente electrice si electronice

Toate scolarizarile pentru personalul tehnic cu calificare superioara, vor fi efectuate la o locatie stabilita de catre
producatorul de troleibuze (fie la un centru specializat pentru instruire al acestuia, fie separat la sediul fiecarui producator
de subansamble) pe modelul de troleibuz ofertat. Numarul de specialisti scolarizati va fi de cel putin 3 persoane.

b) Pentru personal tehnic de executie, cursurile de instruire pentru activitati de revizii, reparatii, inspectii, lucrari
caroserie, instruire conducatori auto se vor desfasura la sediul operatorului de transport desemnat de catre AUTORITATEA
CONTRACTANTA conform programului:

- 6 mecanici auto pentru modulele de pregatire - revizii tehnice planificate si diagnosticare si reparatii
curente;
- 1 muncitor pentru modulul de pregatire - lucrari caroserie;

- 3 electricieni pentru modulul de pregatire - modul usi, echipamente electrice de joasa tensiune si
electronice; instalatia de tractiune,

- 2 soferi instructori pentru modulul de pregatire - instruire in siguranta rutiera si condus economic.
Numarul total de personal scolarizat va fi de 15 persoane.
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Autorizarea dupa incheierea scolarizarii va garanta insusirea nivelului de cunostinte necesar acestui personal. La
incheierea ciclului de scolarizare pentru fiecare categorie, personalul scolarizat va fi autorizat de catre reprezentantul
Ofertantului declarat castigator cu toate implicatiile juridice care decurg din aceasta (personalul va putea utiliza troleibuzele
respective fara ca Ofertantul declarat castigator sa poata contesta lipsa de cunostinte profesionale in cazul personalului
operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, in situatia producerii unor deficiente).
Instruirea va fi confirmata de Ofertant prin emiterea unui certificat de instruire care sa ateste insusirea cunostintelor. Toate
costurile legate de transportul si cazarea personalului implicat in procesul de scolarizare vor fi incluse in oferta.

Scolarizarile vor fi efectuate de catre ofertantul declarat castigator, pana cel tarziu la data devenirii operationale a
unitatii de service. In acest sens, se solicita din partea Ofertantului o declaratie angajantd pe proprie raspundere, prin care
se obliga sa sustina scolarizarile mentionate.

2.3.Documentatia de insotire
2.3.1.Documentatia pentru fiecare troleibuz
Fiecare troleibuz va fi insotit de urmatoarea documentatie tehnica in limba romana:

Manual de exploatare pentru conducatorul auto;

CD-uri cu softul de download original la toate sistemele si subsistemele aferente;

Carnet service, pasaport;

Certificat de garantie pentru troleibuz;

Certificate de garantie si calitate pentru materialele, agregatelesi echipamentele care au garantia mai mare
decat troleibuzul in ansamblu;

Certificat de calitate;

Declaratie de conformitate;

Carte de identitate eliberata de R.A.R.;

Manual de exploatare pentru toate sistemele auxiliare din dotare;

Certificate de conformitate CE si de omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme, agregate, etc.,
emise de laboratoare agreate in UE;
2.3.2.Documentatia privind intretinerea pentru toate troleibuzele

Planul reviziilor tehnice planificate

Manuale de intretinere planificatd (care sd cuprinda operatiile de intretinere planificatd pentru toate
instalatiile si subansamblele troleibuzului, momentele de strangere, testarile, verificarile, capacitatile de umplere,
periodicitatea, tipurile de fluide si producatorii recomandati )

Manuale de reparatii pentru toate sistemele troleibuzului.

Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) care va cuprinde codurile de defecte, denumirea
defectelor si modul de remediere.

Nomenclator cu manopera normata pentru activitatea de intretinere planificata(care va cuprinde manopera
desfasurata pe operatii pentru activitatea de Intretinere planificatd pentru troleibuzul ofertat)

Nomeclator cu manopera normata pentru activitatea de reparatii(va cuprinde manopera desfasurata pentru

operatii de Inlocuiri piese, agregate, clemente caroserie, reparatii de piese si agregate pentru : sisteme mecanice,
electrice si caroserie pentru troleibuzul ofertat)

Catalog de piese de schimb si consumabile, pentru principalele ansambluri si repere ale troleibuzului
actualizat pe marca, tip si lot de fabricatie, in format tiparit si electronic (cu programul de instalare aferent), inclusiv
upgrade gratuit pe toatd durata de viatd. Catalogul va contine lista tuturor componentelor, structuratd pe sisteme si
subsisteme, cu coduri de identificare pentru fiecare reper in parte inclusiv desene cu pozitionarea fiecarei piese in anasmblu
si pentru seturile de reparatie disponibile.

Acces gratuit pe toatd durata de viata a troleibuzului ofertat, la sursa de informatii tehnice online acordata
reprezentantelor service ale ofertantului pentru tipul de troleibuz ofertat .
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Desene de ansamblu si montaj cu sectiuni (structura de rezistenta, amenajare exterioara, amenajare interioara,
montaje pe caroserie pentru ansambluri, subansambluri si echipamente) si tehnologia pentru reparatii accidentale;

Schemele instalatiilor electrice si electronice inclusiv specificatii de echipamente si jurnale de cabluri;

Schema cablajelor si conectorilor;
Schema instalatiei pneumatice plus specificatie de echipamente;

Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei pneumatice;
Schema instalatiilor de climatizare si incalzire plus specificatii de echipamente;

Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei de aer conditionat;
Schema instalatiei de ungere plus specificatii de echipamente (daca este cazul);

Scheme cinematice mecanice (actionare usi, sistem de captare, directie etc.)

Manual de utilizare si programare a indicatoarelor de traseu, inclusiv software cu interfata utilizator in
limba romana.

Lista cuprinzand cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate pentru lubrifierea tuturor instalatiilor si
echipamentelor, producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc

Lista detaliata a materialelor, consumabilelor si pieselor care trebuie Tnlocuite preventiv in perioada de garantie
conform cerintelor producatorului, cu numarul de buciti aferent fiecarui reper.

Manual de utilizare si programare pentru computerul de bord, inclusiv software cu interfata utilizator in
limba romana.

2.3.3.Catalog de piese de schimb si consumabile pentru troleibuz in ansamblu (caroserie) si pentru toate
agregatele principale mecanice, pneumatice, electrice si electronice vor fi cele originale ale furnizorilor de
echipamente cu codurile originale ale acestora si cu sectiuni explodate, in limba romana, engleza (in format
electronic si se va furniza si programul de instalare). Catalogul va contine lista tuturor componentelor, structurata

pe sisteme si subsisteme, cu coduri de identificare pentru fiecare reper in parte inclusiv desene cu pozitionarea
fiecdrei piese In anasmblu si pentru seturile de reparatie disponibile.

2.3.4.Manuale de service necesare pentru realizarea reparatiei de catre operatorul de transport desemnat
de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA:

- Echipamente de tractiune si franare electrica;

- Echipamente de franare pneumatica;

- Motorul electric de tractiune;

- Convertizorul static;

- Grup motor servodirectie;

- Instalatia de informare calatori si indicatoare de traseu;
- Instalatie incalzire salon si cabina;

- Ansamblu captatori;

- Usi automate pentru calatori;

- Computerul de bord;

- Pedalier;

- Instalatia de supraveghere a tensiunilor la caroserie;

- Compresor, motor compresor si instalatia pneumatica;
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- Suspensie;

- Ansamblu directie;

- Scaun ergonomic conducator vehicul;

- Puntea fata;

- Puntea motoare;

- Instalatia de ungere centralizata;

- Instalatii de climatizare salon si cabina;
2.3.5.Software si hardware de configurare aferent

Softurile necesare si echipamentele hardware pentru configurare pentru urmatoarele:

- Computerul de bord;

- Instalatia de tractiune si franare electrica;

- Instalatia de informare calatori si indicatoare de traseu;

- Instalatia de frana pneumatica;

- Suspensie;

- Usi automate pentru calatori;

- Convertizor static;

- Instalatia de aer conditionat;

- Instalatia de ungere centralizata (daca este cazul);

- Soft de diagnoza troleibuz;

- Soft instalatie de informare calatori

- interfetele necesare de configurare pentru tot lotul de troleibuze;

- Acces gratuit pe toatd durata de viata a troleibuzului ofertat, la sursa de informatii tehnice on line
acordatd reprezentantelor service ale ofertantului(furnizorul va intocmi pagina web in limba romana
pentru documentare actualizati, etc)

Manualele, desenele, schemele si softurile solicitate vor fi prezentate pentru fiecare model de troleibuz in parte,
la prima livrarea de troleibuze din modelul respectiv.

Aceste documente trebuie sa fie pe hartie si pe suport informatic(CD, DVD) — 2 exemplare din fiecare document
solicitat in limba romana.

2.4 Mentenanta in perioada de garantie

Toate ofertele vor contine procesul de intretinere planificata din care sa reiasa periodicitatea, operatia efectuata,

piesele care trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manopera.

Toti ofertantii vor include in pretul ofertei toate materialele si reperele consumabile care trebuie inlocuite pentru
o0 perioada de 60 luni. Acestea vor fi incluse in pret si furnizate de catre Ofertant.

Ofertantii vor include in pretul ofertei :
- Manopera de intretinere planificata si reviziile tehnice conform manualului de intretinere al producatorului
pentru intreaga perioada de garantie a vehiculelor.

- Piese si consumabile aferente activitatilor de intretinere planificata si reviziilor tehnice efectuate conform
manualului de intretinere al producatorului pentru o perioada de 60 de luni. Costul reperelor respective va
fi indicat separat, deoarece reprezinta un criteriu de evaluare.

- Manopera si piesele de schimb pentru remedierea defectiunilor aparute in perioada de garantie.

2.5.Remedierea defectiunilor in perioada de garantie

Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare a activitatii de asistenta tehnica si service in
perioada de garantie. Viciile ascunse respectiv alte defecte de material sau de proiectare in perioada post-garantie sau in
cazul unei solicitari de interventie din partea operatorului de transport desemnat de catre AUTORITATEA

CONTRACTANTA vor fi tratate conform legislatiei in domeniu si vor face obiectul unui capitol distinct in contractul de
furnizare.
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Ofertantul va garanta realizarea pe costurile sale a tuturor reparatiilor, inlocuirilor si modificarilor impuse de
defectiunile tehnice, defectiunile sistematice si viciile ascunse ale troleibuzelor precum si ale celor constatate cu ocazia
reviziilor planificate atunci cand sunt defectiuni in termen de garantie.

Remedierea defectiunilor in perioada de garantie se va realiza la centrul de service infiintat la sediul operatorului
de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA. Daca reparatia echipamentelor, subansamblurilor si
agregatelor nu se poate efectua la unitatea de service infiintata de Ofertant la sediul operatorului de transport desemnat de
citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, transportul catre un alt atelier de service agreat de catre producator, sau
deplasarea unei echipe de interventie, din partea ofertantului, la sediul operatorului de transport desemnat de catre
AUTORITATEA CONTRACTANTA, se va face pe cheltuiala si riscul Ofertantului.

Ofertantul va remedia toate defectele care apar in perioada de garantie integral pe cheltuiala proprie, inclusiv
manopera necesara.

in perioada de garantie, ofertantul declarat castigitor, nu va putea refuza in nici o conditie de exploatare,
remedierea defectelor si inlocuirea pieselor defecte din componenta troleibuzului oricare ar fi acestea, cu exceptia cazurilor
de vandalism sau accident.

Remedierea defectiunilor in termen de garantie in alte unitati service decat cea a operatorului de transport desemnat
de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA se va realiza in maximum 48 de ore de la primirea notificarii transmise,
pentru defectiunile usoare si in maximum 7 zile lucratoare pentru defectiunile considerate critice (defectiuni ale puntilor,
motorului, echipament de tractiune), care implica schimbarea de componente complexe.

Furnizorul va desemna un responsabil pentru activitatea de service in perioada de garantie care va raspunde de
coordonarea si optimizarea activitatii.

Orice piesa, subansamblu, agregat sau echipament solicitat trebuie sa fie livrat in maxim 7 de zile de la data
transmiterii comenzii.
Ofertantul se va angaja obligatoriu sa acorde prin oferta urmatoarele garantii:
- Garantia integrala a troleibuzului minimum 60 de luni sau 320.000 km de la data punerii in exploatare.
Ofertantul va lua in calcul un parcurs mediu anual de 64.000 km / troleibuz / an.

- Ofertantul va acorda o perioada de garantie pentru urmatoarele subansamble si componente:

- Pneuri: 120.000 Km
- Sistem de informare célatori: 8 ani
- Motor electric de tractiune : 500.000 Km sau 8 ani
- Echipament electric IGBT: 8 ani
- Arbore Cardanic: 500.000 Km sau 8 ani
- Punte fata: 500.000 Km sau 8 ani
- Puntea motoare: 500.000 Km sau 8 ani
- Garantie anticoroziune pentru caroserie: 8 ani
- Garantie podea si covor podea, inclusiv sistem de lipire: 8 ani
Oferta va contine o declaratie angajanta pe proprie raspundere din partea ofertantului, care sa contina o descriere
detaliata a perioadei de garantie pe componente si subansamble, precum si modul de derulare a reparatiilor din perioada
de garantie acordata.
2.6.Disponibilitatea troleibuzelor in perioada de garantie

Fiecare troleibuz in parte trebuie sa fie disponibil un numar de 347 zile pe an din totalul de 365.

Calculul disponibilitatii se realizeaza la nivel de an pentru fiecare troleibuz in parte si pentru intregul lot de
troleibuze.

Nu intrd 1n calcul si in responsabilitatea producatorului urmatoarele perioade de indisponibilitate:
- Inspectiile si reviziile tehnice planificate
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- Accidente, vandalism sau daune provocate fie de autoritatea contractanta, fie de un tert
- Daune provocate de forta majora
- Perioade de cosmetizare,
- Modificari i montarea de accesorii sau piese particularizate la solicitarea autoritatii contractante dupa livrare
- Lucrari privind intretinerea corectiva sau modernizéri realizate de catre autoritatea contractantd sau la
solicitarea acesteia
Nerealizarea normei de diponibilitate va conduce la aplicarea de penalizari conform sectiunii penalitagi.

2.7.Defectiuni sistemice si vicii ascunse

In cazul in care, in perioada de garantie acordata de catre producator, intr-un interval de 12 luni consecutive, 0
avarie sau o uzura anormala raportate asupra aceleiasi piese sau aceluiasi subansamblu se repeta la mai mult de 18% din
troleibuzele livrate, acestea reprezinta un defect sistemic de conceptie sau de fabricatie. In acest caz, Ofertantul declarat
castigator este obligat sa verifice, sa reproiecteze, sa inlocuiasca sau sa repare, pe cheltuiala proprie, elementul respectiv,
la toate troleibuzele livrate. Oferta va contine o declaratie angajantd pe proprie raspundere din partea producatorului
referitoare la viciile ascunse.

2.8._Specificatii finale

Toate ofertele vor cuprinde in mod obligatoriu si costurile pentru un sistem de diagnoza generala, nou, de ultima
generatie, documentatia si scolarizarile necesare utilizarii aparatului si toate licentele necesare pentru o perioada de 60 de
luni.

Se vor asigura sisteme de diagnosticare dedicate pentru sistemul de tractiune electrica, sistemul de franare, usi,
suspensie si controlul climatizarii, documentatia, scolarizarile si autorizarile necesare utilizarii respectivelor sisteme si
toate licentele si update-uri software pentru o perioada 60 de luni

In acest sens fiecare oferta va contine o declaratiec angajantd pe proprie raspundere din partea ofertantului,
referitoare la disponibilitatea livrarii unui sistem de diagnoza generald, nou, de ultima generatie, sisteme de diagnosticare
dedicate pentru sistemul de tractiune electrica, sistemul de franare, usi, suspensie si controlul climatizarii, cu documentatia
si scolarizarile necesare utilizarii aparatului si toate licentele necesare pentru o perioada de 60 de luni.

Costurile manoperei, consumabilelor si materialelor necesare efectuarii reviziilor, pe intreaga perioada de garantie,
vor fi continute in pretul final al ofertei. La cererea Ofertantului, operatorul de transport desemnat de catre
AUTORITATEA CONTRACTANTA va pune la dispozitia furnizorului un spatiu necesar pentru depozitarea pieselor de
schimb. De asemenea, la solicitarea operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA
ofertantul va alcatui un stoc tampon de piese de schimb pus la dispozitia operatorului de transport desemnat de catre
AUTORITATEA CONTRACTANTA.. Ofertantul declarat castigator se obliga sa livreze, la cererea operatorului de
transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA contra cost, piese de schimb pentru modelul de troleibuz
ofertat, timp de 15 ani de la livrarea ultimului troleibuz din lotul contractat.

In acest sens fiecare oferta va contine o declaratiec angajantd pe proprie raspundere din partea ofertantului,
referitoare la disponibilitatea pieselor de schimb pentru o perioada de 15 ani.

3. PENALITATI

Penalizarile aplicate ofertantului declarat castigator, pentru nerespectarea clauzelor contractuale, precum si cuantumul
penalitatilor de intarziere vor fi precizate in contact.
Alte penalitati:

Neobtinerea omologarii conform pct.I.1. va duce la rezilierea contractului , si perceperea de daune in valoare de
10% din valoarea contractului cu TVA.

Nerealizarea normelor de disponibilitate, conform pct.V1.6., va duce la perceperea de daune in valoare de 140
Euro pe zi de indisponibilitate.

Nerespectarea termenelor de livrare va aduce aplicarea de penalitati dupa cum urmeaza:
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- Intre 1 si 30 de zile - 0,1% pe zi de intarziere/pe vehicul din valoarea vehiculului
- intre 30 si mai mult — 1% pe pe zi de Tntarziere/pe vehicul din valoarea vehiculului

4. EVALUAREA MODELULUI DE TROLEIBUZ DIN OFERTA

Ofertantul va prezenta pentru vizionare si evaluare, un troleibuz urban cu podea complet coborata, similar
modelului ofertat. Troleibuzul va fi prezentat in faza de evaluare a ofertelor, pe cheltuiala Ofertantului, in termen de 15
zile lucratoare de la data comunicarii privind evaluarea DUAE la sediul Autoritatii Contractante .

5. MARCARE, CONSERVARE, AMBALARE, TRANSPORT, DEPOZITARE

5.1. Marcare: fiecare troleibuz va avea montat frontal in interior, pe peretele vertical, in partea dreapta, o tablita
indicatoare cu urmatorul continut, in limba romana: denumirea societatii producatoare; tipul troleibuzului; anul de
fabricatie incorporat, in codul VIN; numarul sasiului incorporat, in codul VVIN; masa proprie; masa utila; masa totala; masa
repartizata pe axe (fata, spate); motor (tip, serie, putere); capacitate de transport (pe scaune, total); Fiecare sasiu trebuie sa
aiba poansonat codul VIN.

5.2.Conservare si ambalare: troleibuzul va fi conservat si echipat corespunzator modului de transport, pe cale
ferata sau prin mijloace proprii, pe raspunderea si pe costurile Ofertantului

6. RECEPTIA LA LIVRARE

Ofertantul va prezenta dovada calitatii si conformitatii pentru fiecare livrare, prin punerea in functiune a
troleibuzului. Receptia se face individual la fiecare troleibuz livrat pe baza de Proces Verbal de Receptie.

Receptia individuala a troleibuzelor livrate se va efectua la achizitor, urmarindu-se indeplinirea conditiilor
precizate in caietul de sarcini. Ofertantul declarat castigator va livia AUTORITATII CONTRACTANTE troleibuzele
conform graficului de livrare din oferta, confirmat prin contract, insa nu mai tarziu de 365 de zile de la data semnarii
contractului.

Caiet de sarcini pentru achizitionarea a
20 Autobuze solo 12 m Hybrid si 10 autobuze articulate 18m Hybrid
pentru transportul urban,
cu podea complet coborata pe toata suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare,
cu motor Euro 6
COD CPV - 34121400-5

CAPITOLUL I. - Specificatii tehnico — functionale pentru Autobuz solo 12 m Hybrid pentru transportul
urban, cu podea complet coborita pe toata suprafata disponibild pentru pasagerii in picioare, cu motor Euro 6 -
cantitate solicitata 20 buc. autobuze

CAPITOLUL 1. - Specificatii tehnico — functionale pentru Autobuz articulat 18 m Hybrid pentru
transportul urban, cu podea complet coborata pe toati suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare, cu motor
Euro 6 - cantitate solicitata 10 buc. autobuze

CAPITOLUL III. - Documentatie, servicii post-vanzare, penalititi, receptie.

CAPITOLUL IV. - Factori de evaluare

Toate cele 30 de autobuze urbane cu podea complet coborata pe toata suprafata disponibila pentru pasagerii
in picioare a autovehiculului : 20 buc. Autobuze solo de 12 m si 10 buc. Autobuze articulate de 18 m., care vor fi
ofertate, trebuie sa indeplineasca obligatoriu conditia de a fi fabricate de acelasi producator si sub aceeasi marca.

Prezentul Caiet de sarcini se refera la conditiile tehnice si de calitate pe care trebuie sa le indeplineasca
autobuzele noi, EURO 6, Hybrid, cu tipodimensiunile din gama 12 metri si 18 metri, cu podea complet coborata pe
toata suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare , destinate transportului urban de calatori.
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CAPITOLUL I. Specificatii tehnico — functionale pentru Autobuz solo 12 m Hybrid pentru transportul
urban, cu podea complet coborata pe toata suprafata disponibild pentru pasagerii in picioare, cu motor Euro 6

|.GENERALITATI.

I. 1. Obiectul si domeniul de aplicare. Achizitionarea de autobuze noi, solo (nearticulate), care sa respecte
standardul de poluare Euro 6, Hybrid, cu podea complet coborata pe toata lungimea vehiculului fara alte suprainaltari pe
intreaga suprafata, destinate transportului urban de calatori in municipiul Baia Mare, precum si echipamentele, sculele
speciale, dispozitivele, piesele de schimb si materialele consumabile, prestarea activitatilor de service in perioada de
garantie, instruirea si autorizarea personalului de service al operatorului de transport desemnat de Autoritatea Contractanta,
n conformitate cu obligatiile solicitate prin documentatia de atribuire.

Autobuzele vor indeplini toate conditiile tehnice si de siguranta pentru circulatia pe drumurile publice din Romania
respectiv toate directivele, regulamentele si normele elaborate de Comunitatea Europeana care se refera la autovehicule.

Ofertantul va prezenta la termenul limita de depunere on line a ofertelor, copiile legalizate conforme cu originalul
ale documentatiei de omologare a autobuzului, din care sa rezulte ca autovehiculul ofertat este omologat cu certificat de
omologare de tip emis de catre R.A.R.

In cazul in care autovehiculul ofertat nu detine certificat de omologare de tip eliberat de catre R.A.R., Ofertantul
trebuie sa prezinte la termenul limita de depunere on line a ofertelor, dovada faptului ca autovehiculul ofertat detine
certificatul de omologare european conform directivei CE/46/2007 modificata prin CE 385/2009. Ofertantul va prezenta
in aceasta situatie, in mod obligatoriu la termenul limita de depunere on line a ofertelor si o copie legalizata a certificatului
de conformitate CoC (Certificate of Conformity) emis de catre producator pentru modelul de autobuz ofertat.

Daca la data licitatiei, autobuzele au omologare de tip eliberata de autoritatile competente dintr-un stat membru

al UE, omologarea de tip de catre RAR a acestora se va efectua de catre ofertantul declarat castigator, de la data semnarii
contractului pana la data primei livrari, pe cheltuiala si riscul sau si fara a afecta graficul de livrare. Autobuzele trebuie sa
fie omologate de catre RAR in scopul obtinerii cartii de identitate si a certificatului de inmatriculare. Pentru aceasta
ofertantul va include in pret plata tuturor taxelor necesare conform legislatiei romane in vigoare tinind cont ca livrarea se
va face DDP la sediul Autoritatii Contractante.

Neobtinerea omologarii de tip emisd de catre RAR in termenul maxim ofertat, va conduce aplicarea de penalitati
conform sectiunii Penalizari

Ofertantul declarat castigator va livra autobuzele cu asigurare de raspundere civila RCA valabila timp de sase luni

1.2. Conformitate cu documentele de standardizare. Autobuzul trebuie sa fie realizat in conformitate cu
documentele de standardizare in vigoare, cu reglementarile nationale si internationale privind conditiile tehnice pe care
trebuie sa le indeplineasca vehiculele rutiere conform cu prevederile UE stipulate in Directiva CE/85/2001 Clasa 1.

L.3. Prescurtari.
In prezentul caiet de sarcini s-au folosit urmatoarele prescurtari:
Euro 6 — Norma de poluare Euro 6
CoC — Certificat de Conformitate;
RAR - Registrul Auto Roman;
SIGDE - Sistem informatic de gestiune si diagnosticare electronica al autobuzului;
FMS — Interfata standard de comunicatie pentru managementul flotei;

CGM — Computer de gestiune si management;
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CAN — Magistrala interna de comunicatie date vehicul;

EBS — Sistem electronic de control al franarii;

PAFS- Panouri de plastic armate cu fibra de sticla;

ASR - sistem de control al tractiunii;

ABS — sistem antiblocare la franare;

LED — dioda cu emisie luminoasa;

OBD - Diagnosticare la bord;

ECU — Unitate de control Electronic;

11.CONDITII TEHNICE ELIMINATORII.

Model_N

Conditiile tehnice enumerate in tabelul urmator reprezinta conditiile tehnice si de dotare minimume obligatorii

pentru oferta tehnica. Ofertantii au obligatia ca in cazul in care au neclaritati asupra unei cerinte, sa ceara clarificari. In caz
contrar, se considera ca toate conditiile tehnice prevazute in caietul de sarcini au fost acceptate.

Achizitorul isi rezerva dreptul de a respinge orice oferta ca neconforma, in cazul in care Ofertantul prezinta in

propunerea tehnica solutii tehnice, performante si functionalitati diferite decat cele prevazute in Caietul de sarcini sau
lipsesc unele dotari cu echipamente, sisteme sau software, etc

Nr.
Crt.

DENUMIREA

Autobuzul ofertat va avea Certificat de omologare de tip R.A.R. sau Certificat de omologare european,
eliberat de catre autoritatile competente din statele membre ale Uniunii Europene in baza directivei
CE/46/2007 modificata prin CE 385/2009, insotit de certificatul de conformitate original , in limba romana,
emis de catre producator. Respectarea conditiilor prevazute de regulamentele CEE-ONU la care Romania
a aderat. In cazul detinerii Certificatului de omologare european, eliberat de catre autoritatile competente
din statele membre ale Uniunii Europene in baza directivei CE/46/2007 modificata prin CE 385/2009,
insotit de certificatul de conformitate emis de catre producator se va asigura obtinerii omologarii de tip
RAR (inclusiv Carte de Identitate Vehicul cu folie de securitate aplicatd) , pana la data primei livrari de
la data semnarii contractului .

Podea coborata pe toata suprafata disponibila pentru pasageri in picioare (nu se admit trepte)

Rampa pentru persoane cu dizabilitati

Lungimea minima: 12.000 mm; Latime max. admisa: 2.550 mm (fara oglinzi); Inaltime maxima 3.300 mm

gl lwiN

Motor cu aprindere prin comprimare, norma de poluare Euro 6; controlat electronic cu o capacitatea
cilindrica minim 7500 cm?®. Motorul va fi compatibil cu functionare cu combustibil diesel si Biodiesel
conform cerintelor legislatiei europene (Directiva CE/30/2003). Se solicita un angajament ferm din partea
producatorului privind functionarea cu Biodiesel.

Sistemul de actionare Hybrid: Intercalat intre motorul termic si cutia de viteze, autobuzul va fi echipat
cu un motor/generator electric care, in timpul regimurilor tranzitorii de accelerare, s& suplimenteze puterea
la roata, contribuind astfel la reducerea emisiilor de noxe in aceste regimuri, iar in timpul regimurilor
tranzitorii de decelerare sau mers constant, s genereze energie electrica care sa fie acumulata in pachete
de supercapacitori. Energia astfel acumulatd va asigura surplusul de putere in urmditoarea fazd de
accelerare. Sistemul va asigura un surplus de putere de minimum 10 kW. Sistemul va fi controlat prin
microprocesor integrat in gestiunea vehiculului .

Putere minima 220 kW la max. 2.300 rot/min si cuplu minim 1.000 Nm la max. 1.300 rot/min.

Cutie de viteze automata cu cel putin 4+1 trepte si retarder incorporat. Cutia de viteze controlata electronic,
cu diagnoza, control si parametrizare prin retea CAN Multiplex.
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8 Sistem de franare cu discuri fata-spate si ABS.

9 Sistem electronic de gestionare a franarii (EBS) si sistem de control al tractiunii (ASR), cu diagnoza,
control si parametrizare prin sistem CAN Multiplex.

10 Punte spate joasa cu axe planetare “descarcate” cu reductor in punte. Nu se accepta punte motoare cu
reductor planetar in butucul rotii.

11 Puntea fata poate fi de tip: rigida, forjata in Profil |, sau de tip semipunti independente

12 Suspensie pneumatica controlata electronic cu functie “de ingenunchiere” (kneeling) si cu posibilitatea
ajustarii garzii la sol integral in situatiile de drum cu denivelari cu limitarea vitezei de deplasare

13 Pneuri tubeless, jante tubeless

14 Capacitate de transport: minimum 90 de calatori dintre care min. 27 pe scaune (calculata la
0,125m?/ calator in picioare, conform Directivei 97/27/CE, respectiv Regulamentul CEE-ONU nr. 107).

15 Usile pe partea dreapta a vehiculului. Numar usi: 3 cu cate 2 foi fiecare, latime minima pentru fiecare usa
1200 mm

16 Parbrize, lunete, geamuri laterale, cu montaj prin lipire.

17 Postul de conducere va fi izolat de compartimentul calatorilor. Accesul in cabina soferului se va face pe
prima foaie a usii de acces numarul unu. Cele doua foi ale usii din fata se vor deschide independent.

18 Ventilatia naturala se va asigura prin minimum 5 ferestre laterale cu deschidere prin culisare sau rabatare
si doua trape de aerisire cu actionare manuala sau electrica. Autobuzul va fi prevazut cu un sistem de
ventilatie aspirata (turbosuflanta) pentru eliminarea aerului viciat din salon.

19 Dotarea cu instalatii separate de aer conditionat: una pentru compartimentul calatorilor (de minimum 24
kW) si una pentru cabina soferului (de minimum 3 kW). Instalatiile pentru compartimentul calatorilor vor
fi de aceeasi capacitatate si producator pentru intregul lot

20 Dotarea cu agregat de incalzire auxiliar (preancilzitor) independent, programabil electronic, integrat in
sistemul de diagnosticare al autobuzului (putere minima de 30 kW). Agregatele de incilzire auxiliara
(preancalzitor) vor fi de aceeasi capacitate si producator pentru Intregul lot de autobuze

21 Conductele si conexiunile pentru instalatia de racire, climatizare si de aer comprimat sa fie realizate din
material cu inalta rezistenta la coroziune. Rezervoare aer comprimat din otel inoxidabil. Rezervor
combustibil din material plastic sau inox cu o capacitate minima de 240 de litri.

22 Caroserie autoportanta.

23 Dotare cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de diagnosticare la bord
(OBD).

24 Sistem informatic de gestionare si diagnosticare electronica a autobuzului (SIGDE) prin retea CAN
multiplex, inclusiv software aferent. Cu functii de comada, control, parametrizare, transport de date si
diagnosticare sisteme. Sistemul va oferi obligatoriu si posibilitatea evidentierii consumului de combustibil.

25 Furnizorul de autobuze se obliga sa-si dea acordul, sa asigure asistenta si sa pregateasca autobuzele
(pregatirea interfetelor de comunicare necesare — conexiuni — si a cablurilor) pentru montarea ulterioara a
urmatoarelor sisteme: computer pentru gestiune si management (CGM + conectori specifici cu
transmitere date prin GPRS, 4G si antene pentru localizare GPS si transmitere date WiFi), sistem de
validare tichete, care vor fi montate la o data ulterioara pe autovehicule de catre operatorul de transport
desemnat de AUTORITATEA CONTRACTANTA, cu acordul producatorului si cu respectarea stricta a
conditiilor de garantie impuse de catre producator.

26 Antene GPS, GPRS/GSM/4G, WiFi

27 Sistem audio-video pentru informare calatori si transmitere de spoturi publicitare - monitor tip LCD/TFT,
pozitionat in spatele cabinei soferului, protejat antivandalism, inclusiv software aferent. Indicatoare traseu
exterioare, tip LED: frontal, lateral, spate,

28 Pentru fiecare autobuz, tahograf digital, cu hardware si software aferent, necesare descarcarii Si
interpretarii informatiilor stocate.

29 Sistem de avertizare in caz de incendiu in compartimentul motor, integrat in reteaua digitala a autobuzului.

30 Termenul de garantie generala: minimum 60 de luni sau 320.000 km
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31 Prezentarea testului SORT 2 pentru modelul de autovehicul ofertat respectand tipul de motor si de cutie de
viteze solicitate. Testul SORT 2 va fi atestat de un organism acreditat in acest sens.
32 Sisteme de diagnoza. Oferta va contine costurile pentru un sistem de diagnoza generala a vehiculului, nou

de ultima generatie, documentatia, scolarizarile si autorizarile necesare utilizarii aparatului si toate licentele
si update-uri software pentru o perioada 60 de Iuni.

Sisteme de diagnosticare dedicate pentru motor, cutia de viteze, sistemul de franare, usi, suspensie,
controlul climatizarii si agregat de incalzire auxiliar (preincalzitor) in aceleasi conditii ca si in cazul
sistemului de diagnoza generala

33 Unitate de service

Ofertantul declarat castigator va organiza, dota si mentine un centru service in regie proprie a operatorului
de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, autorizat de catre R.A.R. si de catre
producator, la sediul respectivului operator de transport, pe toata perioada de garantie. Dotarea si
autorizarea acestuia, precum si instruirea si autorizarea personalului de service al operatorului de transport
desemnat in operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in conditiile de garantie date de catre
producitor, vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si financiara si vor fi incluse in pret.

Nu se accepta variante alternative.

34 Mentenanta.

Oferta va contine costul pentru manopera de intretinere planificata si revizii tehnice si costul pentru piesele
si consumabile aferente activitatilor de intretinere planificata si revizii tehnice efectuate conform
manualului de intretinere al producatorului, pentru intreaga perioada de garantie

35 Obligativitatea prezentarii pentru vizionare si evaluare, a unui autobuz urban cu podea complet coborata,
similar modelului ofertat. Autobuzul va fi prezentat in faza de evaluare a ofertelor, pe cheltuiala
Ofertantului, in termen de 15 zile lucratoare de la data comunicarii privind evaluarea DUAE , la sediul
Autoritatii Contractante .

II1. SPECIFICATII FUNCTIONALE.

I11. 1. CERINTE DE MEDIU iNCONJURATOR
Autobuzul este destinat exploatarii in zone cu climat temperat N si trebuie sa asigure o functionare fiabila la parametrii
declarati, in conditiile de mediu din Municipiul Baia Mare si in urmatoarele conditii ambiante:

- temperatura ambianta: -30°C...+50°C;

- umiditatea relativa maxima (la o temperatura <25°C): 98%;

-altitudinea mergand de la nivelul marii pana la 1.000 m maxim;

- agenti exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi, zapada, chiciura, gheata, sare, produse petroliere.

Se vor respecta conditiile tehnice prevazute de reglementarea S.R. HD 478.2.1 S1: 2002 Clasificarea conditiilor
de mediu Partea 2 :conditii de mediu prezente in natura (temperatura si umiditate ).

In concordanta cu Ordonanta de Urgenta Nr. 40/20.04.2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, se va evalua impactul operational energetic si de mediu .

Aceste aspecte de impact vor constitui factori de evaluare.

1.Impactul energetic — Oferta va contine in mod obligatoriu testul SORT 2 pentru modelul de autovehicul ofertat
respectand tipul de motor si de cutie de viteze ofertate. Testul SORT 2 va fi atestat de un organism acreditat in acest sens.
Se vor compara consumurile de combustibil obtinute in urma testului SORT 2.

2. Impactul de mediu — se vor compara costurile cu poluantii calculate conform modelului recomandat de UITP &
ACEA, prezentat mai jos:

ALGORITMUL DE CALCUL AL COSTURILOR CU POLUANTII

Autobuz Euro 6 in ciclul testului SORT

A B Cc D E
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Nr. | Denumire UM Formula de calcul Valoare
crt
1 | Consum total de combustibil 1/100 km
2 | Consum specific de combustibil,net o/kWh
3 | Greutatea specifica a motorinei
4 | Consum specific de combustibil,net cmce/kWh | E2/E3
5 | CO2 o/km
6 | NOx cert Euro 6 g/kWh
7 | NOx cert Euro 6 o/km E1/E4*E6*10
8 | PM cert Euro 6 o/kWh
9 | PM cert Euro 6 g/km E1/E4*E8*10
10 | NMHC cert Euro 6 o/kWh
11 | NMHC cert Euro 6 o/km E1/E4*E10*10
12 | Greutatea pasagerilor in SORT
13 | CO2 pe pasager km g/loc km | E5/E12
14 | NOx cert Euro 6 pe pasager km g/lockm | E7/E12
15 | PM cert euro 6 pe pasager km g/lockm | E9/E12
16 | Distanta duratei de exploatare km
17 | CO2 in grame pe durata de exploatare E5*E16
18 | Costul EU pe gram CO2 Eurocent
19 | Costul pentru CO2 Euro E17*E18/100
20 | NOx in grame pe durata de exploatare g E7*E16
21 | Costul EU pe gram Nox Eurocent
22 | Costul pentru Nox Euro E20*E21/100
23 | PM in grame pe durata de exploatare E9*E16
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24 | Costul EU pe gram PM Eurocent
25 | Costul pentru PM Euro E23*E24/100
26 | NMHC in grame pe durata de exploatare E11*E16
27 | Costul EU pe gram NMHC Eurocent
28 | Costul pentru NMHC Euro E26*E27/100
29 | Costurile cu poluantii Euro E19+E22+E25+E28

E2...E29 reprezinta valorile din coloana E randul 2 ..... 29

e Consumul total de combustibil in 1/200 km — va fi luat din testul SORT 2
Consumul specific de combustibil, net in g/lkwWh — va fi dat de catre producatorul motorului in fisa tehnica

o Greutatea specifica a motorinei — se va considera 0.83 pentru toti ofertantii (valoare determinata de SORT la 20

grade)

CO2 - valoarea emisiei de CO2 in g/km va fi data de catre producatorul motorului in fisa tehnica

NOx cert Euro 6 in g/kWh — valoarea va fi data din certificarea Euro 6 a motorului

PM cert Euro 6 in g/kWh - valoarea va fi data din certificarea Euro 6 a motorului

NMHC cert Euro 6 in g/kWh - valoarea va fi data din certificarea Euro 6 a motorului

Greutatea pasagerilor — va fi luata din testul SORT 2

Distanta duratei de exploatare — conform Ordonantei de Urgenta nr. 40/20.04.2011-tabelul 3, 800.000 km

Costul EU pe gram CO2 - conform Ordonantei de Urgenta nr. 40/20.04.2011-tabelul 1, se va considera valoarea

minimuma de 0.03 euro/kg, respectiv 0.003 eurocenti/g

e Costul EU pe gram NOx - conform Ordonantei de Urgenta nr. 40/20.04.2011- tabelul 1, se va considera valoarea
de 0.0044 euro/g, respectiv 0.44 eurocenti/g

e Costul EU pe gram PM - conform Ordonantei de Urgenta nr. 40/20.04.2011 — tabelul 1, se va considera valoarea
de 0.087 euro/g, respectiv 8.7 eurocenti/g

e Costul EU pe gram NMHC - conform Ordonantei de Urgenta nr. 40/20.04.2011 — tabelul 1, se va considera
valoarea de 0.001 euro/g, respectiv 0.1 eurocenti/g

111.2. CAPACITATE; CARACTERISTICI MASICE;

111.2.1. Dimensiuni generale constructive ale autobuzului. Caracteristicile dimensionale ale autobuzului trebuie
sa fie urmatoarele: dimensiuni exterioare si interioare sunt cele standardizate pentru un autobuz simplu respectand
standardele europene, prescriptiile internationale in vigoare si respectand conditiile eliminatorii ale prezentului caiet de
sarcini.

Lungimea autobuzului - min. 12.000 mm

Latimea - max. 2.550 mm (fara oglinzi)

Iniltimea - max. 3.300 mm

Autobuzul va avea o capacitate de transport de minimum 90 calatori (calculata la 0,125 m? / calator in picioare,
conform Regulamentului CEE-ONU R36) din care minimum 27 de locuri pe scaune.

111.2.2. Caracteristici masice. Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartitia pe cele
doua punti. Se va evidentia:

- sarcina utila calculata(kg);

- masa proprie autobuz calculata, conform directivei CE/27/1997, (kg);
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- masa totala (maxima autorizata) a autobuzului calculata (kg). Se va asigura repartitia sarcinilor pe punti astfel:

cca. 40 % - axa fata si cca. 60 %- axa spate;
- capacitate transport calatori: minimum 90 calatori (68 daN/calator ).

111.3. ACCESIBILITATE
111.3.1._Consideratii generale Autobuzele trebuie sa fie realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la

accesul in salonul acestora a persoanelor cu dizabilitati locomotorii, respectiv: Legea 448/2006 privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor cu handicap. Autobuzul va respecta prescriptiile speciale a Directivei Europene
2001/85/CE, cu privire la accesibilitatea in autovehicul a persoanelor cu mobilitate redusa si a celor care folosesc pentru
deplasare scaune rulante. Constructia caroseriei autobuzului trebuie sa fie realizata in conformitate cu regulamentele CEE-
ONU in vigoare, amplasamentul usilor, configuratia salonului de calatori si a platformei de urcare vor asigura o buna
circulatie a calatorilor si o incércare corespunzatoare a puntilor.

Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul autobuzului vor fi in limba romana si trebuie sa fie amplasate
conform regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor impuse de R.A.R.. Vopsirea exterioara, sigla Autoritatii Contractante,
numarul de inventar si alte inscriptionari trebuie sa fie realizate de catre Ofertantul declarat castigator conform solicitarilor
autoritatii contractante. Acestea vor trebui sa fie incluse in pretul ofertei si vor fi stabilite Thainte de livrare.

111.3.2.Usile de acces. Usile de acces vor fi amplasate pe partea dreapta a autobuzului, numarul usilor va fi de 3

cu cate 2 foi fiecare, latime minima pentru fiecare usa 1.200 mm. Latimea mai mare a usilor favorizeaza un acces mai bun
in autobuz ,in acest sens echiparea cu usi cu o latime mai mare va constitui un criteriu de evaluare .

Usile vor fi comandate electronic si cu actionare pneumatica.
Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica al autobuzului.

Vor fi indeplinite urmatoarele functii: usile trebuie sa se deschida si sa se inchida individual prin comandd manuala
de labord iar cele doua foi ale fiecarei usi trebuie sa se deschida si sa se inchida simultan si sa fie prevazute cu sistem de
limitare a fortei de inchidere pentru protectia calatorilor (limitarea fortei de inchidere si deschiderea automata la
intampinarea unui obstacol, si protectie la deschiderea in mers a usilor de catre calatori).

Sistemul va fi prevazut cu butoane pentru solicitarea coborarii $i comanda deschiderii usilor in statie de catre
calatori, dupa deblocarea de la postul de conducere, montate in apropierea usilor, cu semnalizare acustica gi luminoasa 1n
bord, separat pentru fiecare usa. Functionarea anormala a usilor va fi avertizata optic intermitent la bord. La usa din mijloc,
atat In exterior cat si In interior in zona platformei pentru persoanele cu dizabilitati, trebuie sa fie montate si butoane
amplasate la inaltimea corespunzatoare pentru a putea fi actionate de persoanele cu dizabilitdti, marcate corespunzator
pentru a iesi in evidenta. Semnalele date de acestea trebuie sa fie afisate distinct la bord in cabina de conducere.

Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului si va putea fi efectuata atit de sofer, cat si
de calatori dupa activarea de catre sofer a butonului ,,liber usi”.

Prima foaie a usii din fata se va deschide independent de foaia a doua, prin comanda de la bordul autobuzului si
de la un buton exterior montat mascat. Toate usile vor fi prevazute cu incuietoare. Prima aripd a primei usi va fi echipata
cu sistem de Incuiere cu cheie din exterior. Butucul si cheile vor fi individualizate pentru fiecare autobuz in parte

Defectiunile usilor se vor inregistra Tn computerul de bord.

Partea vitrata a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de supraaglomerare) prin
minimum o bard de protectie pozitionatd in zona medie a zonei vitrate montata pe diagonala.

111.3.3.Scaunele pentru pasageri. Scaunele pentru pasageri vor fi realizate din material plastic tratat antistatic si
rezistent la acte de vandalism. Spatarul si sezutul scaunelor vor fi prevazute cu tapiterie din materal rezistent la murdarie
si utilizare/frecare intensa. Sistemul de fixare va permite schimbarea facila a componentelor care formeaza oglinda de sezut
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si a spatarului in caz de deteriorare a materialului textil. Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor europene
in vigoare (ECE-ONU R36). Scaunele vor fi montate in consola si se vor asigura cu o bara de sustinere fixata in plafon.
Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoane cu nevoi speciale, batrani, invalizi, femei cu copii in
brate. In acest scop se vor prevedea in spatiul dintre usile I si II minimum patru locuri rezervate sau optional intre usa II si
usa III. Locurile special destinate acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele alaturat.

111.3.4.Barele si manerele de sustinere. Barele de mana curenta daca nu sunt din inox trebuie sa fie acoperite prin
vopsele speciale rezistente la uzura si exfoliere sau imbracate in material plastic. Dispunerea barelor de sustinere se va face
optim pentru asigurarea unui nivel corespunzator de confort al calatorilor si circulatia libera in salon. Dispunerea barelor,
a manerelor de sustinere flexibile si cea a manerelor scaunelor va asigura sustinerea tuturor calatorilor aflati in picioare.
Se vor respecta conditiile prevazute in regulamentele CEE-ONU R 36.

111.3.5.Podeaua, covorul si platforma de acces. Podeaua autobuzelor va fi realizata in varianta coborata pe toata
suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare. Podeaua va fi confectionatd din materiale rezistente la apa si agenti
externi corozivi si tratate antifungic. Partea inferioara a podelei va fi izolatd astfel incat sd nu necesite operatiuni de
mentenantd in perioada de garantie. Podeaua va fi acoperita de un covor, lipit etans, rezistent la uzura, antiderapant,
impermeabil si ignifug. Pentru covor, solutia tehnica folosita pentru montaj si imbinari la margini va evita dezlipirea,
patrunderea apei si impuritatilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de viata de minimum 8 ani,
fara cerinte . Culoarea covorului va fi in acord cu designul general al salonului.

Tn zona usii a Il-a, unde este plasata trapa destinata accesului persoanelor cu dizabilitati se va rezerva un spatiu destinat
caruciorului. In zona frontala se va prevedea un perete de sprijin (asigurare frana carucior) iar pe peretele lateral o bara de
sustinere.

111.3.6. Rampa de acces pentru carucioare trebuie sa fie de tipul mecanica, cu actionare manuala si trebuie
montata la usa a Il-a.

Ea trebuie sa fie actionata prin rabatere si va avea manerul de actionare scufundat in interior.

Rampa de acces trebuie sa fie cu interblocare electrica cu echipamentul de bord si trebuie sa fie monitorizata de
computerul de bord pentru a nu permite plecarea de pe loc cu rampa in pozitia deschis. Se va semnaliza si actionarea
neautorizata. Structura de rezistenta, locasul si balamalele acesteia trebuie sa fie din otel inox.

Rampa trebuie sa fie acoperita cu material cu rezistenta la uzura si proprietati antialunecare pe ambele fete.
Pe fata vizibila in pozitia deschis, rampa va fi vopsita cu vopsele reflectorizante care sa atraga atentia.

IIL. 4. POZITIA CONDUCATORULUI AUTO SI MANEVRABILITATEA.

111.4.1.Postul de conducere. Postul de conducere trebuie sa fie executat intr-o conceptie moderna, separat complet
pana in tavan de compartimentul calatorilor, prin perete vitrat in partea superioara, realizat din materiale antivandalism.
Suprafata vitrata a peretelui despartitor trebuie sa fie realizata din materiale translucide, fumurii cu rezistenta antivandalism
pentru a evita reflexia luminii din salonul calatorilor in parbriz.

Accesul 1n cabina soferului se va face pe prima foaie a usii din fad. Aceasta, impreuna cu fereastra laterala din
stanga cabinei conducatorului vehiculului vor indeplini conditiile unor iesiri de siguranta. Scaunul va fi ergonomic cu
tetiera si cotiere, reglabil pe 3 directii (inclusiv reglaj lombar), cu suspensie pneumatica sau hidraulica si cu amortizor de
socuri si autoreglare in functie de greutatea conducatorului auto.

Volanul va fi pe partea stanga, cu posibilitatea ajustarii pe plan vertical si orizontal.

Cabina de conducere trebuie sa fie prevazuta cu parasolare fixe (folie) si parasolare mobile tip rulou. Acestea vor
fi dispuse astfel:

- folie lipita la partea de sus a parbrizului si a sectiunilor geamului lateral stanga (cu exceptia geamului mobil);
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- cel putin un parasolar ajustabil de tip rulou pe parbriz care sa acopere minimum 2/3 din latimea acestuia
- Parasolar ajustabil de tip rulou care sd acopere toatd sectiunea geamului lateral stinga inclusiv geamul mobil,
Inscriptionarile din cabina de conducere trebuie sa fie de tipul permanent, usor lizibile si in limba romana.

Cabina de conducere va trebui sa mai fie prevazuta cu:
Oglinzi retrovizoare exterioare convexe prevazute cu sistem de degivrare si reglaj electric
Oglinzi retrovizoare interioare, in cabina de conducere, pentru supravegherea zonelor din dreptul tuturor usilor;

Spatiu pentru depozitarea trusei medicale, triunghiurilor reflectorizante si stingatoarelor de incediu;
Spatii de depozitare pentru obiecte personale si cu umeras si/sau carlig de atarnare a hainei.
111.4.2.Tabloul de bord. Tabloul de bord va fi dotat cu:

Vitezometru si turometru cu afisare analogica sau digitala, kilometraj (odometru),

Butoane individuale de comanda a usilor cu lampi de semnalizare integrate de tip LED pentru semnalizarea
inchiderii-deschiderii acestora si buton de actionare separata pentru prima foaie usii din fata (pentru deschiderea separata
a primei foi a usii din fatd, din exterior, va fi prevazut un buton in exteriorul postului montat mascat, accesul la acesta va
fi conditionat de cunoasterea pozitionarii sale);

Tastatura pentru comanda cutiei de viteze;

Comenzi individuale, precum si semnalizarea functionarii pentru comanda tuturor sistemelor independente cu care
va fi dotat autobuzul;

Semnalizarea luminoasa si acustica a intentiei de coborare pentru fiecare usa in parte;

Avertizare sonora la actionarea manetei de semnalizare (stanga/dreapta) si avertizare sonora in caz de neactionare
a franei de stationare dupa parcare si oprirea motorului;

Intrerupator general de urgenta conform 2001/85/CE, ECE-ONU R36 cu sistem de blocare in timpul mersului (in
scopul prevenirii actionarii accidentale);

Computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de diagnosticare la bord OBD (On Board
Diagnosys).

111.4.3. Manevrabilitatea autobuzului.
Stabilitatea in rampa si panta: min. 12% (la incarcare maxima);
Performante la viraj conform R36 CEE-ONU (manevrabilitatea se va sustine prin documentatia din oferta):
- autobuzul trebuie sa se inscrie in oricare sens de bracaj, in interiorul unui cerc cu raza de 12,5 m, fara ca vreunul
din punctele sale extreme sa depaseasca perimetrul cercului;
- cand punctele extreme ale autobuzului se deplaseaza, in oricare sens de bracaj, pe un cerc cu raza de 12,5
m, autobuzul trebuie sa se inscrie in interiorul unei coroane cu latimea maxima de 7,50 m;
- unghiul de atac: min. 7°;
- unghiul de degajare: min. 7°;
- viteza va fi limitata la 70 km/h;
- deceleratia medie garantata, in regim de franare de la 60 km/h pana la oprire, va fi de minimum 5 m/s?.
- frana de stationare va permite mentinerea vehiculului oprit, incarcat la sarcina maxima, pe o panta sau
rampa de minimum 18 %.

IIL.5. CONDITII INTERIOARE

111. 5.1. Conditii mecanice. Socuri si vibratii: conform normelor europene pentru autobuze (CEE-ONU R66); nivel
de zgomot: conform normelor europene pentru autobuze (CEE-ONU R 51). Nivelul de sucuri, vibratii i zgomot se va
sustine prin documentatia din oferta.

111.5.2.Asigurarea_microclimatului_pe timp rece. Autobuzul va fi dotat cu agregat de incalzire auxiliar
(preincalzitor) a agentului termic cu instalatie comund cu instalatia de racire a motorului (putere minima 30 kW).
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Functionarea agregatului de preincalzire va fi programabila electronic si va fi integrata cu sistemul general de climatizare
atat pe timp rece cat si calduros. Sistemul de comanda a agregatului de prancalzire trebuie sa fie integrat cu sistemul general
de gestiune si diagnosticare electronica al autobuzului. Sistemul va fi dotat cu contor digital pentru Tnregistrarea timpului
de functionare. Se va livra un aparat de diagnoza pentru agregatul de preincalzire, impreuna cu accesoriile necesare.
Instalatia de incalzire trebuie sa asigure in salonul pasagerilor o temperatura de minimum +15°C la o temperatura a
mediului exterior de -15°C. Incalzirea postului de conducere si degivrarea parbrizului se va realiza din instalatia comuna
de racire a motorului si a agregatului de preincalzire. Distributia aerului cald (rece) va fi uniforma pe toate zonele postului
de conducere (distributie tridimensionala) dar si cu posibilitatea selectarii zonei de distributie a aerului cald (rece).
Incalzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normala si va exclude aburirea sau givrarea acestuia la temperatura de -33°C.
Ventilatoarele din componenta aerotermelor atat in salon cat si la postul de conducere vor avea motoare fara perii si fara
colector.

111.5.3.Asigurarea microclimatului pe timp de vara. Pentru asigurarea microclimatului in compartimentului
pasagerilor si al postului de conducere, pe timp de vara, autobuzul va fi dotat cu 2 (doua) instalatii independente de aer
conditionat una pentru compartimentul calatori (de minimum 24 kW) si una pentru postul de conducere (de minimum 3
kw). Sistemul va oferi posibilitatea reglarii atat a temperaturii cat si a debitului de aer separat pentru salon si separat pentru
postul de conducere.
Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) autobuzul va fi prevazut cu cel putin un ventilator actionat de
un motor electric fara perii si colector.
Pentru asigurarea ventilatiei naturale autobuzul va fi prevazut cu minimum 5 ferestre laterale cu deschidere prin culisare
sau rabatare si doua trape de aerisire cu actionare manuala sau electrica.

111.5.4. Sistemul de iluminare Tluminatul in interiorul habitaclului conducatorului auto si a salonului pentru

pasageri se va realiza cu lampi de tip LED (pentru cresterea fiabilitati). Lampile de iluminat trebuie sa fie antivandalism.
lluminatul in interiorul habitaclului conducatorului auto va avea comanda separata fata de cel din compartimentul pasageri.
[luminatul in compartimentul pasageri va avea minimum doua faze care vor fi comandate manual de catre conducatorul
auto. Amplasarea lampilor va asigura o iluminare optima a salonului de pasageri (eliminarea zonelor de obscuritate). Se
va evita incidenta luminoasa directa sau prin reflexie asupra postului de conducere. Echipamentele de alimentare a
sistemului de iluminat vor fi realizate astfel incét sa nu perturbeze prin interferente electromagnetice alte sisteme.

Sistemul de intretinere trebuie sa fie facilitat prin proiectare si constructie pentru a se putea inlocui atat intregul corp al
lampii cat si individual fiecare element care produce lumina si instalatia aferenta a acestuia.

I11.5.5. Sistem audio — video de informare a calatorilor Autobuzul va fi dotat cu sistem de informare audio —
video a calatorilor.
Sistemul de informare audio — video va fi alcatuit din urmatoarele componente:

a. Unitatea centrala de comanda. Pana la integrarea ulterioara a sistemului CGM, sistemul de informare
audio — video va functiona sub comanda unitatii de control a sistemului de afisaj (informare calatori) sau a unui alt sistem
care va permite gestionarea si controlul functiilor solicitate. Unitatea de comanda va putea fi programata atat manual cat
si prin WiFi si va avea posibilitatea conectarii ulterioare cu CGM. Unitatea de comanda va integra functiile intregului
sistem de informare audio — video pasageri, optional va avea si posibilitatea transmiterii de semnale video pentru spoturi
publicitare, catre monitorul LCD din compartimentul pasagerilor (a se vedea punctul ,,c”). Unitatea de comanda va fi
conectata la antena GPS si WiFi a autobuzlui, prin care va primi informatii in timp real despre localizare, respectiv se vor
incarca date actualizate pentru sistemul de informare pasageri in momentul intersectarii autobuzului cu reteaua W-LAN
situata in autobaza. Optional unitatea de comanda va avea posibilitatea transmiterii §i receptionarii de date prin 4G. Unitatea
de comanda va fi pozitionata in cabina soferului si va permite accesul facil la interfata programabila.

a.1. Caracteristici minime:

- taste de navigare/programare

- Memorie: min 132 MB FLASH Memory, min. 128 MB RAM

- rulare fisiere MP3

- optional functie de Video player (caz in care se accepta conditiile minime de la punctul ‘c’)
- interfete Alpha-BUS/ IBIS-BUS

- Port USB 2, optional SD card sau echivalent
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- Conexiuni: Ethernet (RJ45), RS232, RS485, optional LAN, receptie semnal WiFi, GPS si 4G.
a.2. Functii:

- controlul functiilor de informare pasageri prin programarea afisajelor exterioare, incarcarea si
transmiterea informatiilor audio catre sistemul de anunt digital al statiilor, programarea si
transmiterea informatiilor despre ruta, statii si eventuale conexiuni, catre monitorul LCD

- controlul si prioritizarea semnalelor transmise catre sistemul interior audio-video de informare
pasageri (corelarea anunturilor vocale a statiilor cu afisarea informatiilor respective pe monitorul
LCD, intercalarea de spoturi publicitare sau imagini statice cu informatiile despre ruta)

b. Indicatoare traseu exterioare (fata, lateral si spate). Indicatoare traseu exterioare. Tip LED SMD:
frontal, lateral, spate, cu pornire automata a iluminarii pe timp de noapte. Indicatorul frontal si lateral trebuie sa afiseze
numarul liniei, punctul de plecare si destinatia finala, optional afisare traseu intermediar. Indicatorul spate va afisa
minimum numarul liniei; Indicatorul frontal va fi format dintr-o matrice de cel putin 140x20 puncte, cel lateral va avea
minimum 100x20 puncte, iar cel din spate minimum 40x20 puncte.

c. Sistem audio-video cu display LCD pentru informarea calatorilor si pentru difuzare de spoturi
publicitare. Informatiile video vor fi transmise catre monitor fie de catre unitatea de control, care va actiona ca un player,
fie de catre un player dedicat, care se va afla in acest caz, sub controlul unitatii centrale de comanda.

c.1. Caracteristici player digital pentru informarea calatorilor si pentru difuzare spot-uri publicitare:
slot pentru card SD sau echivalent (min. 4 GB) sau CD/DVD Player integrat

- min. 256 MB RAM
- memorie de stocare interna min. 2 GB
- receptie de semnal on-line; wireless (WiFi, Bluetooth)
- conectivitate: port USB 2.0 x 2, Ethernet (RJ45), RCA audio-video input-output, DVI sau HDMI,
RS232, RS485, VGA sau LVDS.
c.2. Caracteristici minimume display: LCD/TFT

- Diagonala monitor minimum 19”
- Carcasa anti-vandalism ventilata;
- Ecran de protectie transparent, antivandalism, interschimbabil;
- LVDSSIVGA;
c.3. Functii:

- afisarea de informatii pentru calatori cum ar fi: timpul estimat pina la sosirea in urmatoarea statie,
timpul pina la capatul de linie, numarul liniei, legaturi cu alte linii in statii, destinatie, etc
- anuntarea sonora prin intermediul instalatiei audio in corelare cu statiile si informatiile afisate
- spoturile publicitare vor putea fi incarcate in sistem atat prin intermediul retelei de comunicatie
W-LAN cat si cu ajutorul cardului/stickului de memorie (in functie de marimea fisierului ce
urmeaza a fi incarcat).
- anuntarea trebuie facuta in functie de pozitia in spatiu furnizata de GPS, corelata cu odometru si
deschiderea usilor.
- transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sunetul aferent in functie de localizarea
GPS a autobuzului, cu respectarea prioritatii semnalelor
- primirea de informatii in timp real de la distanta (prin retea radio proprie, 3G sau GPRS) privind
modificari survenite in transportul public
Sistemul va fi livrat cu softurile si accesoriile aferente astfel incat functionarea sa nu depinda de o achizitie
ulterioara. Monitorul va fi montat in salon in spatele conducatorului auto sau pe plafon, pe tunelul median, orientat catre
salon, astfel incat sa fie cat mai vizibil dar in acelasi timp sa nu reprezinte un obstacol pentru pasageri (pericol de lovire).
Informatiile GPS vor fi receptionate si transmise la inceput de catre unitatea de comanda, iar ulterior de catre unitatea de
comanda si/sau CGM, care va fi pus la dispozitie de catre operatorul de transport desemnat de AUTORITATEA
CONTRACTANTA.
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d. Statie de amplificare. Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la
microfon si unitatea audio pentru anunturi vocale. Distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;
prioritatea distributiei semnalului in functie de sursa va fi in ordine: microfonul, unitatea audio de anunturi vocale, etc;
reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursa audio; reglajul volumului se va putea face prin buton separat
pentru anunturile de statie; reglajul volumului se va putea face printr-un buton separat pentru anunturile prin microfon; va
permite reglaj de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele montate in salonul pasagerilor, amplificator audio:
min 2 canale independente de minimum 20W; difuzoarele vor fi distribuite atat in postul de conducere (minimum unul) cat
si in salon (minimum sase) si vor putea fi controlate independent (cabina sofer/salon pasageri).

e. Radio — CD si microfon tip “gat de lebada”. Autobuzul va fi dotat cu
radio CD si microfon, integrate prin statia audio de amplificare. Radio CD — ul va fi un model fara fata detasabila, incastrat
si asigurat.

f. Sistem de monitorizare video. Autobuzul va fi dotat cu trei camere video cu rezolutie minima de 2
Mpx. Una amplasata in cabina conducatorului auto orientata spre parbriz pentru monitorizarea traficului si celelalte doua
n salonul autobuzului. Una in spatele cabinei conducatorului auto, orientatd spre spate iar cealalta in partea din spate a
autobuzului orientatd spre fatd pentru monitorizarea usilor de acces in autobuz. Imaginile preluate vor fi stocate intr-0
unitate DVR cu capacitate de cel putin 1TB. Unitatea de stocare va asigura posibilitatea transmiterii imaginilor, in timp
real, intr-un dispecerat la distanta si descarcarea imaginilor stocate pe o unitate externd de transfer prin port USB.

g. Sistem automat de taxare. Autobuzul va fi pregatit prin cablarea necesara, in vederea echiparii
ulterioare, imediat dupa livrare, cu sistemul automat de taxare aflat in exploatare, pus la dispozitie de catre operatorul de
transport desemnat de AUTORITATEA CONTRACTANTA.

Validatoarele urmeaza sa fie amplasate in zona fiecarei usi de acces, pe barele de sustinere, la o inaltime de 1500

mm. Cablarea va fi realizata cu cablu UTP - categoria 5E (minimum) si mufa RJ45, necesar pentru transmisia de date dintre
validatoare si computerul de bord si cablu 2x1 litat (marcat rosu negru) Intre sursa de alimentare si validatoare. Cablurile
trebuie sa fie mascate in interiorul barelor. La nivelul montarii carcasei validatoarelor bara va fi pregatita prin gaurire cu
diametrul de minimum 16mm si va fi prevazuta cu o garnitura. Rezerva de cablu pentru fiecare validator va fi de minimum
300 mm 1n exteriorul gaurii. Validatoarele sunt conectate in paralel, astfel cablarea poate fi realizata fie prin tragere de
cablu de la computerul de bord la validatoare, din validator in validator, fie prin realizarea unui punct de distributie comun,
cu spliter, intre computerul de bord si validatoare si cablarea individuald pentru fiecare validator. Computerul de bord
pentru sistemul de taxare se va instala in cabina de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru
conducatorul auto, in acest sens, producatorul va aloca un spatiu special in vederea montarii acestuia.
Producitorul va asigura in tabloul electric principal un circuit de alimentare protejat cu o sigurantd automata de 16 A -
activ pe pozitia ,,15” a cheii de contact si spatiul necesar pentru montarea sursei de alimentare a sistemului de validare
care are urmatoarele dimensiuni de gabarit: 205x160x70 mm. De la sursa de alimentare la computerul de bord cablarea va
fi realizata cu cablu 3x1 (litat) marcat.

111.5.6. Tahograf digital. Autobuzul trebuie sa fie dotat cu o instalatie pentru masurarea, inregistrarea pe memorii
nevolatile, afisarea pe display a vitezei, spatiului, timpului si a celorlalti indicatori conform prevederilor legale in vigoare
in Romania si CE. Aceste date vor putea fi stocate atat pe ,,smart card-uri” cat si pe o memorie interna. Instalatia va avea
aviz metrologic si va fi omologata R.A.R.. Conectivitate: Ofertantul va asigura logistica necesara descarcarii datelor din
tahograf, cat si a citirii ,,smart card-urilor”. Va fi livrat un aparat mobil de descarcare date atat pentru tahograf cat si pentru
,,smart card-uri” si software-ul necesar interpretarii informatiilor descarcate. Oferta va trebui sa contina costul unei licente
pentru soft, valabila pt o perioada de 1 an, care sa cuprinda modulele de baza necesare intrepretarii si gestiunii datelor
obtinute.

III. 6. SIGURANTA SI SECURITATEA

111.6.1. Siguranti la usi In caz de urgenta, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie sa poata fi deschise din interior
si exterior, chiar daca nu exista alimentare cu energie electrica. Identificarea sistemului de actionare a deschiderii usilor in
caz de urgenta se va face prin inscriptionare cu rosu ,,ACTIONARE IN CAZ DE URGENTA”. Dispozitivele de comanda
a deschiderii usilor in caz de urgentd, din exteriorul / interiorul caroseriei trebuie sa fie protejate contra actionarii
neautorizate cu capace din material plastic transparent care pot fi sparte in caz de urgenta. Se accepta si alte variante de
protectie impotriva accesului neautorizat. Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului iar
autobuzul va fi prevazut cu dispozitiv care sa nu-i permita deplasarea cand usile sunt deschise.
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111.6.2.lesirile _de siguranta. Autobuzul va avea minimum 5 iesiri de siguranta. Dimensiunile, amplasarea si
inscriptionarea lor trebuie sa fie conform normativelor europene in vigoare. Autobuzul va fi dotat cu ciocanele de spargere
a geamurilor considerate iesiri de siguranta. Acestea vor fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere. lesirile de
siguranta vor fi marcate si inscriptionate in limba romana.

111.6.3.Compartimentul motor. Trapele de vizitare pentru accesul in compartimentul motor ampalsate in salon vor
elimina, prin constructie, posibilitatea de accidentare a calatorilor. Acestea vor fi protejate atat contra deschiderii de catre
personalul neautorizat cat si antivandalism.

Capacele care asigura accesul din exterior la agregatele Si anexele laterale ale motorului(la zonele periculoase cu
piese in miscare, cu zone fierbinti, etc) vor fi prevazute cu senzori de ,,capac deschis” (vor bloca pornirea accidentala a
motorului de la bord). Deschiderea acestora in timpul functionarii motorului va fi avertizata optic la bord. 1zolarea termica
si fonica a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care sa corespunda normelor internationale in vigoare.
Compartimentul motor va fi prevazut cu un sistem de avertizare in caz de incendiu.

IV. CARACTERISTICI TEHNICE GENERALE SI CERINTE FUNCTIONALE ALE AGREGATELOR,
SUBANSAMBLELOR SI ALE COMPONENTELOR

IVV.1.Caroseria Constructia caroseriei autobuzului va fi realizata in conformitate cu regulamentele CEE-ONU in
vigoare. Caroseria trebuie sa fie autoportanta si va avea podeaua complet coborata, pe toata suprafata disponibila pentru

calatorii in picioare. Nu se admit trepte la usi sau pe zona destinata calatorilor in picioare.
Caroseria trebuie sa fie garantata impotriva fisurarii, deformarii, ruperii pe toata durata de viata.

Structura de siguranta a caroseriei va putea fi din:
- tevi rectangulare si/sau profile din otel carbon pentru structuri metalice protejat anticoroziv prin
cataforeza sau zincare la cald,
- tevi rectangulare si/sau profile din inox,
- tevi rectangulare si/sau profile din aluminiu
Structura va fi asamblatd prin sudura in mediu de gaz protector, iar partile laterale vor prezenta ranforsari
suplimentare cu bari longitudinale intarite, pentru protejarea pasagerilor in caz de coliziune laterala. Structura va fi protejata
corespunzator anticoroziv (interior si exterior) pentru a asigura durata de viata a caroseriei de 15 ani. Protectia anticoroziva
la partea de dedesubt va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheata, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific
de protectie anticoroziva cat si fisa tehnica a materialelor folosite. Se va detalia modul de tratare anticoroziva, numarul de

straturi si grosimea acestora pentru caroseriile din otel.

Structura caroseriei va fi prevazuta cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fata si din spatele rotilor
la ambele punti), unul pentru montarea cricului si unul pentru asigurarea autobuzului prin dispozitiv fix.

Structura caroseriei, respectiv solutia tehnica de montaj a geamurilor nu va permite miscari si vibratii ale cadrelor
care sa conduca la fisurarea parbrizului duplex sau la spargerea geamurilor de tip securit. Invelisul lateral exterior al
caroseriei va putea fi alcatuit din panouri de tabla de inox, aluminiu sau otel galvanizat, fixate prin lipire, izolate pe interior
cu materiale fonoabsorbante si izotermice, usor demontabile.

Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tamponari vor fi din module usor
demontabile (piesa separata) pentru usurinta repararii sau inlocuirii. Invelisul partii din fata si cel al partii din spate vor fi
confectionate din panouri de plastic intarit cu fibra de sticla(PAFS).

Capota de vizitare a compartimentului motor va fi confectionatd din tabla galvanizata protejata anticoroziv prin
metode cataforetice,sau zincare la cald sau din tablad inox sau tabla de aluminiu.

Caroseria atat interior cat si exterior, nu va prezenta muchii ascutite sau taietoare.

Acoperisul va fi confectionat din aluminiu, inox sau tabla galvanizata, fixat prin lipire sau sudura in puncte, dupa

caz. Invelisul acoperisului trebuie sa fie fixat prin lipire sau sudura prin puncte, dupa caz. Echipamentele de pe acoperis
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trebuie sa fie mascate cu panouri demontabile, rezistente la coroziune (inox, PAFS, aluminiu). Pentru montajul de antene
radio la varianta invelis plafon nemetalic se va prevedea un plan de masa din material metalic.

Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietati: antivandalism, rezistente la vibratii, socuri si
variatii de temperatura, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti avand o culoarea asortata cu restul design-ului interior. Solutiile
tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzator de accesibilitate la agregate, instalatii
si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de service. Accesul din exterior la agregatele si anexele
laterale ale autobuzului si ale motorului se va realiza prin capace usor demontabile sau rabatabile, amplasate pe partile
laterale ale vehiculului.Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul autobuzului vor fi scrise in limba romana si
amplasate conform regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor R.A.R. impuse. Toate clapele exterioare si interioare mobile
(de acces) vor fi prevazute cu incuietoare.

Tn dreptul puntilor se vor amplasa aparatori de protectie apa-noroi.
Tn dreptul suspensiei pneumatice se vor amplasa aparatori pentru protectia burdufurilor din cauciuc.

IVV.2.Conditii_privind protectia anticoroziva. Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva si
vopsire aplicat pentru a realiza durata de viata a caroseriei de 15 ani fara necesitatea de interventii din partea unitatii service
desemnata de catre AUTORITATEA CONTRACTANTA

Materialele utilizate la vopsire trebuie sa respecte obligatoriu directiva VOC 1999/13/EC privind limitarea
emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor organici.

In cazul utilizarii de profile inchise, se va detalia protectia la interior a acestora.

Protectia anticoroziva la partea de dedesubtul caroseriei va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheata etc.
Ofertantul va descrie procedeul specific si va prezenta fisele tehnice ale materialelor folosite.

Sistemul de vopsire si protectie anticoroziva va permite spalarea prin perii rotative cu jet de apa si substante de
curatare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, ozon, la agentii poluanti si conditiile de mediu prezentate la punctul 1.3.1.

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva fara a se deteriora la inlocuirea repetata
a acestora.

Ofertantul va atasa la oferta o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive si a vopsirii in cazul producerii unor
accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite cit si specificatia tehnica a acestora.

Acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva cat si cele decorative, vor fi specificate in documentatia constructiva
si tehnologica a autobuzului. Acestea trebuie sa asigure o garantie de minimum 8 ani pentru caroserie in ansamblu, fara
operatii de intretinere.

IV.3.Parbrizul si geamurile. Parbrizul, luneta si geamurile laterale vor fi montate prin lipire. Sistemul de lipire va
fi rezistent la variatii de temperatura, lumina, UV, agenti poluanti si va fi garantat pe toata durata de viata normala a
autobuzului. Parbrizul poate sa fie cu sau farad separare mediana, din geam DUPLEX si sa asigure vizibilitate de pe locul
conducatorului auto - 180°, cu o transparenta minima de 75 %. Geamurile laterale vor avea un indice de transparenta de
aprox. 70%, pe o anumita nuanta de culoare, pentru a proteja calatorii de razele solare si care sa contribuie si la mentinerea
unei temperaturi scazute in interior pe timp de vara. Geamul lateral stanga al soferului va fi culisabil, incalzit si prevazut
cu parasolar ajustabil. Parbrizul trebuie sa fie prevazut cu un parasolar ajustabil pe cel putin 2/3 din suprafata lui, fara a
impiedica vederea soferului catre oglinda retrovizoare exterioara dreapta.

Echiparea cu parbriz cu separare mediana va fi considerata carateristica tehnica superioara si va constitui criteriu
de evaluare.
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1V.4.Usile de acces. Usile de acces vor fi amplasate pe partea dreaptd a autobuzului, numarul usilor va fi de 3 cu
cate 2 foi fiecare, latime minima pentru fiecare usa 1.200 mm.

Latimea mai mare a usilor favorizeaza un acces mai bun in autobuz, in acest sens latimea usilor va constitui un
criteriu de evaluare.

Usile vor fi comandate electronic si cu actionare pneumatica.
Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica al autobuzului.

Vor fi indeplinite urmatoarele functii: usile trebuie sa se deschida si sa se inchida individual prin comanda manuala
de la bord iar cele doua foi ale fiecarei usi trebuie sa se deschida si sa se inchida simultan si sa fie prevazute cu sistem de
limitare a fortei de inchidere pentru protectia calatorilor (limitarea fortei de inchidere si deschiderea automata la
intampinarea unui obstacol, si protectie la deschiderea in mers a usilor de catre calatori).

Sistemul va fi prevdzut cu butoane pentru solicitarea coborarii si comanda deschiderii usilor in statie de catre
calatori, dupa deblocarea de la postul de conducere, montate in apropierea usilor, cu semnalizare acustica si luminoasa in
bord, separat pentru fiecare usa. Functionarea anormala a usilor va fi avertizata optic intermitent la bord. La usa a II-a,
atat in exterior cat si in interior in zona platformei pentru persoanele cu dizabilitati, trebuie sa fie montate si butoane
amplasate la inaltimea corespunzatoare pentru a putea fi actionate de persoanele cu dizabilitati, marcate corespunzator
pentru a iesi in evidenta. Semnalele date de acestea trebuie sa fie afisate distinct la bord in cabina de conducere.

Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului si va putea fi efectuata atit de catre sofer,
cat si de catre calatori dupa activarea de catre sofer a butonului ,,liber usi”.

Butoanele de solicitare a deschiderii usilor, montate la exteriorul caroseriei, trebuie sa fie de tipul IP 67 si iluminate
cu LED-uri.

Prima foaie a usii din fata se va deschide independent de foaia a doua, prin comanda de la bordul autobuzului si
de la un buton exterior montat mascat. Toate usile vor fi prevazute cu incuietoare. Prima aripa a primei usi va fi echipata
cu sistem de Incuiere cu cheie din exterior. Butucul si cheile vor fi individualizate pentru fiecare autobuz in parte.

In caz de urgenta, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie sa poata fi deschise din interior si exterior, chiar daca nu
exista alimentare cu energie electrica. Identificarea sistemului de actionare a deschiderii usilor in caz de urgenta se va face
prin inscriptionare cu rosu ,,ACTIONARE IN CAZ DE URGENTA”. Dispozitivele de comanda a deschiderii usilor in caz
de urgenta, din exteriorul / interiorul caroseriei trebuie sa fie protejate contra actionarii neautorizate cu capace din material
plastic transparent care pot fi sparte in caz de urgenta. Se accepta si alte variante de protectie impotriva accesului
neautorizat. Autobuzul va fi prevazut cu dispozitiv care sa nu-i permita rularea cand usile sunt deschise. Deplasarea cu
usile deschise va putea fi permisa doar in regim de avarie , fara calatori , prin actionarea unei comenzi suplimentare de
urgenta cu limitarea severa a vitezei de deplasare .

Defectarea usilor se va inregistra in computerul de bord.

Partea vitrata a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de supraaglomerare) prin
minimum o0 bara de protectie pozitionata in zona medie a zonei vitrate montata pe diagonala.

IV.5.Motorul. Motoarele autobuzelor pot fi verticale sau orizontale dispuse astfel incat sa faciliteze
accesul si mentenanta, cu aprindere prin compresie, alimentate cu motorina, supraalimentate, cu intercooler, care sa
corespunda normelor de poluare Euro 6, Hybrid, fapt dovedit prin prezentarea certificatului de omologare tip emis de
R.A.R. sau printr-un certificat de omologare UE, impreuna cu certificatul de conformitate (CoC) emis de catre producator.

Motorul nu trebuie sa aiba o capacitate cilindrica mai mica de 7,5 litri (7.500 cm®).

Principalele caracteristici ale motorului trebuie sa se incadreze in urmatoarele limite:
puterea nominala: min 220 kW la max. 2300 rpm

cuplu minim: 2000 Nm la max. 1300 rpm.
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Comanda si controlul functionarii motorului se va realiza printr-o unitate electronica de comanda (ECU). Aceasta va fi
integrata cu sistemul de gestiune electronica al autobuzului asigurat prin retea CAN. Unitatea electronica va furniza
informatii privind valorile parametrilor de functionare ale motorului si facilitati necesare pentru lucrarile de intretinere,
diagnoza electronica, depanare interactiva si refacerea parametrilor de functionare normala a motorului. Sistemul de
comanda va oferi informatii vizuale si auditive conducatorului auto, intervenind in timp real (avertizare optica si sonora),
in cazurile de avarii cu consecinte grave (lipsa ungere, supraincalzire, incendiu, etc).
Urmatoarele valori reprezinta elemente esentiale ale ofertei si concura la calculul factorilor de evaluare:

- capacitatea cilindricd (cm®) (litri)
- puterea minima la 2300 rot/min (kW)(CP)
- cuplul minim la 1300 rot/min (Nm)

- raportul dintre puterea motorului raportata la capacitatea cilindrica (kW/1)(CP/1);

- consumul de combustibil conform SORT 2;

Oferta va contine in mod obligatoriu testul SORT 2 pentru modelul de autovehicul ofertat respectand tipul de motor
si de cutie de viteze ofertate. Testul SORT 2 va fi atestat de un organism acreditat Tn acest sens.
In oferta vor fi prezentate certificatele CE privind gradul de toxicitate si protectia mediului al materialelor utilizate conform

tehnologiei tipului de motor ofertat. Motorul va fi compatibil pentru functionare cu combustibil diesel si biodiesel conform
cerintelor legislatiei europene. Conform Directivei CE/30/2003 si a actelor normative si legilor in vigoare in Romania,
legislatia impune operatorilor de transport utilizarea combustibililor de tip biodiesel in anumite procente. Motorul ofertat
va trebui sa respecte cerintele legislatiei europene privind obligativitatea alimentarii si functionarii cu combustibil
biodiesel. Ofertantul va garanta buna functionare a autobuzului in conditiile utilizarii biocarburantilor, fara costuri
suplimentare pentru autoritatea contractanta cu respectarea conditiilor de garantie pentru care va semna un angajament
ferm. Compartimentul motor va fi realizat astfel incat sa asigure spatii suficiente pentru accesul usor si demontarea facila
a agregatelor anexe ale motorului, a cutiei de viteze cat si a celorlalte subansamble si agregate.

Sistemul de actionare Hybrid: Intercalat intre motorul termic si cutia de viteze, autobuzul autobuzul va avea un
motor/generator electric care, in timpul regimurilor tranzitorii de accelerare, sa suplimenteze puterea la roata, contribuind
astfel la reducerea emisiilor de noxe Tn aceste regimuri, iar in timpul regimurilor tranzitorii de decelerare sau mers constant,
sd genereze energie electricd care sd fie acumulatd in pachete de supercapacitori. Energia astfel acumulata va asigura
surplusul de putere in urmatoarea faza de accelerare. Sistemul va asigura un surplus de putere de minimum 10 kW.
Sistemul va fi controlat prin microprocesor integrat in gestiunea vehiculului .

IV.6. Cutia de viteze. Cutia de viteze trebuie sa fie automata, cu comanda electronica, cu retarder incorporat, cu
posibilitatea realizarii a minimum 4 trepte pentru mersul inainte si una pentru mersul inapoi. Solutia constructiva va permite
diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin retea CAN multiplex. Viteza va fi limitata electronic la 70 km/h.

1V.7. Sistemul de frAnare. Autobuzul va avea sistem de franare cu discuri atat pe puntea fata, cat si pe puntea
motoare cu control al franarii si tractiunii de tip EBS, solutia constructiva va permite diagnoza, controlul si refacerea
parametrilor prin retea CAN Multiplex.

Autobuzul va fi prevazut cu:

- frana de serviciu cu doua circuite pneumatice independente, cu actionare pe discurile de frana, cu vizualizare la
bord a presiunilor de lucru, cu sistem electronic EBS (antiblocare ABS si antipatinare ASR si cu presiune de franare in
functie de sarcina autobuzului si alte functii inglobate).

- frana de mana (de parcare) cu actionare cu arc acumulator si comanda pneumatica pe puntea

101



Programul Operational Regional 2014-2020
Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numarul POR/2017/4/4.1/1

Model_N

spate, autobuzul va fi prevazut cu mijloace de avertizare sonora in caz de neactionare a franei de stationare dupa parcarea
si oprirea motorului.

- frana de oprire sau frana de statie BUS-STOP, pneumatica ce va fi activata si va actiona automat asupra discurilor
de frana la opririle in statie odata cu deschiderea usilor sau la comanda manuala a conducatorului de vehicul;

IVV.8.Directia. Directia va fi servoasistata hidraulic. Volanul va fi cu posibilitatea ajustarii pe plan vertical si
orizontal. Functia de ajustare va fi inactiva (blocata) in timpul mersului autobuzului. Coloana de directie va fi prevazuta
cu sistem de amortizare si va avea posibilitatea de diagnosticare. Caseta de directie si pompa de servodirectie, articulatiile
sferice ale mecanismului de directie trebuie sa fie ,,fara intretinere”.

IV.9.Puntea spate. Puntea spate va fi compacta, tip carter (arbori planetari descarcati), cu reductor central cu
coroana si pinion de atac cu dantura hipoida, cu echipare ABS/ASR. Poate sa fie echipata cu reductor central in una sau
doua trepte. Nu se accepta punte cu reductor planetar in butucul rotii. Carterul puntii va fi prevazut cu locuri marcate pentru
suspendarea autovehiculului. Ofertantul va prezenta in oferta sa tipul puntii motoare, cu detalierea caracteristicilor tehnice
ale acesteia.

Puntea spate poate fi echipatd cu bard stabilizatoare. Echiparea cu bara stabilizatoare este consideratd
caracteristicd superioara si va constitui criteriu de evaluare.

IV.10.Puntea fatd. Puntea fata poate fi de tip: rigida, forjata in Profil I, sau de tip semipunti independente. Grinda
puntii (semiaxa) va fi prevazuta cu locuri marcate pentru ridicarea rotilor. Puntea spate poate fi echipatd cu bara
stabilizatoare. Echiparea cu bara stabilizatoare si semipunti independente_este considerata caracteristica superioara si va
constitui criteriu de evaluare.

IV.11.1nstalatia de aer comprimat. Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde:
compresor, filtru separator, filtru uscator, rezervoare de aer comprimat, conducte si conectori pentru alimentare. Priza de
aer a compresorului trebuie sa fie montata in cadrul sistemului de aspiratie a motorului.

IVV.12.Suspensia. Autobuzul va fi prevazut cu suspensie controlata electronic, cu functie de ingenunchiere, cu

sistem de reglare automata a asietei in functie de sarcina. Functia de control, diagnosticare si parametrizare va fi integrata
cu sistemul de gestiune electronica a autobuzului. Suspensia va fi pneumatica integral, gestionata electronic cu o comanda
electronica programabila, ECU.

Autobuzul trebuie sa aiba posibilitatea ajustarii garzii la sol pentru realizarea urmatoarelor functii:

-inclinare pe partea usilor, pentru accesul calatorilor in statii (functia de ingenunchiere). Aceasta functie trebuie sa
fie activa numai in stationare, fiind monitorizata de computerul de bord. Sistemul va permite revenirea automata la nivelul
normal de mers dupa indeplinirea functiei de ingenunchiere, odata cu inchiderea usilor.

-ridicare integrala a caroseriei, in situatiile de drum cu denivelari, cu limitarea vitezei de deplasare. Conducatorul
auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculului pe ambele axe (la aparitia unui obstacol) la o viteza mai mica
de 15 km/ora. Ridicarea va fi de de minimum 40 mm. La depasirea vitezei de 15 km/ora, suspensia va reveni automat la
nivelul normal.

Defectarea suspensiei va fi semnalizata optic la bord si va fi inregistrata in memoria computerului de bord. Pernele
de aer si elementele sensibile ale suspensiei trebuie sa fie protejate mecanic contra loviturilor si agentilor poluanti (noroi,
produse petroliere).

1V.13._Sistemul de rulare. Autobuzul va fi echipat cu anvelope fara camera si jante de tip TUBELESS de 22,5
toli. Profilul de rulare al anvelopelor va fi tipul urban, M+S, cu flancuri intarite, care va asigura aderenta si pe timp de
iarna pe un carosabil acoperit cu polei, gheata, zapada. La rotile din fata se vor monta discuri de protectie metalice a
piulitelor prezoanelor. Autobuzele vor fi livrate cu roatd de rezerva si perii de protectie antistropire pentru ambele axe.

IV.14. Sistemul de iluminare si semnalizare. Instalatia de iluminare si semnalizare exterioara va fi realizata in
conformitate cu normele si reglementarile interne si internationale. Lampile spate, laterale si de gabarit vor fi tip LED
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(Light Emitting Diode), pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si lampile exterioare vor avea incinte etanse iar
acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului. Instalatia va avea in componenta si proiectoare de ceata.

IV.15 Instalatia de stergere si spalare parbriz
Autobuzul trebuie sa fie prevazut cu stergatoare si instalatie de spalare a parbrizului. Aceasta instalatie va dispune

de un sistem de reglare a vitezei atat pentru functionarea continua, cat si pentru functionarea intermitenta cu interval de
timp reglabil.

Instalatia va permite vizibilitatea prin functia de stergere si spalare atat in partea stanga cat si in partea dreapta a
parbrizului cu un mecanism conjugat.

IV.16.Instalatii_si_echipamente electrice si_electronice. Toate echipamentele electrice si electronice trebuie sa
corespunda conditiilor privitoare la mediul urban si zona climatica tip N.
Bateriile de bord vor fi cu intretinere redusa, de cel putin 2x220 Ah. Bilantul energetic pe circuitul de 24Vcc trebuie

sa fie pozitiv. Sigurantele electrice vor fi automate, usa de la panoul electric va fi prevazuta cu incuietoare. Toate
echipamentele electronice gestionate prin soft vor fi livrate cu softul de baza pe suport CD. Autobuzul va fi dotat cu un
sistem de protectie impotriva oscilatiilor de tensiune in momentul pornirii motorului. Scaderea de tensiune va fi semnalata
atat acustic cat si prin afisarea avertismentului pe ecran.

1VV.17. Instalatia de ungere centralizata

Autobuzul trebuie sa fie echipat cu instalatie automata de ungere, monitorizata de computerul de bord si
va avea functie de autodiagnoza. Pentru celelalte elemente ce necesita lubrifierea (instalatie servodirectie, compresor,
angrenaje transmisie etc) ofertantul va anexa la oferta lista cuprinzand cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate,
producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc. Acolo unde este posibil se vor indica mai

multe variante. Instalatia automata de ungere va utiliza lubrifiant solid de tip EP 2, iar lipsa lubrifiantului va fi semnalizata
la bord.

IV.18._Sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronica (SIGDE) Autobuzul va avea sistem integrat de
gestiune si diagnosticare electronica prin retea CAN (numit prescurtat SIGDE). Sistemul integrat de gestiune si
diagnosticare electronica, compus in principal din hardware si software si retea CAN multiplex va integra, subsistemele
gestionate la randul lor electric si electronic. Poate avea functii de comanda, control, parametrizare, transmisie de date si
diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil upgradarii softului si integrarii in cadrul lui a noi functii aferente unor
sisteme adaugate ulterior. Principalele subsisteme electrice, electronice, automatizari ale sistemelor mecanice ale
autobuzului(tabloul de bord, computerul de bord, computerul de management, motor, cutie viteze, frana, suspensie, usi,
instalatii climatizare, iluminare, semnalizare, informare calatori etc.), se vor integra cu acesta in sensul schimbului de
informatii, al comandarii si al controlului parametrilor. Alaturi de alti parametri, consumul de combustibil al autobuzului
va putea fi furnizat prin intermediul SIGDE. Reteaua digitala a autobuzului va permite integrarea sistemelor instalate
ulterior (Computer pentru Gestiune si Management - CGM, validatoare, etc...). Interfata pentru utilizator a SIGDE si a
tuturor sistemelor integrate de acesta se va realiza prin aparatul de diagnoza. Aparatul de diagnoza va fi livrat de catre
ofertant conform cap. V1.8., - Specificatii finale. Autobuzul va fi prevazut cu o interfata de comunicare (FMS standard)
care sa asigure transferul de date dintre sistemul digital propriu al autobuzului (SIGDE) si CGM (Computer pentru gestiune
si management), care va fi achizitionat si instalat ulterior de catre operatorul de transport desemnat de cétre
AUTORITATATEA CONTRACTANTA, cu asistenta specialistilor din partea producatorului declarat castigator. CGM va
urma sa fie instalat in cabina postului de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru conducatorul
auto, in acest sens, producatorul va aloca un spatiu special in vederea montarii ulterioare a sistemului. CGM va furniza
baza de date preluata de la SIGDE prin interfata FMS, pozitionare GPS, informare calatori, comunicare on line, etc.
Autobuzul va fi dotat cu antene pentru GPS, GPRS/GSM/4G si WiFi si va avea posibilitatea comunicarii prin sistem IBIS
(RS 232) si RS 485.

Autobuzul va fi dotat cu computer de bord, care va fi montat in tabloul de bord al autobuzului in cabina
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conducatorului auto si va avea o interfata pentru utilizator usor accesibila cu meniu obligatoriu in limba romana.
Computerul de bord cu afisaj digital multifunctional va incorpora tehnologie pentru stocare, prelucrare de date si afisare
referitoare la functionarea, exploatarea, monitorizarea vehiculului (diagnosticare la bord, OBD).

Acesta, va furniza pe display urmatoarii parametrii: presiune aer circuite 1 si 11, presiune franare pe circuite I si Il,
presiune ulei motor, temperatura lichidului de racire, temperatura uleiului (motor, cutie viteze), voltmetru, nivel minimum
lichid de racire din vasul de expansiune (avertizare), nivel ulei motor, nivel de carburant, avertizor luminos si sonor de
functionare anormala a principalelor sisteme (presiune aer, temperatura lichid racire, presiune ulei, oscilatii de tensiune,
avertizare in caz de incendiu la compartimentul motor, etc.). Nivelul de combustibil din rezervor va fi afisat la bord pe o
banda dinamica cu o scala gradata cu rezolutie cat mai buna. Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametrii de
functionare va fi avertizata optic si acustic la bord. Parametrii critici (ex. presiunea minimuma a uleiului de ungere,
depasirea temperaturii maxime a uleiului cutie de viteze, a lichidului de racire, pierderile de combustibil, etc.) vor fi
memorati si vor putea fi descarcati in autobaza in vederea analizarii de catre personalul tehnic al operatorului de transport
desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA.

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizata prin intermediul sistemului de gestiune electronica al
autobuzului. Computerul de bord va semnala pe display defectele aparute in timpul functionarii autobuzului la toate
sistemele aflate sub monitorizare si in mod obligatoriu vor fi afisate defectele sistemelor care sunt implicate in siguranta
circulatiei. Defectele vor fi afisate in mesaj tip text, in limba romana sau pictograme si nu sub forma de cod de defect.
Ofertantul va furniza nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distincta si sugestiva pentru: defecte grave
(autobuzului nu i se permite deplasarea) si separat, defecte curente (autobuzului i se permite deplasarea). Computerul de
bord va afisa pe ecranul central si consumul de combustibil instantaneu si total. Sistemul va oferi obligatoriu evidentierea
consumului instantaneu si total de combustibil, exprimat 1n litri, fard a permite resetarea sau stergerea datelor si interventia
asupra acestora. Inregistrarea consumului total de combustibil va functiona continuu ca un contor si nu va avea optiune de
resetare dupa un anumit numir de kilometri. In cazul in care computerul de bord nu are posibilitatea indicarii consumului
de combustibil instantaneu si total, autobuzul va fi dotat cu alte dispozitive omologate care vor furniza aceste informatii,
privind consumul de combustibil.

Facilitatile oferite de softul aparaturii (calculatorului) de bord sau a dispozitivului pentru masurarea consumului
de combustibil, trebuie sa permita restrictionarea accesului conducatorului auto la reglajul parametrilor setati respectiv
resetarea defectelor memorate si a datelor privitoare la consum.

Toate datele stocate in computerul de bord vor putea fi descarcate in vederea analizarii ulterioare de catre
personalul tehnic al operatorul de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA.

Parametrii monitorizati si memorati:

- viteza maxima de deplasare (sau) depasirea vitezei legale;

- cantitatea de motorina consumata,

- nivelul normal de mers al suspensiei;

- functionarea usilor de acces;

- pozitia deschis a rampei acces carucioare pentru persoane cu dizabilitati

Valori inregistrate:

-franarea brusca (acceleratii — deceleratii in afara recomandarilor de exploatare economice);
-numar actionari ale pedalei de frana si acceleratie;

-depasirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru: motor, instalatie de aer conditionat;
-defectarea sau functionarea anormala a suspensiei;

-numar actionari ale sistemului de ajustare a garzii la sol;

-functionarea anormala sau defectarea usilor;

-deschiderea rampei acces carucioare pentru persoane cu disabilitati;
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-consumul de motorind instantaneu si total (cu contoare total neresetabile si partial resetabile de catre personalul autorizat);
-kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil si partial resetabil (km zilnic) conform reglementarilor legale in vigoare);

Computerul de bord va transmite datele computerului de gestionare management (CGM) prin intermediul unei
interfete standard FMS (Fleet Management System) cu care va fi prevazut autobuzul de catre producator sau care trebuie
sa fie compatibil cu transfer de date prin cablu

Datele stocate trebuie sa fie disponibile pentru alte sisteme prin interfata standardizata.
Se vor livra software-ul si interfetele de descarcare a datelor.

Se va asigura logistica necesara diagnosticarii si repararii (soft, interfete etc), separat pentru subansamblele
asigurate de catre subfurnizorii producatorului si care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si diagnosticare
electronica a autobuzului (inclusiv training).

Se vor asigura sisteme de diagnosticare dedicate pentru motor, cutia de viteze sistemul de franare, usi, suspensie,
controlul climatizarii si agregat de incalzire auxiliar (preincalzitor), documentatia, scolarizarile si autorizarile necesare
utilizarii respectivelor sisteme si toate licentele si update-uri software pentru o perioada 60 de luni

Software-ul pentru P.C. trebuie sa indeplineasca conditiile urmatoare:

- sa permita procesarea de rapoarte detaliate avand la baza structura bazei de date;
- interfata utilizator sa fie in limba romana;

- usor de utilizat si de inteles;

- sa permita generarea automata de statistici si rapoarte.

Acestea vor fi definitivate in faza de analiza si proiectare software.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa se asigure un acces usor pentru
depanare cit si pentru vizualizarea facila a informatiilor afisate.

IV.19. Accesorii. Autobuzul trebuie sa fie prevazut cu urmatoarele accesorii: roata de rezerva; cale pentru roti,
fixate si asigurate; doua stingatoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului auto; 2 truse medicale; 2
triunghiuri reflectorizante; lanterna de avarii (cu semnal intermitent luminos); vesta reflectorizanta; ciocanele pentru
iesirile de urgenta; 2 cricuri; 1 cheie de roti cu pargie de actionare, 3 seturi de chei pentru fiecare vehicul. Setul de chei va
contine: cheie pornire motor, cheie rezervor individualizatd pentru fiecare vehicul, cheie usa cabina conducitor auto
individualizatd pentru fiecare vehicul, chei speciale, chei de siguranta, etc..

CAPITOLUL II. - Specificatii tehnico — functionale pentru Autobuz articulat 18 m Hybrid pentru
transportul urban, cu podea complet coborata pe toata suprafata disponibili pentru pasagerii in picioare, cu motor
Euro 6

I.GENERALITATI.

I. 1. Obiectul si domeniul de aplicare. Achizitionarea de autobuze noi, articulate de 18 m, care sa respecte
standardul de poluare Euro 6 - Hybrid, cu podea complet coborata pe toata lungimea vehiculului fara alte suprainaltari pe
intreaga suprafatd, destinate transportului urban de célatori in municipiul Baia Mare, precum si echipamentele, sculele
speciale, dispozitivele, piesele de schimb si materialele consumabile, prestarea activitatilor de service in perioada de
garantie, instruirea si autorizarea personalului de service al operatorului de transport desemnat de Autoritatea Contractanta,
n conformitate cu obligatiile solicitate prin documentatia de atribuire.

Autobuzele vor indeplini toate conditiile tehnice si de siguranta pentru circulatia pe drumurile publice din Romania
respectiv toate directivele, regulamentele si normele elaborate de Comunitatea Europeana care se refera la autovehicule.
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Ofertantul va prezenta la termenul limita de depunere on line a ofertelor, copiile legalizate conforme cu originalul
ale documentatiei de omologare a autobuzului, din care sa rezulte ca autovehiculul ofertat este omologat cu certificat de
omologare de tip emis de catre R.A.R.

In cazul in care autovehiculul ofertat nu detine certificat de omologare de tip eliberat de catre R.A.R., Ofertantul
trebuie sa prezinte la termenul limita de depunere on line a ofertelor, dovada faptului ca autovehiculul ofertat detine
certificatul de omologare european conform directivei CE/46/2007 modificata prin CE 385/2009. Ofertantul va prezenta
in aceasta situatie, in mod obligatoriu la termenul limita de depunere on line a ofertelor ofertei si 0 copie legalizata a
certificatului de conformitate CoC (Certificate of Conformity) emis de catre producator pentru modelul de autobuz ofertat.

Daca la data licitatiei, autobuzele au omologare de tip eliberata de autoritatile competente dintr-un stat membru

al UE, omologarea de tip de catre RAR a acestora se va efectua de catre ofertantul declarat castigator, de la data semnarii
contractului pana la data primei livrari, pe cheltuiala si riscul sau si fara a afecta graficul de livrare. Autobuzele trebuie sa
fie omologate de catre RAR in scopul obtinerii cartii de identitate si a certificatului de inmatriculare. Pentru aceasta
ofertantul va include in pret plata tuturor taxelor necesare conform legislatiei romane in vigoare tinind cont ca livrarea se
va face DDP la sediul Autoritatii Contractante.

Neobtinerea omologarii de tip emisad de catre RAR in termenul maxim ofertat, va conduce aplicarea de penalitati
conform sectiunii Penalizari

1.2. Conformitate cu documentele de standardizare. Autobuzul trebuie sa fie realizat in conformitate cu
documentele de standardizare in vigoare, cu reglementarile nationale si internationale privind conditiile tehnice pe care
trebuie sa le indeplineasca vehiculele rutiere conform cu prevederile UE stipulate in Directiva CE/85/2001 Clasa 1.

L.3. Prescurtari.
In prezentul caiet de sarcini s-au folosit urmatoarele prescurtari:
Euro 6 — Norma de poluare Euro 6
CoC — Certificat de Conformitate;
RAR - Registrul Auto Roman;
SIGDE - Sistem informatic de gestiune si diagnosticare electronica al autobuzului;
FMS — Interfata standard de comunicatie pentru managementul flotei;
CGM — Computer de gestiune si management;
CAN — Magistrala interna de comunicatie date vehicul;
EBS — Sistem electronic de control al franarii;
PAFS- Panouri de plastic armate cu fibra de sticla;
ASR — sistem de control al tractiunii;
ABS — sistem antiblocare la franare;
LED - dioda cu emisie luminoasa;

OBD - Diagnosticare la bord;

ECU — Unitate de control Electronic;

I1.CONDITII TEHNICE ELIMINATORII.
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Conditiile tehnice enumerate in tabelul urmator reprezinta conditiile tehnice si de dotare minimume obligatorii
pentru oferta tehnica. Ofertantii au obligatia ca in cazul in care au neclaritati asupra unei cerinte, sa ceara clarificari. In caz
contrar, se considera ca toate conditiile tehnice prevazute in caietul de sarcini au fost acceptate.

Pentru celelalte conditii stipulate in Caietul de sarcini, Achizitorul poate accepta variante echivalente cu conditia
ca acestea sa ofere perfomante si caracteristici echivalente sau superioare celor ofertate.

Achizitorul isi rezerva dreptul de a respinge orice oferta ca neconforma, in cazul in care Ofertantul prezinta in
propunerea tehnica solutii tehnice, performante si functionalitati diferite decat cele prevazute in Caietul de sarcini sau
lipsesc unele dotari cu echipamente, sisteme sau software, etc.

Nr.
Crt. DENUMIREA

1. | Autobuzul ofertat va avea Certificat de omologare de tip R.A.R. sau Certificat de omologare european,
eliberat de catre autoritatile competente din statele membre ale Uniunii Europene in baza directivei
CE/46/2007 modificata prin CE 385/2009, insotit de certificatul de conformitate emis de catre producator.
Respectarea conditiilor prevazute de regulamentele CEE-ONU la care Romania a aderat.

Podea coborata pe toata suprafata disponibila pentru pasageri in picioare (nu se admit trepte)

Rampa pentru persoane cu dizabilitati

Lungimea minima: 18.000 mm; Latime max. admisa: 2.550 mm (fara oglinzi); Iniltime maxima 3.300 mm
Motor cu aprindere prin comprimare, norma de poluare Euro 6; controlat electronic cu o capacitatea
cilindrica minim 7500 cm?®. Motorul va fi compatibil cu functionare cu combustibil diesel si Biodiesel
conform cerintelor legislatiei europene (Directiva CE/30/2003). Se solicita un angajament ferm din partea
producatorului privind functionarea cu Biodiesel.

Sistemul de actionare Hybrid: Intercalat intre motorul termic si cutia de viteze, autobuzul va fi echipat
cu un motor/generator electric care, in timpul regimurilor tranzitorii de accelerare, sa suplimenteze puterea
la roatd, contribuind astfel la reducerea emisiilor de noxe in aceste regimuri, iar in timpul regimurilor
tranzitorii de decelerare sau mers constant, sa genereze energie electricd care sa fie acumulata in pachete
de supercapacitori. Energia astfel acumulatd va asigura surplusul de putere in urmatoarea faza de
accelerare. Sistemul va asigura un surplus de putere de minimum 10 kW. Sistemul va fi controlat prin
microprocesor integrat in gestiunea vehiculului .

Grupul moto-propulsor va fi amplasat in spatele puntii a treia (in semiremorca autobuzului). Astfel
se urmareste obtinerea unor caraceristici dinamice superioare in conditii de aderentd precard, cunoscut
fiind faptul ca o greutate suplimentara in consola spate a autobuzului determind o aderentd mai buna.

6. | Putere minima 220 kW la max. 2.300 rot/min si cuplu minim 1.000 Nm la max. 1.300 rot/min.

7. | Cutie de viteze automata cu cel putin 4+1 trepte si retarder incorporat. Cutia de viteze controlata electronic,
cu diagnoza, control si parametrizare prin retea CAN Multiplex.

8. | Sistem de franare cu discuri fata, mijloc, spate si ABS.

9. | Sistem electronic de gestionare a franarii (EBS) si sistem de control al tractiunii (ASR), cu diagnoza,
control si parametrizare prin sistem CAN Multiplex.

10. | Puntea a treia ( motoare) joasd cu axe planetare “descarcate” cu reductor in punte. Nu se accepta punte
motoare cu reductor planetar in butucul rotii.

11. | Puntea fata poate fi de tip: rigida, forjata in Profil I, sau de tip semipunti independente, puntea a doua
rigida.

12.| Suspensie pneumatica controlata electronic cu functie “de ingenunchiere” (kneeling) si cu posibilitatea
ajustarii garzii la sol integral in situatiile de drum cu denivelari cu limitarea vitezei de deplasare

13. | Pneuri tubeless, jante tubeless

14. | Capacitate de transport: minimum 147 de calatori dintre care min. 45 pe scaune (calculata la 0,125m?/
calator in picioare, conform Directivei 97/27/CE, respectiv Regulamentul CEE-ONU nr. 107).

15. | Usile pe partea dreapta a vehiculului. Numar usi: 4 cu cate 2 foi fiecare, latime minima pentru fiecare usa
1200 mm

16. | Parbrize, lunete, geamuri laterale, cu montaj prin lipire.

g |win
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17. | Postul de conducere va fi izolat de compartimentul calatorilor. Accesul in cabina soferului se va face pe
prima foaie a usii de acces numarul unu. Cele doua foi ale usii din fata se vor deschide independent.

18. | Ventilatia naturala se va asigura prin minimum 7 ferestre laterale cu deschidere prin culisare sau rabatare
cu posibilitate de zavorare si doua trape de aerisire cu actionare manuala sau electrica. Autobuzul va fi
prevazut cu un sistem de ventilatie aspirata (turbosuflanta) pentru eliminarea aerului viciat din salon.

19. | Dotarea cu instalatii separate de aer conditionat: doud pentru compartimentul calatorilor (de minimum 24
kW) si una pentru cabina soferului (de minimum 3 kW). Instalatiile pentru compartimentul célatorilor vor
fi de aceeasi capacitatate si producator pentru intregul lot de autobuze.

20. | Dotarea cu agregat de incalzire auxiliar (preincalzitor) independent, programabil electronic, integrat in
sistemul de diagnosticare al autobuzului (putere minima de 30 kW). Agregatele de incalzire auxiliara

(preincalzitor) vor fi de aceeasi capacitate si producator pentru intregul lot de autobuze.

21. | Conductele si conexiunile pentru instalatia de racire, climatizare si de aer comprimat sa fie realizate din
material cu inalta rezistenta la coroziune. Rezervoare aer comprimat din otel inoxidabil. Rezervor
combustibil din material plastic sau inox cu o capacitate minima de 300 de litri.

22.| Caroserie autoportanta.

23. | Dotare cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de diagnosticare la bord
(OBD).

24. | Sistem informatic de gestionare si diagnosticare electronica a autobuzului (SIGDE) prin retea CAN
multiplex, inclusiv software aferent. Cu functii de comada, control, parametrizare, transport de date si
diagnosticare sisteme. Sistemul va oferi obligatoriu si posibilitatea evidentierii consumului de combustibil.
25. | Furnizorul de autobuze se obliga sa-si dea acordul, sa asigure asistenta si sa pregateasca autobuzele
(pregatirea interfetelor de comunicare necesare — conexiuni — si a cablurilor) pentru montarea ulterioara a
urmatoarelor sisteme: computer pentru gestiune si management (CGM + conectori specifici cu
transmitere date prin GPRS, 4G si antene pentru localizare GPS si transmitere date WiFi), sistem de
validare tichete, care vor fi montate la o data ulterioara pe autovehicule de catre operatorul de transport
desemnat de AUTORITATEA CONTRACTANTA, cu acordul producatorului si cu respectarea stricta a
conditiilor de garantie impuse de catre producator.

26. | Antene GPS, GPRS/GSM/4G, WiFi

27. | Sistem audio-video pentru informare calatori si transmitere de spoturi publicitare - monitor tip LCD/TFT,
pozitionat in spatele cabinei soferului, protejat antivandalism, inclusiv software aferent. Indicatoare traseu
exterioare, tip LED: frontal, lateral, spate,

28. | Pentru fiecare autobuz, tahograf digital, cu hardware si software aferent, necesare descarcarii Si
interpretarii informatiilor stocate.

29. | Sistem de avertizare in caz de incendiu in compartimentul motor, integrat in reteaua digitala a autobuzului.
30. | Termenul de garantie generala: minimum 60 de luni sau 320.000 km

31. | Prezentarea testului SORT 2 pentru modelul de autovehicul ofertat respectand tipul de motor si de cutie de
viteze solicitate. Testul SORT 2 va fi atestat de un organism acreditat Tn acest sens.

32. | Sisteme de diagnoza. Oferta va contine costurile pentru un sistem de diagnoza generala a vehiculului, nou
de ultima generatie, documentatia, scolarizarile si autorizarile necesare utilizarii aparatului si toate licentele
si update-uri software pentru o perioada 60 de luni.

Sisteme de diagnosticare dedicate pentru motor, cutia de viteze sistemul de franare, usi, suspensie,
controlul climatizarii si agregat de incalzire auxiliar (preincalzitor), in aceleasi conditii ca si in cazul
sistemului de diagnoza generala

33. | Unitate de service

Ofertantul declarat castigator va organiza, dota si mentine un centru service in regie proprie a operatorului
de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, autorizat de catre R.A.R. si de catre
producator, la sediul respectivului operator de transport, pe toata perioada de garantie. Dotarea si
autorizarea acestuia, precum si instruirea si autorizarea personalului de service al operatorului de transport
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desemnat in operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in conditiile de garantie date de catre
producator, vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si financiara si vor fi incluse in pret.

Nu se accepta variante alternative.

34. | Mentenanta.

Oferta va contine costul pentru manopera de intretinere planificata si revizii tehnice si costul pentru piesele
si consumabile aferente activitatilor de intretinere planificata si revizii tehnice efectuate conform
manualului de intretinere al producatorului, pentru intreaga perioada de garantie

35. | Obligativitatea prezentarii pentru vizionare si evaluare, a unui autobuz urban cu podea complet coborata,
similar modelului ofertat. Autobuzul va fi prezentat in faza de evaluare a ofertelor, pe cheltuiala
Ofertantului, in termen de 15 zile lucratoare de la data comunicarii privind evaluarea DUAE |, la sediul
Autoritatii Contractante .

1. SPECIFICATII FUNCTIONALE.

I1L. 1. CERINTE DE MEDIU iNCONJURATOR
Autobuzul este destinat exploatarii in zone cu climat temperat N si trebuie sa asigure o functionare fiabila la parametrii
declarati, in conditiile de mediu din Municipiul Baia Mare si in urmatoarele conditii ambiante:

- temperatura ambianta: -30°C...+50°C;

- umiditatea relativa maxima (la o temperatura <25°C): 98%;

-altitudinea mergand de la nivelul marii pana la 1.000 m maxim;

- agenti exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi, zapada, chiciura, gheata, sare, produse petroliere.

In concordanta cu Ordonanta de Urgenta Nr. 40/20.04.2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, se va evalua impactul operational energetic si de mediu .

Aceste aspecte de impact vor constitui factori de evaluare.

1.Impactul energetic — Oferta va contine in mod obligatoriu testul SORT 2 pentru modelul de autovehicul ofertat
respectand tipul de motor si de cutie de viteze ofertate. Testul SORT 2 va fi atestat de un organism acreditat in acest sens.
Se vor compara consumurile de combustibil obtinute In urma testului SORT 2.

2. Impactul de mediu — se vor compara costurile cu poluantii calculate conform modelului recomandat de UITP &
ACEA, prezentat mai jos:

ALGORITMUL DE CALCUL AL COSTURILOR CU POLUANTII

Autobuz Euro 6 in ciclul testului SORT

A B C D E
Nr. | Denumire UM Formula de calcul Valoare
crt

1 | Consum total de combustibil 1/100 km

2 | Consum specific de combustibil,net g/kWh

3 | Greutatea specifica a motorinei

4 | Consum specific de combustibil,net cme/kWh | E2/E3

109



Programul Operational Regional 2014-2020

Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu numarul POR/2017/4/4.1/1

5 | CO2 g/km

6 | NOx cert Euro 6 o/kWh

7 | NOx cert Euro 6 g/km E1/E4*E6*10
8 | PM cert Euro 6 o/kWh

9 | PM cert Euro 6 o/km E1/E4*E8*10
10 | NMHC cert Euro 6 g/kWh

11 | NMHC cert Euro 6 o/km E1/E4*E10*10
12 | Greutatea pasagerilor in SORT

13 | CO2 pe pasager km g/loc km | E5/E12

14 | NOx cert Euro 6 pe pasager km g/lockm | E7/E12

15 | PM cert Euro6 pe pasager km g/loc km | E9/E12

16 | Distanta duratei de exploatare km

17 | CO2 in grame pe durata de exploatare E5*E16

18 | Costul EU pe gram CO2 Eurocent

19 | Costul pentru CO2 Euro E17*E18/100
20 | NOx in grame pe durata de exploatare g E7*E16

21 | Costul EU pe gram Nox Eurocent

22 | Costul pentru Nox Euro E20*E21/100
23 | PM in grame pe durata de exploatare E9*E16

24 | Costul EU pe gram PM Eurocent

25 | Costul pentru PM Euro E23*E24/100
26 | NMHC in grame pe durata de exploatare E11*E16

27 | Costul EU pe gram NMHC Eurocent

28 | Costul pentru NMHC Euro E26*E27/100
29 | Costurile cu poluantii Euro E19+E22+E25+E28

E2...E29 reprezinta valorile din coloana E randul 2
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e Consumul total de combustibil in 1/200 km — va fi luat din testul SORT 2

Consumul specific de combustibil, net in g/lkWh — va fi dat de catre producatorul motorului in fisa tehnica

Greutatea specifica a motorinei — se va considera 0.83 pentru toti ofertantii (valoare determinata de SORT la 20

grade)

CO2 - valoarea emisiei de CO2 in g/km va fi data de catre producatorul motorului in fisa tehnica

NOx cert Euro6 in g/kWh — valoarea va fi data din certificarea Euro6 a motorului

PM cert Euro6 in g/kWh - valoarea va fi data din certificarea Euro6 a motorului

NMHC cert Euro6 in g/kWh - valoarea va fi data din certificarea Euro6 a motorului

Greutatea pasagerilor — va fi luata din testul SORT 2

Distanta duratei de exploatare — conform Ordonantei de Urgenta nr. 40/20.04.2011-tabelul 3, 800.000 km

Costul EU pe gram CO2 - conform Ordonantei de Urgenta nr. 40/20.04.2011-tabelul 1, se va considera valoarea

minimuma de 0.03 euro/kg, respectiv 0.003 eurocenti/g

e Costul EU pe gram NOx - conform Ordonantei de Urgenta nr. 40/20.04.2011- tabelul 1, se va considera valoarea
de 0.0044 euro/g, respectiv 0.44 eurocenti/g

e Costul EU pe gram PM - conform Ordonantei de Urgenta nr. 40/20.04.2011 — tabelul 1, se va considera valoarea
de 0.087 eurolg, respectiv 8.7 eurocenti/g

o Costul EU pe gram NMHC - conform Ordonantei de Urgenta nr. 40/20.04.2011 — tabelul 1, se va considera
valoarea de 0.001 euro/g, respectiv 0.1 eurocenti/g

111.2. CAPACITATE; CARACTERISTICI MASICE;

111.2.1. Dimensiuni generale constructive ale autobuzului. Caracteristicile dimensionale ale autobuzului trebuie
sa fie urmatoarele: dimensiuni exterioare si interioare sunt cele standardizate pentru un autobuz articulat respectand
standardele europene, prescriptiile internationale in vigoare si respectand conditiile eliminatorii ale prezentului caiet de
sarcini.

Lungimea autobuzului - min. 18.000 mm

Latimea - max. 2.550 mm (fara oglinzi)

Inaltimea - max. 3.300 mm

Autobuzul va avea o capacitate de transport de minimum 147 calatori (calculata la 0,125 m? / calator in picioare,
conform Regulamentului CEE-ONU R36) din care minimum 45 de locuri pe scaune.

I11.2.2. Caracteristici masice. Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartitia pe cele
trei punti. Se va evidentia:

- sarcind utila calculata(kg);

- masa proprie autobuz calculata, conform directivei CE/27/1997, (kg);

- masa totala (maxima autorizata) a autobuzului calculata (kg). Specificatie privind repartitia sarcinilor pe punti

- capacitate transport calatori: minimum 147calatori (68 daN/calator ).

111.3. ACCESIBILITATE
111.3.1._Consideratii generale Autobuzele trebuie sa fie realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la

accesul in salonul acestora a persoanelor cu dizabilitati locomotorii, respectiv: Legea 448/2006 privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor cu handicap. Autobuzul va respecta prescriptiile speciale a Directivei Europene
2001/85/CE, cu privire la accesibilitatea in autovehicul a persoanelor cu mobilitate redusa si a celor care folosesc pentru
deplasare scaune rulante. Constructia caroseriei autobuzului trebuie sa fie realizata in conformitate cu regulamentele CEE-
ONU in vigoare, amplasamentul usilor, configuratia salonului de calatori si a platformei de urcare vor asigura o buna
circulatie a calatorilor si o incércare corespunzatoare a puntilor.
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Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul autobuzului vor fi in limba romana si trebuie sa fie amplasate
conform regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor impuse de R.A.R.. Vopsirea exterioara, sigla Autoritatii Contractante,
numarul de inventar si alte inscriptionari trebuie sa fie realizate de catre Ofertantul declarat castigator conform solicitarilor
autoritatii contractante. Acestea vor trebui sa fie incluse in pretul ofertei si vor fi stabilite inainte de livrare.

111.3.2.Usile de acces. Usile de acces vor fi amplasate pe partea dreaptd a autobuzului, numarul usilor va fi de 4
cu cate 2 foi fiecare, latime minima pentru fiecare usa 1.200 mm. Latimea mai mare a usilor favorizeaza un acces mai bun
in autobuz, in acest sens echiparea cu usi cu o latime mai mare va constitui un criteriu de evaluare .

Usile vor fi comandate electronic si cu actionare pneumatica.
Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica al autobuzului.

Vor fi indeplinite urmatoarele functii: usile trebuie sa se deschida si sa se inchida individual prin comanda manuala
de la bord iar cele doua foi ale fiecarei usi trebuie sa se deschida si sa se inchida simultan si sa fie prevazute cu sistem de
limitare a fortei de inchidere pentru protectia calatorilor (limitarea fortei de inchidere si deschiderea automata la
intampinarea unui obstacol, si protectie la deschiderea in mers a usilor de catre calatori).

Sistemul va fi prevazut cu butoane pentru solicitarea coborarii si comanda deschiderii usilor in statie de catre
calatori, dupa deblocarea de la postul de conducere, montate in apropierea usilor, cu semnalizare acustica si luminoasa in
bord, separat pentru fiecare usa. Functionarea anormala a usilor va fi avertizata optic intermitent la bord. La usa a II-a,
atat In exterior cat si In interior in zona platformei pentru persoanele cu dizabilitati, trebuie sa fie montate si butoane
amplasate la inaltimea corespunzatoare pentru a putea fi actionate de catre persoanele cu dizabilitati, marcate corespunzator
pentru a iesi in evidenta. Semnalele date de acestea trebuie sa fie afisate distinct la bord in cabina de conducere.

Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului si va putea fi efectuata atit de sofer, cat si
de calatori dupa activarea de catre sofer a butonului ,,liber usi”.

Prima foaie a usii din fata se va deschide independent de foaia a doua, prin comanda de la bordul autobuzului si
de la un buton exterior montat mascat. Toate usile vor fi prevazute cu incuietoare. Prima aripa a primei usi va fi echipata
cu sistem de incuiere cu cheie din exterior. Butucul si cheile vor fi individualizate pentru fiecare autobuz in parte

Defectiunile usilor se vor inregistra in computerul de bord.

Partea vitrata a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de supraaglomerare) prin
minimum o bard de protectie pozitionatd in zona medie a zonei vitrate montata pe diagonala.

111.3.3.Scaunele pentru pasageri. Scaunele pentru pasageri vor fi realizate din material plastic tratat antistatic si
rezistent la acte de vandalism. Spatarul si sezutul scaunelor vor fi prevazute cu tapiterie din materal rezistent la murdarie
si utilizare/frecare intensa. Sistemul de fixare va permite schimbarea facila a componentelor care formeaza oglinda de sezut
si a spatarului in caz de deteriorare a materialului textil. Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor europene
in vigoare (ECE-ONU R36). Scaunele vor fi montate in consola si se vor asigura cu o bara de sustinere fixata in plafon.
Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoane cu nevoi speciale, batrani, invalizi, femei cu copii in
brate. In acest scop se vor prevedea in spatiul dintre usile I si Il minimum patru locuri rezervate sau optional intre usa I si
usa III. Locurile special destinate acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele alaturat.

111.3.4.Barele si manerele de sustinere. Barele de mana curenta daca nu sunt din inox trebuie sa fie acoperite prin
vopsele speciale rezistente la uzura si exfoliere sau imbracate in material plastic. Dispunerea barelor de sustinere se va face
optim pentru asigurarea unui nivel corespunzator de confort al calatorilor si circulatia libera in salon. Dispunerea barelor,
a manerelor de sustinere flexibile si cea a manerelor scaunelor va asigura sustinerea tuturor calatorilor aflati in picioare.

Se vor respecta conditiile prevazute in regulamentele CEE-ONU R 36.

111.3.5.Podeaua, covorul si platforma de acces. Podeaua autobuzelor va fi realizata in varianta coborata pe toata
suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare. Podeaua va fi confectionatd din materiale rezistente la apa si agenti
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externi corozivi si tratate antifungic. Partea inferioara a podelei va fi izolata astfel incat sa nu necesite operatiuni de
mentenantd in perioada de garantie. Podeaua va fi acoperita de un covor, lipit etans, rezistent la uzura, antiderapant,
impermeabil si ignifug. Pentru covor, solutia tehnica folosita pentru montaj si imbinari la margini va evita dezlipirea,
patrunderea apei si impuritatilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de viata de minimum 8 ani,
fara cerinte. Culoarea covorului va fi in acord cu designul general al salonului.

Tn zona usii a ll-a, unde este plasata trapa destinata accesului persoanelor cu dizabilitati se va rezerva un spatiu destinat
caruciorului. In zona frontala se va prevedea un perete de sprijin (asigurare frana carucior) iar pe peretele lateral o bara de
sustinere.

111.3.6. Rampa de acces pentru carucioare trebuie sa fie de tipul mecanica, cu actionare manuala si trebuie
montata la usa a ll-a.

Ea trebuie sa fie actionata prin rabatere si va avea manerul de actionare scufundat in interior.

Rampa de acces trebuie sa fie cu interblocare electrica cu echipamentul de bord si trebuie sa fie monitorizata de
computerul de bord pentru a nu permite plecarea de pe loc cu rampa in pozitia deschis. Se va semnaliza si actionarea
neautorizata. Structura de rezistenta, locasul si balamalele acesteia trebuie sa fie din otel inox.

Rampa trebuie sa fie acoperita cu material cu rezistenta la uzura si proprietati antialunecare pe ambele fete.
Pe fata vizibila in pozitia deschis, rampa va fi vopsita cu vopsele reflectorizante care sa atraga atentia.
111.3.7. Sistemul de legatura (articulatia) dintre partile caroseriei autobuzelor articulate

Toate componentele sistemului de legatura dintre cele doud parti ale caroseriei autobuzelor articulate trebuie sa
asigure siguranta in exploatare, etansarea si tinuta de drum corespunzatoare atat Tn mers cat si In stationare, sa
permita Inscrierea autobuzelor in razele minime de viraj prevazute in legislatia in vigoare, sa fie prevazute cu sistem
de iluminare ncat sa nu apara zone lipsite de vizibilitate, sa fie dotate cu sisteme de bare de sustinere a calatorilor
pentru a asigura deplasarea acestora intre cele doud componente fara riscuri de accident sau alte pericole.

Burduful va fi realizat din materiale rezistente la conditiile prevazute la punctul III.1. Cerinte de mediu
Tnconjurator, si nu va permite patrunderea prafului, apei, noroiului, etc. in interiorul salonului calatorilor.

Podeaua sistemului de legatura va fi realizatd din materiale rezistente la uzura, (tabla aluminu striata, etc.) care
va asigura o aderentd corespunzitoare a inciltdmintei cilatorilor, fard a exista pericolul prinderii sau ranirii acestora,
inclusiv in momentul inscrierii in curbe.

Toate reperele, conductele, furtunurile, cablurile electrice, etc. din zona sistemului de legatura vor fi pozitionate
si fixate corespunzator astfel incat sd nu existe pericolul desprinderii lor in functionare, al frecarii cu alte repere, al
distrugerii izolatiei cablurilor electrice, sau a producerii de zgomote sau vibratii necorespunzétoare. Se vor respecta toate
conditiile prevazute in Regulamentul CEE-ONU nr. 107, cu privire la sistemul de legatura dintre partile rigide ale
vehiculelor . Ofertantul va face o descriere amanuntita a sistemului de legatura (articulatiei) dintre partile caroseriei,
indicand unghiurile de rotire (daca este cazul) pentru care nu se permite deplasarea in spate a autovehiculelor. Ofertantul
va asigura pe cheltuiala sa toate SDV-urile specifice necesare pentru buna reglare si intretinere a componentelor
sistemului de legatura a articulatiei, pretul fiind inclus in oferta.

I11. 4. POZITIA CONDUCATORULUI AUTO SI MANEVRABILITATEA.

111.4.1.Postul de conducere. Postul de conducere trebuie sa fie executat intr-o conceptie moderna, separat complet
pana in tavan de compartimentul calatorilor, prin perete vitrat in partea superioara, realizat din materiale antivandalism.
Suprafata vitrata a peretelui despartitor trebuie sa fie realizata din materiale translucide, fumurii cu rezistenta antivandalism
pentru a evita reflexia luminii din salonul calatorilor in parbriz.
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Accesul in cabina soferului se va face pe prima foaie a usii din fatd. Aceasta, impreuna cu fereastra laterala din
stanga cabinei conducatorului vehiculului vor indeplini conditiile unor iesiri de siguranta. Scaunul va fi ergonomic cu
tetierd si cotiere, reglabil pe 3 directii (inclusiv reglaj lombar), cu suspensie pneumatica sau hidraulica si cu amortizor de
socuri si autoreglare in functie de greutatea conducatorului auto.

Volanul va fi pe partea stanga, cu posibilitatea ajustarii pe plan vertical si orizontal.

Cabina de conducere trebuie sa fie prevazuta cu parasolare fixe (folie) si parasolare mobile tip rulou. Acestea vor
fi dispuse astfel:
- folie lipita la partea de sus a parbrizului si a sectiunilor geamului lateral stanga (cu exceptia geamului mobil);
- cel putin un parasolar ajustabil de tip rulou pe parbriz care sa acopere minimum 2/3 din latimea acestuia

- Parasolar ajustabil de tip rulou care sd acopere toatd sectiunea geamului lateral stinga inclusiv geamul mobil;
Inscriptionarile din cabina de conducere trebuie sa fie de tipul permanent, usor lizibile si in limba romana.

Cabina de conducere va trebui sa mai fie prevazuta cu:
Oglinzi retrovizoare exterioare convexe prevazute cu sistem de degivrare si reglaj electric
Oglinzi retrovizoare interioare, in cabina de conducere, pentru supravegherea zonelor din dreptul tuturor usilor;

Spatiu pentru depozitarea trusei medicale, triunghiurilor reflectorizante si stingatoarelor de incediu;
Spatii de depozitare pentru obiecte personale si cu umeras si/sau carlig de atarnare a hainei.

111.4.2. Tabloul de bord. Tabloul de bord va fi dotat cu:

Vitezometru si turometru cu afisare analogica sau digitald, kilometraj (odometru),

Butoane individuale de comanda a usilor cu lampi de semnalizare integrate de tip LED pentru semnalizarea
inchiderii-deschiderii acestora si buton de actionare separata pentru prima foaie usii din fata (pentru deschiderea separata
a primei foi a usii din fata, din exterior, va fi prevdzut un buton in exteriorul postului montat mascat, accesul la acesta va
fi conditionat de cunoasterea pozitionarii sale);

Tastatura pentru comanda cutiei de viteze;

Comenzi individuale, precum si semnalizarea functionarii pentru comanda tuturor sistemelor independente cu care
va fi dotat autobuzul;

Semnalizarea luminoasa si acustica a intentiei de coborare pentru fiecare usa in parte;

Avertizare sonora la actionarea manetei de semnalizare (stanga/dreapta) si avertizare sonora in caz de neactionare
a franei de stationare dupa parcare si oprirea motorului;

Intrerupator general de urgenta conform 2001/85/CE, ECE-ONU R36 cu sistem de blocare in timpul mersului (in
scopul prevenirii actionarii accidentale);

Computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de diagnosticare la bord OBD (On Board
Diagnosys).

111.4.3. Manevrabilitatea autobuzului.
Stabilitatea in rampa si panta: min. 12% (la incércare maxima);
Performante la viraj conform R36 CEE-ONU (manevrabilitatea se va sustine prin documentatia din oferta):

- autobuzul trebuie sa se inscrie in oricare sens de bracaj, in interiorul unui cerc cu raza de 12,5 m, fara ca
vreunul din punctele sale extreme sa depaseasca perimetrul cercului;
- cand punctele extreme ale autobuzului se deplaseaza, in oricare sens de bracaj, pe un cerc cu raza de 12,5
m, autobuzul trebuie sa se inscrie in interiorul unei coroane cu latimea maxima de 7,50 m;
- unghiul de atac: min. 7°;
- unghiul de degajare: min. 7°;
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- viteza va fi limitata la 70 km/h;

- deceleratia medie garantata, in regim de franare de la 60 km/h pana la oprire, va fi de minimum 5 m/s2,

- frana de stationare va permite mentinerea vehiculului oprit, incarcat la sarcina maxima, pe o panta sau
rampa de minimum 18 %.

IIL.5. CONDITII INTERIOARE

I11.5.1. Conditii mecanice. Socuri si vibratii: conform normelor europene pentru autobuze (CEE-ONU R66); nivel
de zgomot: conform normelor europene pentru autobuze (CEE-ONU R 51). Nivelul de sucuri, vibratii si zgomot se va
sustine prin documentatia din oferta.

111.5.2.Asigurarea_microclimatului_pe timp rece. Autobuzul va fi dotat cu agregat de incalzire auxiliar

(preincélzitor) a agentului termic cu instalatie comund cu instalatia de racire a motorului (putere minima 30 kW).
Functionarea agregatului de preincalzire va fi programabila electronic si va fi integrata cu sistemul general de climatizare
atat pe timp rece cat si calduros. Sistemul de comanda a agregatului de prancalzire trebuie sa fie integrat cu sistemul general
de gestiune si diagnosticare electronica al autobuzului. Sistemul va fi dotat cu contor digital pentru inregistrarea timpului
de functionare. Se va livra un aparat de diagnoza si masurare a consumului de combustibului pentru agregatul de
preincalzire, impreuna cu accesoriile necesare.
Instalatia de incalzire trebuie sa asigure in salonul pasagerilor o temperatura de minimum +15°C la o temperatura a
mediului exterior de -15°C. Incalzirea postului de conducere si degivrarea parbrizului se va realiza din instalatia comuna
de racire a motorului §i a agregatului de preincalzire. Distributia aerului cald (rece) va fi uniforma pe toate zonele postului
de conducere (distributie tridimensionala) dar si cu posibilitatea selectarii zonei de distributie a aerului cald (rece).
Incalzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normala si va exclude aburirea sau givrarea acestuia la temperatura de -33°C.
Ventilatoarele din componenta aerotermelor atat in salon cat si la postul de conducere vor avea motoare fara perii si fara
colector.

111.5.3.Asigurarea_microclimatului pe timp de vara. Pentru asigurarea microclimatului Tn compartimentului
pasagerilor si al postului de conducere, pe timp de vara, autobuzul va fi dotat cu 3 (trei) instalatii independente de aer
conditionat doua pentru compartimentul calatori (de minimum 24 kW fiecare) si una pentru postul de conducere (de
minimum 3 kW). Sistemul va oferi posibilitatea reglarii atat a temperaturii cat si a debitului de aer separat pentru salon si
separat pentru postul de conducere.

Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) autobuzul va fi prevazut cu cel putin doua ventilatoare
actionate de un motor electric fara perii si colector.

Pentru asigurarea ventilatiei naturale autobuzul va fi prevazut cu minimum 7 ferestre laterale cu deschidere prin culisare
sau rabatare si doua trape de aerisire cu actionare manuala sau electrica.

111.5.4. Sistemul de iluminare Tluminatul in interiorul habitaclului conducatorului auto si a salonului pentru
pasageri se va realiza cu lampi de tip LED (pentru cresterea fiabilitati). Lampile de iluminat trebuie sa fie antivandalism.
[luminatul in interiorul habitaclului conducatorului auto va avea comanda separata fata de cel din compartimentul pasageri.
lluminatul in compartimentul pasageri va avea minimum doua faze care vor fi comandate manual de cétre conducatorul
auto. Amplasarea lampilor va asigura o iluminare optima a salonului de pasageri (eliminarea zonelor de obscuritate). Se
va evita incidenta luminoasa directa sau prin reflexie asupra postului de conducere. Echipamentele de alimentare a

sistemului de iluminat vor fi realizate astfel incat sa nu perturbeze prin interferente electromagnetice alte sisteme.

Sistemul de intretinere trebuie sa fie facilitat prin proiectare si constructie pentru a se putea inlocui atat intregul corp al
lampii cat si individual fiecare element care produce lumina si instalatia aferenta a acestuia.

I111.5.5. Sistem audio — video de informare a calatorilor Autobuzul va fi dotat cu sistem de informare audio —
video a calatorilor.
Sistemul de informare audio — video va fi alcatuit din urmatoarele componente:

a. Unitatea centrala de comanda. Pana la integrarea ulterioara a sistemului CGM, sistemul de informare
audio — video va functiona sub comanda unitatii de control a sistemului de afisaj (informare calatori) sau a unui alt sistem
care va permite gestionarea si controlul functiilor solicitate. Unitatea de comanda va putea fi programata atat manual cat
si prin WiFi si va avea posibilitatea conectarii ulterioare cu CGM. Unitatea de comanda va integra functiile intregului
sistem de informare audio — video pasageri, optional va avea si posibilitatea transmiterii de semnale video pentru spoturi
publicitare, catre monitorul LCD din compartimentul pasagerilor (a se vedea punctul ,,c”). Unitatea de comanda va fi
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conectata la antena GPS si WiFi a autobuzlui, prin care va primi informatii in timp real despre localizare, respectiv se vor
incarca date actualizate pentru sistemul de informare pasageri in momentul intersectarii autobuzului cu reteaua W-LAN
situata in autobaza. Optional unitatea de comanda va avea posibilitatea transmiterii si receptionarii de date prin 4G. Unitatea
de comanda va fi pozitionata in cabina soferului si va permite accesul facil la interfata programabila.
a.1. Caracteristici minime:
- taste de navigare/programare
- Memorie: min 132 MB FLASH Memory, min. 128 MB RAM
- rulare fisiere MP3
- optional functie de Video player (caz in care se accepta conditiile minime de la punctul ‘c’)
- interfete Alpha-BUS/ IBIS-BUS
- Port USB 2, optional SD card sau echivalent
- Conexiuni: Ethernet (RJ45), RS232, RS485, optional LAN, receptie semnal WiFi, GPS si 4G.
a.2. Functii:

- controlul functiilor de informare pasageri prin programarea afisajelor exterioare, incarcarea si
transmiterea informatiilor audio catre sistemul de anunt digital al statiilor, programarea si
transmiterea informatiilor despre ruta, statii si eventuale conexiuni, catre monitorul LCD

- controlul si prioritizarea semnalelor transmise catre sistemul interior audio-video de informare
pasageri (corelarea anunturilor vocale a statiilor cu afisarea informatiilor respective pe monitorul
LCD, intercalarea de spoturi publicitare sau imagini statice cu informatiile despre ruta)

b. Indicatoare traseu exterioare (fata, lateral si spate). Indicatoare traseu exterioare. Tip LED SMD:
frontal, lateral, spate, cu pornire automata a iluminarii pe timp de noapte. Indicatorul frontal si lateral trebuie sa afiseze
numarul liniei, punctul de plecare si destinatia finala, optional afisare traseu intermediar. Indicatorul spate va afisa
minimum numarul liniei; Indicatorul frontal va fi format dintr-o matrice de cel putin 140x20 puncte, cel lateral va avea
minimum 100x20 puncte, iar cel din spate minimum 40x20 puncte.

c. Sistem audio-video cu display LCD pentru informarea calatorilor si pentru difuzare de spoturi
publicitare. Informatiile video vor fi transmise catre monitor fie de catre unitatea de control, care va actiona ca un player,
fie de catre un player dedicat, care se va afla in acest caz, sub controlul unitatii centrale de comanda.

c.1. Caracteristici player digital pentru informarea calatorilor si pentru difuzare spot-uri publicitare:

- slot pentru card SD sau echivalent (min. 4 GB) sau CD/DVD Player integrat

- min. 256 MB RAM

- memorie de stocare interna min. 2 GB

- receptie de semnal on-line; wireless (WiFi, Bluetooth)

- conectivitate: port USB 2.0 x 2, Ethernet (RJ45), RCA audio-video input-output, DVI sau HDMI,
RS232, RS485, VGA sau LVDS.

c.2. Caracteristici minimume display: LCD/TFT

- Diagonala monitor minimum 19”
- Carcasa anti-vandalism ventilata;
- Ecran de protectie transparent, antivandalism, interschimbabil;
- LVDSSIVGA;
c.3. Functii:

- afisarea de informatii pentru calatori cum ar fi: timpul estimat pina la sosirea in urmatoarea statie,
timpul pina la capatul de linie, numarul liniei, legaturi cu alte linii in statii, destinatie, etc

- anuntarea sonora prin intermediul instalatiei audio in corelare cu statiile si informatiile afisate

- spoturile publicitare vor putea fi incarcate in sistem atat prin intermediul retelei de comunicatie
W-LAN cat si cu ajutorul cardului/stickului de memorie (in functie de marimea fisierului ce
urmeaza a fi incarcat).

- anuntarea trebuie facuta in functie de pozitia in spatiu furnizata de GPS, corelata cu odometru si
deschiderea usilor.
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- transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sunetul aferent in functie de localizarea
GPS a autobuzului, cu respectarea prioritatii semnalelor

- primirea de informatii in timp real de la distanta (prin retea radio proprie, 3G sau GPRS) privind
modificari survenite in transportul public

Sistemul va fi livrat cu softurile si accesoriile aferente astfel incat functionarea sa nu depinda de o achizitie
ulterioara. Monitorul va fi montat in salon in spatele conducatorului auto sau pe plafon, pe tunelul median, orientat catre
salon, astfel incat sa fie cat mai vizibil dar in acelasi timp sa nu reprezinte un obstacol pentru pasageri (pericol de lovire).
Informatiile GPS vor fi receptionate si transmise la inceput de catre unitatea de comanda, iar ulterior de catre unitatea de
comanda si/sau CGM, care va fi pus la dispozitie de catre operatorul de transport desemnat de AUTORITATEA
CONTRACTANTA.

d. Statie de amplificare. Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la
microfon si unitatea audio pentru anunturi vocale. Distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;
prioritatea distributiei semnalului in functie de sursa va fi in ordine: microfonul, unitatea audio de anunturi vocale, etc;
reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursa audio; reglajul volumului se va putea face prin buton separat
pentru anunturile de statie; reglajul volumului se va putea face printr-un buton separat pentru anunturile prin microfon; va
permite reglaj de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele montate in salonul pasagerilor, amplificator audio:
min 2 canale independente de minimum 20W; difuzoarele vor fi distribuite atat in postul de conducere (minimum unul) cat
si in salon (minimum sase) si vor putea fi controlate independent (cabina sofer/salon pasageri).

e. Radio — CD si microfon tip “gét de lebada”. Autobuzul va fi dotat cu
radio CD si microfon, integrate prin statia audio de amplificare. Radio CD — ul va fi un model fara fata detasabild, incastrat
si asigurat.

f. Sistem de monitorizare video. Autobuzul va fi dotat cu trei camere video cu rezolutie minima de 2
Mpx. Una amplasata in cabina conducatorului auto orientatd spre parbriz pentru monitorizarea traficului si celelalte doua
in salonul autobuzului. Una in spatele cabinei conducatorului auto, orientata spre spate iar cealaltd n partea din spate a
autobuzului orientatd spre fatd pentru monitorizarea usilor de acces in autobuz. Imaginile preluate vor fi stocate intr-0
unitate DVR cu capacitate de cel putin 1TB. Unitatea de stocare va asigura posibilitatea transmiterii imaginilor, in timp
real, intr-un dispecerat la distanta si descarcarea imaginilor stocate pe o unitate externd de transfer prin port USB.

g. Sistem automat de taxare. Autobuzul va fi pregatit prin cablarea necesara, in vederea echiparii
ulterioare, imediat dupa livrare, cu sistemul automat de taxare aflat in exploatare, pus la dispozitie de catre operatorul de
transport desemnat de AUTORITATEA CONTRACTANTA.

Validatoarele urmeaza sa fie amplasate in zona fiecarei usi de acces, pe barele de sustinere, la o inaltime de 1500

mm. Cablarea va fi realizata cu cablu UTP - categoria 5E (minimum) si mufa RJ45, necesar pentru transmisia de date dintre
validatoare si computerul de bord si cablu 2x1 litat (marcat rosu negru) intre sursa de alimentare si validatoare. Cablurile
trebuie sa fie mascate in interiorul barelor. La nivelul montarii carcasei validatoarelor bara va fi pregatita prin gaurire cu
diametrul de minimum 16mm si va fi prevazuta cu o garnitura. Rezerva de cablu pentru fiecare validator va fi de minimum
300 mm 1n exteriorul gaurii. Validatoarele sunt conectate in paralel, astfel cablarea poate fi realizata fie prin tragere de
cablu de la computerul de bord la validatoare, din validator in validator, fie prin realizarea unui punct de distributie comun,
cu spliter, intre computerul de bord si validatoare si cablarea individuald pentru fiecare validator. Computerul de bord
pentru sistemul de taxare se va instala in cabina de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru
conducatorul auto, in acest sens, producatorul va aloca un spatiu special in vederea montarii acestuia.
Producétorul va asigura in tabloul electric principal un circuit de alimentare protejat cu o sigurantd automata de 16 A -
activ pe pozitia ,,15” a cheii de contact si spatiul necesar pentru montarea sursei de alimentare a sistemului de validare
care are urmatoarele dimensiuni de gabarit: 205x160x70 mm. De la sursa de alimentare la computerul de bord cablarea va
fi realizata cu cablu 3x1 (litat) marcat.

111.5.6. Tahograf digital. Autobuzul trebuie sa fie dotat cu o instalatie pentru masurarea, inregistrarea pe memorii
nevolatile, afisarea pe display a vitezei, spatiului, timpului si a celorlalti indicatori conform prevederilor legale in vigoare
in Romania si CE. Aceste date vor putea fi stocate atat pe ,,smart card-uri” cat si pe 0 memorie interna. Instalatia va avea
aviz metrologic si va fi omologata R.A.R.. Conectivitate: Ofertantul va asigura logistica necesara descarcarii datelor din
tahograf, cat si a citirii ,,smart card-urilor”. Va fi livrat un aparat mobil de descarcare date atat pentru tahograf cat si pentru
,,smart card-uri” si software-ul necesar interpretarii informatiilor descarcate. Oferta va trebui sa contina costul unei licente
pentru soft, valabila pt o perioada de 1 an, care sa cuprinda modulele de baza necesare intrepretarii si gestiunii datelor
obtinute.
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I11. 6. SIGURANTA SI SECURITATEA

111.6.1. Sigurantd la usi n caz de urgenta, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie sa poata fi deschise din interior
si exterior, chiar daca nu exista alimentare cu energie electrica. Identificarea sistemului de actionare a deschiderii usilor in
caz de urgenta se va face prin inscriptionare cu rosu ,,ACTIONARE IN CAZ DE URGENTA?”. Dispozitivele de comanda
a deschiderii usilor In caz de urgentd, din exteriorul / interiorul caroseriei trebuie sa fie protejate contra actionarii
neautorizate cu capace din material plastic transparent care pot fi sparte in caz de urgenta. Se accepta si alte variante de
protectie impotriva accesului neautorizat. Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului iar
autobuzul va fi prevazut cu dispozitiv care sa nu-i permita deplasarea cand usile sunt deschise.

I11.6.2.lesirile_de siguranta. Autobuzul va avea minimum 5 iesiri de siguranta. Dimensiunile, amplasarea si
inscriptionarea lor trebuie sa fie conform normativelor europene in vigoare. Autobuzul va fi dotat cu ciocanele de spargere
a geamurilor considerate iesiri de siguranta. Acestea vor fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere. lesirile de
siguranta vor fi marcate si inscriptionate in limba romana.

111.6.3.Compartimentul motor. Trapele de vizitare pentru accesul in compartimentul motor ampalsate Tn salon vor
elimina, prin constructie, posibilitatea de accidentare a calatorilor. Acestea vor fi protejate atat contra deschiderii de catre
personalul neautorizat cat si antivandalism.

Capacele care asigura accesul din exterior la agregatele si anexele laterale ale motorului(la zonele periculoase cu
piese in miscare, cu zone fierbinti, etc) vor fi prevazute cu senzori de ,,capac deschis” (vor bloca pornirea accidentala a
motorului de la bord). Deschiderea acestora in timpul functionarii motorului va fi avertizata optic la bord. Izolarea termica
si fonica a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care sa corespunda normelor internationale in vigoare.
Compartimentul motor va fi prevazut cu un sistem de avertizare in caz de incendiu.

IV. CARACTERISTICI TEHNICE GENERALE SI CERINTE FUNCTIONALE ALE AGREGATELOR,
SUBANSAMBLELOR SI ALE COMPONENTELOR

IV.1.Caroseria Constructia caroseriei autobuzului va fi realizata in conformitate cu regulamentele CEE-ONU in
vigoare. Caroseria trebuie sa fie autoportanta si va avea podeaua complet coborata, pe toata suprafata disponibila pentru
calatorii in picioare. Nu se admit trepte la usi sau pe zona destinata calatorilor in picioare.

Caroseria trebuie sa fie garantata impotriva fisurarii, deformarii, ruperii pe toata durata de viata.

Structura de siguranta a caroseriei va putea fi din:
- tevi rectangulare si/sau profile din otel carbon pentru structuri metalice protejat anticoroziv prin
cataforeza sau zincare la cald,
- tevi rectangulare si/sau profile din inox,
- tevi rectangulare si/sau profile din aluminiu
Structura va fi asamblatd prin sudura in mediu de gaz protector, iar partile laterale vor prezenta ranforsari
suplimentare cu bari longitudinale intarite, pentru protejarea pasagerilor in caz de coliziune laterala. Structura va fi protejata
corespunzator anticoroziv (interior si exterior) pentru a asigura durata de viata a caroseriei de 15 ani. Protectia anticoroziva
la partea de dedesubt va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheata, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific
de protectie anticoroziva cat si fisa tehnica a materialelor folosite. Se va detalia modul de tratare anticoroziva, numarul de
straturi si grosimea acestora pentru caroseriile din otel.

Structura caroseriei va fi prevazuta cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fata si din spatele rotilor
la toate puntile ), unul pentru montarea cricului si unul pentru asigurarea autobuzului prin dispozitiv fix.

Structura caroseriei, respectiv solutia tehnica de montaj a geamurilor nu va permite miscari si vibratii ale cadrelor
care sa conduca la fisurarea parbrizului duplex sau la spargerea geamurilor de tip securit. Invelisul lateral exterior al
caroseriei va putea fi alcatuit din panouri de tabla de inox, aluminiu sau otel galvanizat, fixate prin lipire, izolate pe interior
cu materiale fonoabsorbante si izotermice, usor demontabile.
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Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tamponari vor fi din module usor
demontabile (piesa separata) pentru usurinta repararii sau inlocuirii. Invelisul partii din fata si cel al partii din spate vor fi
confectionate din panouri de plastic intarit cu fibra de sticla(PAFS).

Capota de vizitare a compartimentului motor va fi confectionata din tabla galvanizata protejatda anticoroziv prin
metode cataforetice,sau zincare la cald sau din tabla inox sau tabla de aluminiu.

Caroseria atat interior cét si exterior, nu va prezenta muchii ascutite sau tiietoare.

Acoperisul va fi confectionat din aluminiu, inox sau tabla galvanizata, fixat prin lipire sau sudura in puncte, dupa

caz. Invelisul acoperisului trebuie sa fie fixat prin lipire sau sudura prin puncte, dupa caz. Echipamentele de pe acoperis
trebuie sa fie mascate cu panouri demontabile, rezistente la coroziune (inox, PAFS, aluminiu). Pentru montajul de antene
radio la varianta invelis plafon nemetalic se va prevedea un plan de masa din material metalic.

Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietati: antivandalism, rezistente la vibratii, socuri si
variatii de temperatura, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti avand o culoarea asortata cu restul design-ului interior. Solutiile
tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzator de accesibilitate la agregate, instalatii
si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de service. Accesul din exterior la agregatele si anexele
laterale ale autobuzului si ale motorului se va realiza prin capace usor demontabile sau rabatabile, amplasate pe partile
laterale ale vehiculului.Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul autobuzului vor fi scrise in limba romana si
amplasate conform regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor R.A.R. impuse. Toate clapele exterioare si interioare mobile
(de acces) vor fi prevazute cu incuietoare.

Tn dreptul puntilor se vor amplasa aparatori de protectie apa-noroi.
Tn dreptul suspensiei pneumatice se vor amplasa aparatori pentru protectia burdufurilor din cauciuc.

IVV.2.Conditii_privind protectia anticoroziva. Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva si
vopsire aplicat pentru a realiza durata de viata a caroseriei de 15 ani fara necesitatea de interventii din partea unitatii service
desemnata de catre AUTORITATEA CONTRACTANTA

Materialele utilizate la vopsire trebuie sa respecte obligatoriu directiva VOC 1999/13/EC privind limitarea
emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor organici.

In cazul utilizarii de profile inchise, se va detalia protectia la interior a acestora.

Protectia anticoroziva la partea de dedesubtul caroseriei va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheata etc.
Ofertantul va descrie procedeul specific si va prezenta fisele tehnice ale materialelor folosite.

Sistemul de vopsire si protectie anticoroziva va permite spalarea prin perii rotative cu jet de apa si substante de
curatare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, ozon, la agentii poluanti si conditiile de mediu prezentate la punctul 1.3.1.

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva fara a se deteriora la inlocuirea repetata
a acestora.

Ofertantul va atasa la oferta o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive si a vopsirii in cazul producerii unor
accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite cit si specificatia tehnica a acestora.

Acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva cat si cele decorative, vor fi specificate in documentatia constructiva
si tehnologica a autobuzului. Acestea trebuie sa asigure o garantie de minimum 8 ani pentru caroserie in ansamblu, fara
operatii de intretinere.

I1V.3.Parbrizul si geamurile. Parbrizul, luneta si geamurile laterale vor fi montate prin lipire. Sistemul de lipire va
fi rezistent la variatii de temperatura, lumina, UV, agenti poluanti si va fi garantat pe toata durata de viata normala a
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autobuzului. Parbrizul poate sa fie cu sau fara separare mediana, din geam DUPLEX si sa asigure vizibilitate de pe locul
conducatorului auto - 180°, cu o transparenta minima de 75 %. Geamurile laterale vor avea un indice de transparenta de
aprox. 70%, pe o anumita nuanta de culoare, pentru a proteja calatorii de razele solare si care sa contribuie si la mentinerea
unei temperaturi scazute in interior pe timp de vara. Geamul lateral stanga al soferului va fi culisabil, incalzit si prevazut
cu parasolar ajustabil. Parbrizul trebuie sa fie prevazut cu un parasolar ajustabil pe cel putin 2/3 din suprafata lui, fara a
impiedica vederea soferului catre oglinda retrovizoare exterioara dreapta.

Echiparea cu parbriz cu separare mediana va fi considerata carateristica tehnica superioara si va constitui criteriu
de evaluare.

1V.4.Usile de acces. Usile de acces vor fi amplasate pe partea dreapta a autobuzului, numarul usilor va fi de 4 cu

cate 2 foi fiecare, latime minima pentru fiecare usa 1.200 mm.

Latimea mai mare a usilor favorizeaza un acces mai bun in autobuz, in acest sens latimea usilor va constitui un
criteriu de evaluare .

Usile vor fi comandate electronic si cu actionare pneumatica.
Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica al autobuzului.

Vor fi indeplinite urmatoarele functii: usile trebuie sa se deschida si sa se inchida individual prin comanda manuala
de la bord iar cele doua foi ale fiecarei usi trebuie sa se deschida si sa se inchida simultan si sa fie prevazute cu sistem de
limitare a fortei de inchidere pentru protectia calatorilor (limitarea fortei de inchidere si deschiderea automatd la
intampinarea unui obstacol, si protectie la deschiderea in mers a usilor de catre calatori).

Sistemul va fi prevazut cu butoane pentru solicitarea coborarii si comanda deschiderii usilor in statie de catre
calatori, dupa deblocarea de la postul de conducere, montate in apropierea usilor, cu semnalizare acustica si luminoasa in
bord, separat pentru fiecare usa. Functionarea anormala a usilor va fi avertizata optic intermitent la bord. La usa a II-a,
atat n exterior cat si In interior in zona platformei pentru persoanele cu dizabilitati, trebuie sa fie montate si butoane
amplasate la inaltimea corespunzatoare pentru a putea fi actionate de persoanele cu dizabilititi, marcate corespunzator
pentru a iesi in evidenta. Semnalele date de acestea trebuie sa fie afisate distinct la bord in cabina de conducere.

Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului si va putea fi efectuata atit de catre sofer,
cat si de catre calatori dupa activarea de catre sofer a butonului ,,liber usi”.

Butoanele de solicitare a deschiderii usilor, montate la exteriorul caroseriei, trebuie sa fie de tipul IP 67 si iluminate
cu LED-uri.

Prima foaie a usii din fata se va deschide independent de foaia a doua, prin comanda de la bordul autobuzului si
de la un buton exterior montat mascat. Toate usile vor fi prevazute cu incuietoare. Prima aripa a primei usi va fi echipata
cu sistem de incuiere cu cheie din exterior. Butucul si cheile vor fi individualizate pentru fiecare autobuz in parte.

In caz de urgenta, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie sa poata fi deschise din interior si exterior, chiar daca nu
exista alimentare cu energie electrica. Identificarea sistemului de actionare a deschiderii usilor in caz de urgenta se va face
prin inscriptionare cu rosu ,,ACTIONARE IN CAZ DE URGENTA”. Dispozitivele de comanda a deschiderii usilor in caz
de urgenta, din exteriorul / interiorul caroseriei trebuie sa fie protejate contra actionarii neautorizate cu capace din material
plastic transparent care pot fi sparte in caz de urgenta. Se accepta si alte variante de protectie impotriva accesului
neautorizat. Autobuzul va fi prevazut cu dispozitiv care sa nu-i permita rularea cand usile sunt deschise.

Defectarea usilor se va inregistra in computerul de bord.

Partea vitrata a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de supraaglomerare) prin
minimum o bard de protectie pozitionatd in zona medie a zonei vitrate montata pe diagonala.

IV.5.Motorul. Motoarele autobuzelor pot fi verticale sau orizontale dispuse astfel incat sa faciliteze
accesul si mentenanta, cu aprindere prin compresie, alimentate cu motorina, supraalimentate, cu intercooler, care sa
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corespunda normelor de poluare Euro 6 - Hybrid, fapt dovedit prin prezentarea certificatului de omologare tip emis de
R.A.R. sau printr-un certificat de omologare UE, impreuna cu certificatul de conformitate (CoC) emis de catre producator.
Motorul nu trebuie sa aiba o capacitate cilindrica mai mica de 7,5 litri (7.500 cm?).
Principalele caracteristici ale motorului trebuie sa se incadreze in urmatoarele limite:
puterea nominala: min 220 kW la max. 2300 rpm
cuplu minim: 1000 Nm la max. 1300 rpm.
Comanda si controlul functionarii motorului se va realiza printr-o unitate electronica de comanda (ECU). Aceasta va fi
integrata cu sistemul de gestiune electronica al autobuzului asigurat prin retea CAN. Unitatea electronica va furniza
informatii privind valorile parametrilor de functionare ale motorului si facilitati necesare pentru lucrarile de intretinere,
diagnoza electronica, depanare interactiva si refacerea parametrilor de functionare normala a motorului. Sistemul de
comanda va oferi informatii vizuale si auditive conducatorului auto, intervenind in timp real (avertizare optica si sonora),
in cazurile de avarii cu consecinte grave (lipsa ungere, supraincalzire, incendiu, etc).
Urmatoarele valori reprezinta elemente esentiale ale ofertei si concura la calculul factorilor de evaluare:

- capacitatea cilindricd (cm®) (litri)
- puterea minima la 2300 rot/min (kW)(CP)
- cuplul minim la 1300 rot/min (Nm)

- raportul dintre puterea motorului si capacitatea cilindrica (kW/1)(CP/l);

- consumul de combustibil conform SORT 2;

Oferta va contine in mod obligatoriu testul SORT 2 pentru modelul de autovehicul ofertat respectand tipul de motor
si de cutie de viteze ofertate. Testul SORT 2 va fi atestat de un organism acreditat in acest sens.
In oferta vor fi prezentate certificatele CE privind gradul de toxicitate si protectia mediului al materialelor utilizate conform

tehnologiei tipului de motor ofertat. Motorul va fi compatibil pentru functionare cu combustibil diesel si biodiesel conform
cerintelor legislatiei europene. Conform Directivei CE/30/2003 si a actelor normative si legilor in vigoare in Romania,
legislatia impune operatorilor de transport utilizarea combustibililor de tip biodiesel in anumite procente. Motorul ofertat
va trebui sa respecte cerintele legislatiei europene privind obligativitatea alimentarii si functionarii cu combustibil
biodiesel. Ofertantul va garanta buna functionare a autobuzului in conditiile utilizarii biocarburantilor, fara costuri
suplimentare pentru autoritatea contractanta cu respectarea conditiilor de garantie pentru care va semna un angajament
ferm. Compartimentul motor va fi realizat astfel incat sa asigure spatii suficiente pentru accesul usor si demontarea facila
a agregatelor anexe ale motorului, a cutiei de viteze cat si a celorlalte subansamble si agregate.

Sistemul de actionare HYBRID: Intercalat intre motorul termic si cutia de viteze, autobuzul va avea un
motor/generator electric care, in timpul regimurilor tranzitorii de accelerare, sa suplimenteze puterea la roatd, contribuind
astfel la reducerea emisiilor de noxe in aceste regimuri, iar in timpul regimurilor tranzitorii de decelerare si mers constant
sd genereze energie electrici care va fi acumulatd in pachete de supercapacitori. Energia astfel acumulata va asigura
surplusul de putere in urmatoarea faza de accelerare. Sistemul va asigura un surplus de putere de minimum 10 kW.
Sistemul va fi controlat prin microprocesor integrat in gestiunea vehiculului .

Amplasarea grupului moto-propulsor va fi in spatele puntii a treia (in remorca autobuzului). Astfel se urmareste
obtinerea unor caraceristici dinamice superioare in conditii de aderentd precard , cunoscut fiind faptul ca o greutate
suplimentara (datd de grupul moto-propulsor) in consola spate a autobuzului

determind o aderentd mai buna .
IV.6. Cutia de viteze. Cutia de viteze trebuie sa fie automata, cu comanda electronica, cu retarder incorporat, cu

posibilitatea realizarii a minimum 4 trepte pentru mersul inainte si una pentru mersul inapoi. Solutia constructiva va permite
diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin retea CAN multiplex. Viteza va fi limitata electronic la 70 km/h.
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IV.7. Sistemul de franare. Autobuzul va avea sistem de franare cu discuri atat pe puntea fata, pe puntea a
doua , si pe puntea a treia ( motoare ) cu control al franarii si tractiunii de tip EBS, solutia constructiva va permite
diagnoza, controlul si refacerea parametrilor prin retea CAN Multiplex.

Autobuzul va fi prevazut cu:

- frana de serviciu cu circuite pneumatice independente, cu actionare pe discurile de frana, cu vizualizare la bord a
presiunilor de lucru, cu sistem electronic EBS (antiblocare ABS si antipatinare ASR si cu presiune de franare in functie de
sarcina autobuzului si alte functii inglobate).

- frana de mana (de parcare) cu actionare cu arc acumulator si comanda pneumatica pe puntea

a doua si a treia, autobuzul va fi prevazut cu mijloace de avertizare sonora in caz de neactionare a franei de stationare
dupa parcarea si oprirea motorului.

- frana de oprire sau frana de statie BUS-STOP, pneumatica ce va fi activata si va actiona automat asupra discurilor
de frana la opririle in statie odata cu deschiderea usilor sau la comanda manuala a conducatorului de vehicul;

IVV.8.Directia. Directia va fi servoasistata hidraulic. Volanul va fi cu posibilitatea ajustarii pe plan vertical si
orizontal. Functia de ajustare va fi inactiva (blocata) in timpul mersului autobuzului. Coloana de directie va fi prevazuta
cu sistem de amortizare si va avea posibilitatea de diagnosticare. Caseta de directie si pompa de servodirectie, articulatiile
sferice ale mecanismului de directie trebuie sa fie ,,fara intretinere”.

IV.9.Puntea a treia (motoare) Puntea a treia va fi compacta, tip carter (arbori planetari descarcati), cu reductor
central cu coroana si pinion de atac cu dantura hipoida, cu echipare ABS/ASR. Poate sa fie echipata cu reductor central in
una sau doua trepte. Nu se accepta punte cu reductor planetar in butucul rotii. Carterul puntii va fi prevazut cu locuri
marcate pentru suspendarea autovehiculului. Ofertantul va prezenta in oferta sa tipul puntii motoare, cu detalierea
caracteristicilor tehnice ale acesteia.

Atat puntea a Ill-a cat si puntea a II-a pot fi echipate cu bara stabilizatoare. Echiparea cu bara stabilizatoare este
considerata caracteristica superioara si va constitui criteriu de evaluare.

IV.10. Puntea fata. Puntea fata poate fi de tip: rigida, forjata in Profil I, sau de tip semipunti independente. Grinda
puntii (semiaxa) va fi prevazuta cu locuri marcate pentru ridicarea rotilor.

Puntea poate fi echipata cu bara stabilizatoare. Echiparea cu bara stabilizatoare si semipunti independente este
considerata caracteristica superioara si va constitui criteriu de evaluare

IV.11.Instalatia de aer comprimat. Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde:
compresor, filtru separator, filtru uscator, rezervoare de aer comprimat, conducte si conectori pentru alimentare. Priza de
aer a compresorului trebuie sa fie montata in cadrul sistemului de aspiratie a motorului.

IVV.12.Suspensia. Autobuzul va fi prevazut cu suspensie controlata electronic, cu functie de ingenunchiere, cu
sistem de reglare automata a asietei in functie de sarcina. Functia de control, diagnosticare si parametrizare va fi integrata
cu sistemul de gestiune electronica a autobuzului. Suspensia va fi pneumatica integral, gestionata electronic cu o0 comanda

electronica programabila, ECU.

Autobuzul trebuie sa aiba posibilitatea ajustarii garzii la sol pentru realizarea urmatoarelor functii:

-inclinare pe partea usilor, pentru accesul calatorilor in statii (functia de ingenunchiere). Aceasta functie trebuie sa
fie activa numai in stationare, fiind monitorizata de computerul de bord. Sistemul va permite revenirea automata la nivelul
normal de mers dupa indeplinirea functiei de ingenunchiere, odata cu inchiderea usilor.

- ridicare integrala a caroseriei, in situatiile de drum cu denivelari, cu limitarea vitezei de deplasare. Conducatorul
auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculului pe toate cele trei axe (la aparitia unui obstacol) la o viteza
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mai mica de 15 km/ora. Ridicarea va fi de de minimum 40 mm. La depasirea vitezei de 15 km/ora, suspensia va reveni
automat la nivelul normal.

Defectarea suspensiei va fi semnalizata optic la bord si va fi inregistrata in memoria computerului de bord. Toate
pernele de aer si amortizoarele fata-spate ale autobuzului vor fi de aceeasi marca si tipodimensiune. Pernele de aer si
elementele sensibile ale suspensiei trebuie sa fie protejate mecanic contra loviturilor si agentilor poluanti (noroi, produse
petroliere).

1V.13._Sistemul de rulare. Autobuzul va fi echipat cu anvelope fara camera si jante de tip TUBELESS de 22,5
toli. Profilul de rulare al anvelopelor va fi tipul urban, M+S, cu flancuri intarite, care va asigura aderenta si pe timp de
iarna pe un carosabil acoperit cu polei, gheata, zapada. La rotile din fata se vor monta discuri de protectie metalice a
piulitelor prezoanelor. Autobuzele vor fi livrate cu roatd de rezerva si perii de protectie antistropire pentru toate axele.

IV.14. Sistemul de iluminare si semnalizare. Instalatia de iluminare si semnalizare exterioara va fi realizata in
conformitate cu normele si reglementarile interne si internationale. Lampile spate, laterale si de gabarit vor fi tip LED
(Light Emitting Diode), pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si lampile exterioare vor avea incinte etanse iar
acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului. Instalatia va avea in componenta si proiectoare de ceata.

1V.15_Instalatia de stergere si spalare parbriz

Autobuzul trebuie sa fie prevazut cu stergatoare si instalatie de spalare a parbrizului. Aceasta instalatie va dispune

de un sistem de reglare a vitezei atat pentru functionarea continua, cat si pentru functionarea intermitenta cu interval de
timp reglabil.

Instalatia va permite vizibilitatea prin functia de stergere si spalare atat in partea stanga cat si in partea dreapta a
parbrizului cu un mecanism conjugat.

IV.16.Instalatii_si_echipamente electrice si_electronice. Toate echipamentele electrice si electronice trebuie sa
corespunda conditiilor privitoare la mediul urban si zona climatica tip N.
Bateriile de bord vor fi cu intretinere redusa, de cel putin 2x220 Ah. Bilantul energetic pe circuitul de 24Vcc trebuie

sa fie pozitiv. Sigurantele electrice vor fi automate, usa de la panoul electric va fi prevazuta cu incuietoare. Toate
echipamentele electronice gestionate prin soft vor fi livrate cu softul de baza pe suport CD. Autobuzul va fi dotat cu un
sistem de protectie impotriva oscilatiilor de tensiune in momentul pornirii motorului. Scaderea de tensiune va fi semnalata
atat acustic cat si prin afisarea avertismentului pe ecran.

1V.17. Instalatia de ungere centralizata

Autobuzul trebuie sa fie echipat cu instalatie automata de ungere, monitorizata de computerul de bord si
va avea functie de autodiagnoza. Pentru celelalte elemente ce necesita lubrifierea (instalatie servodirectie, compresor,
angrenaje transmisie etc) ofertantul va anexa la oferta lista cuprinzand cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate,
producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc. Acolo unde este posibil se vor indica mai

multe variante. Instalatia automata de ungere va utiliza lubrifiant solid de tip EP 2, iar lipsa lubrifiantului va fi semnalizata
la bord.

1V.18._Sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronica (SIGDE) Autobuzul va avea sistem integrat de
gestiune si diagnosticare electronica prin retea CAN (numit prescurtat SIGDE). Sistemul integrat de gestiune si
diagnosticare electronica, compus in principal din hardware si software si retea CAN multiplex va integra, subsistemele
gestionate la randul lor electric si electronic. Poate avea functii de comanda, control, parametrizare, transmisie de date si
diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil upgradarii softului si integrarii in cadrul lui a noi functii aferente unor
sisteme adaugate ulterior. Principalele subsisteme electrice, electronice, automatizari ale sistemelor mecanice ale
autobuzului(tabloul de bord, computerul de bord, computerul de management, motor, cutie viteze, frana, suspensie, usi,
instalatii climatizare, iluminare, semnalizare, informare calatori etc.), se vor integra cu acesta in sensul schimbului de
informatii, al comandarii si al controlului parametrilor. Alaturi de alti parametri, consumul de combustibil al autobuzului
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va putea fi furnizat prin intermediul SIGDE. Reteaua digitala a autobuzului va permite integrarea sistemelor instalate
ulterior (Computer pentru Gestiune si Management - CGM, validatoare, etc...). Interfata pentru utilizator a SIGDE si a
tuturor sistemelor integrate de acesta se va realiza prin aparatul de diagnoza. Aparatul de diagnoza va fi livrat de catre
ofertant conform cap. V1.8., - Specificatii finale. Autobuzul va fi prevazut cu o interfata de comunicare (FMS standard)
care sa asigure transferul de date dintre sistemul digital propriu al autobuzului (SIGDE) si CGM (Computer pentru gestiune
si management), care va fi achizitionat si instalat ulterior de catre operatorul de transport desemnat de catre
AUTORITATATEA CONTRACTANTA, cu asistenta specialistilor din partea producatorului declarat castigator. CGM va
urma sa fie instalat in cabina postului de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru conducatorul
auto, in acest sens, producatorul va aloca un spatiu special in vederea montarii ulterioare a sistemului. CGM va furniza
baza de date preluata de la SIGDE prin interfata FMS, pozitionare GPS, informare calatori, comunicare on line, etc.
Autobuzul va fi dotat cu antene pentru GPS, GPRS/GSM/4G si WiFi si va avea posibilitatea comunicarii prin sistem IBIS
(RS 232) si RS 485.

Autobuzul va fi dotat cu computer de bord, care va fi montat in tabloul de bord al autobuzului Tn cabina
conducitorului auto si va avea o interfata pentru utilizator usor accesibila cu meniu obligatoriu in limba romana.
Computerul de bord cu afisaj digital multifunctional va incorpora tehnologie pentru stocare, prelucrare de date si afisare
referitoare la functionarea, exploatarea, monitorizarea vehiculului (diagnosticare la bord, OBD).

Acesta, va furniza pe display urmatoarii parametrii: presiune aer circuite I si Il, presiune franare pe circuite I si Il,
presiune ulei motor, temperatura lichidului de racire, temperatura uleiului (motor, cutie viteze), voltmetru, nivel minimum
lichid de racire din vasul de expansiune (avertizare), nivel ulei motor, nivel de carburant, avertizor luminos si sonor de
functionare anormala a principalelor sisteme (presiune aer, temperatura lichid racire, presiune ulei, oscilatii de tensiune,
avertizare in caz de incendiu la compartimentul motor, etc.). Nivelul de combustibil din rezervor va fi afisat la bord pe o
banda dinamica cu o scala gradata cu rezolutie cat mai buna. Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametrii de
functionare va fi avertizata optic si acustic la bord. Parametrii critici (ex. presiunea minimuma a uleiului de ungere,
depasirea temperaturii maxime a uleiului cutie de viteze, a lichidului de racire, pierderile de combustibil, etc.) vor fi
memorati si vor putea fi descarcati in autobaza in vederea analizarii de catre personalul tehnic al operatorului de transport
desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA.

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizata prin intermediul sistemului de gestiune electronica al
autobuzului. Computerul de bord va semnala pe display defectele aparute in timpul functionarii autobuzului la toate
sistemele aflate sub monitorizare si in mod obligatoriu vor fi afisate defectele sistemelor care sunt implicate in siguranta
circulatiei. Defectele vor fi afisate in mesaj tip text, in limba romana sau pictograme si nu sub forma de cod de defect.
Ofertantul va furniza nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distincta si sugestiva pentru: defecte grave
(autobuzului nu i se permite deplasarea) si separat, defecte curente (autobuzului i se permite deplasarea). Computerul de
bord va afisa pe ecranul central si consumul de combustibil instantaneu si total. Sistemul va oferi obligatoriu evidentierea
consumului instantaneu si total de combustibil, exprimat 1n litri, farad a permite resetarea sau stergerea datelor §i interventia
asupra acestora. Inregistrarea consumului total de combustibil va functiona continuu ca un contor si nu va avea optiune de
resetare dupa un anumit numir de kilometri. In cazul in care computerul de bord nu are posibilitatea indicarii consumului
de combustibil instantaneu si total, autobuzul va fi dotat cu alte dispozitive omologate care vor furniza aceste informatii,
privind consumul de combustibil.

Facilitatile oferite de softul aparaturii (calculatorului) de bord sau a dispozitivului pentru masurarea consumului
de combustibil, trebuie sa permita restrictionarea accesului conducatorului auto la reglajul parametrilor setati respectiv
resetarea defectelor memorate si a datelor privitoare la consum.

Toate datele stocate in computerul de bord vor putea fi descarcate in vederea analizarii ulterioare de catre
personalul tehnic al operatorul de transport desemnat de catre AUTORITATEA CONTRACTANTA.

Parametrii monitorizati si memorati:

- viteza maxima de deplasare (sau) depasirea vitezei legale;

- cantitatea de motorina consumata,

- nivelul normal de mers al suspensiei;

- functionarea usilor de acces;

- pozitia deschis a rampei acces carucioare pentru persoane cu dizabilitati
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Valori inregistrate:

-franarea brusca (acceleratii — deceleratii in afara recomandarilor de exploatare economice);
-numar actionari ale pedalei de frana si acceleratie;

-depasirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru: motor, instalatie de aer conditionat;

-defectarea sau functionarea anormala a suspensiei;

-numar actionari ale sistemului de ajustare a garzii la sol;

-functionarea anormala sau defectarea usilor;

-deschiderea rampei acces carucioare pentru persoane cu disabilitati;

-consumul de motorina instantaneu si total (cu contoare total neresetabile si partial resetabile de catre personalul autorizat);
-kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil si partial resetabil (km zilnic) conform reglementarilor legale in vigoare);

Computerul de bord va transmite datele computerului de gestionare management (CGM) prin intermediul unei
interfete standard FMS (Fleet Management System) cu care va fi prevazut autobuzul de catre producator sau care trebuie
sa fie compatibil cu transfer de date prin cablu

Datele stocate trebuie sa fie disponibile pentru alte sisteme prin interfata standardizata.
Se vor livra software-ul si interfetele de descarcare a datelor.

Se va asigura logistica necesara diagnosticarii si repararii (soft, interfete etc), separat pentru subansamblele
asigurate de catre subfurnizorii producatorului si care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si diagnosticare
electronica a autobuzului (inclusiv training).

Se vor asigura sisteme de diagnosticare dedicate pentru motor, cutia de viteze sistemul de franare, usi, suspensie,
controlul climatizarii si agregat de incalzire auxiliar (preincalzitor), documentatia, scolarizarile si autorizarile necesare
utilizarii respectivelor sisteme si toate licentele si update-uri software pentru o perioada 60 de luni

Software-ul pentru P.C. trebuie sa indeplineasca conditiile urmatoare:

- sa permita procesarea de rapoarte detaliate avand la baza structura bazei de date;
- interfata utilizator sa fie in limba romana;

- usor de utilizat si de inteles;

- sa permita generarea automata de statistici si rapoarte.

Acestea vor fi definitivate in faza de analiza si proiectare software.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa se asigure un acces usor pentru
depanare cit si pentru vizualizarea facila a informatiilor afisate.

IV.19. Accesorii. Autobuzul trebuie sa fie prevazut cu urmatoarele accesorii: roata de rezerva; cale pentru roti,
fixate si asigurate; doua stingatoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului auto; 2 truse medicale; 2
triunghiuri reflectorizante; lanterna de avarii (cu semnal intermitent luminos); vesta reflectorizanta; ciocanele pentru
iesirile de urgenta; 2 cricuri; 1 cheie de roti cu parghie de actionare, 3 seturi de chei pentru fiecare vehicul. Setul de chei
va contine: cheie pornire motor, cheie rezervor individualizatd pentru fiecare vehicul, cheie usa cabina conducéitor auto
individualizatad pentru fiecare vehicul, chei speciale, chei de siguranta, etc..

CAPITOLUL lll. - Documentatie, servicii post-vanzare, penalititi, receptie.
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II1.1.DOCUMENTATIE PREZENTATA LA OFERTA

Oferta va cuprinde, in forma tiparita si in format electronic, urmatoarele:

Descrierea ofertei/propunerii tehnice prin raportarea, punct cu punct la cerintele din Caietul de sarcini, prezentate
in ordinea din Caietul de sarcini, insotita de documentele care dovedesc indeplinirea acestora;

Anexa privind produsele ofertate, care va cuprinde urmatoarele date:

Producator Marca Tip/varianta Descriere produs Cantitate ofertata

*Nota: Prin descrierea produsului se intelege gama produsului conform Art I1.1. Cap. .

Documentatia completd pentru mentenata autobuzului (revizii, planul proceselor tehnologice planificate, ore
manopera).

Datele tehnice solicitate in documentatie si care concura la calcularea factorilor de evaluare.

Desen cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus) a autobuzului, cu indicarea cotelor principale si a garzii la
sol;

Desenele organizarii interioare, vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor pentru solicitarea opririi, a
geamurilor, a iesirilor de siguranta si a pozitionarii dispozitivului de facilitare a urcarii persoanelor cu dizabilitati, etc;

Schema circuitelor electrice, planul cablajelor si al conexiunilor (jurnal de cabluri);

Pentru toate tablourile electrice, schemele explicite a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a destinatiilor lor;

Amenajarea postului de conducere si tabloul de bord, detaliat;

Schema completa a circuitelor pneumatice, componentele, punctele de masura cu valorile presiunilor din circuite;

Schema instalatiei de ungere centralizata;

Schema instalatiei de racire a motorului si incalzire a salonului si a postului de conducere, inclusiv instalatia de
preincalzire;

Schema instalatiei de climatizare pentru postul de conducere si separat pentru salon;

Schema completa a instalatiei de alimentare cu combustibil;

Schema instalatiei speciale pentru reducerea gazelor poluante in conformitate cu normele-Euro6;

Schema sinopticd pentru localizarea pe autobuz a tuturor echipamentelor si subansamblelor instalatiilor
componente.

Schema completa a instalatiei electrice pentru sistemul Hybryd

Manualele de reparatii si intretinere pentru toate componentele autobuzului. Vor fi acceptate si manualele service
prezentate doar in format electronic

Toata documentatia de mai sus va fi in limba roméana.

111.2. SERVICII POST VANZARE
111.2.1. Unitate de service

Ofertantul declarat castigator va organiza, dota si mentine o unitate service in regie proprie autorizat R.A.R. si de
citre producitor, la sediul operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA. Unitatea
Service va fi mentinutd pe toatd perioada de garantie. Unitate service va fi astfel organizata si dotatd incat sd permita
realizarea proceselor de intretinere planificata, a tuturor reparatiilor, inlocuirilor si modificarilor impuse de defectiunile
tehnice, defectiunile sistematice si viciile ascunse ale autobuzelor precum si ale celor constatate cu ocazia reviziilor
planificate atunci cand sunt defectiuni in termen de garantie pe toatd perioada de valabilitate a garantiei autovehiculelor.

Vor fi livrate, pe cheltuiala ofertantului, SDV-uri specifice pentru executarea lucrarilor de intretinere si reparatii,
diagnosticare si reglare. La sfarsitul perioadei agreate de functionare a service-ului (care coincide cu expirarea ultimei
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perioade de garantie a autobuzelor), operatorul de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA va
pastra echipamentele si uneltele, fara achitarea vreunui cost suplimentar.

In acest caz, organizarea, dotarea si autorizarea unitatii service la sediul operatorului de transport desemnat de
catre AUTORITATEA CONTRACTANTA, in operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in conditiile de
garantie date de catre producator, vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si financiara si vor fi incluse in pret. Ofertantul
va realiza pe costurile sale instruirea personalului de intretinere si reparatii al operatorului de transport desemnat de catre
AUTORITATEA CONTRACTANTA, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrari pe marca de autobuz
contractatd, (conform cerintelor R.N.T.R. 9, R.A.R.) pentru: diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice;
diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice; intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior
salon, geamuri, etc). Schema de scolarizari atat pentru personalul tehnic cu calificare superioara cat si pentru personalul
tehnic de executie (muncitori) este prezentata la subcapitolul - Consideratii generale privind instruirea personalului tehnic.

Ofertantul declarat castigator este reponsabil de implementarea si certificarea service-ului in regie proprie autorizat
R.A R. si de producitor, intr-o locatie a operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA.
In acest sens, oferta va contine o declaratie angajantd pe proprie raspundere prin care ofertantul isi asuma obligatia de a
pune la dispozitia operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA o unitate service
operationala, in cel mult 4 luni de la data semnarii contractului de achizitie, dar nu mai tarziu de data punerii in functiune
a autobuzelor.

111.2.2.Conditii privind instruirea personalului

Ofertantul care va fi declarat castigator va organiza, dota si mentine un centru service in regie proprie autorizat
R.AR. si de producitor, la sediul operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, pe
toata perioada de garantie.

Cheltuielile cu instruirea si autorizarea personalului unitatii service a operatorului de transport desemnat de cétre
AUTORITATEA CONTRACTANTA, in operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in conditiile de garantie
date de catre producator, vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si financiara si vor fi incluse in pret. Ofertantul va

realiza instruirea personalului unitdtii service a operatorului de transport desemnat de catre AUTORITATEA
CONTRACTANTA, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrari la marca de autobuz contractata, (conform
cerintelor RNTR 9, R.A.R.) pentru: diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice; diagnosticare, intretinere si
reparare sisteme electrice si electronice; intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc).
Schema de scolarizari atat pentru personalul tehnic cu calificare superioara cat si pentru personalul tehnic de executie
(muncitori) este urmatoarea:

a) Scolarizarile pentru personalul tehnic cu calificare superioard, pentru urmatoarele module:

- autobuz ca ansamblu

- sistemul de diagnosticare si utilizare a echipamentului de diagnoza

- sistemul audio — video cu display LCD pentru informarea calatorilor

- motor si sistem de tractiune hybrid

- cutia de viteze

- punti, sistem de franare si suspensie

- echipamente electrice si electronice inclusiv actionarea electrica de putere a sistemului hybrid

Toate scolarizarile pentru personalul tehnic cu calificare superioara, vor fi efectuate la o locatie stabilita de catre
producatorul de autobuze (fie la un centru specializat pentru instruire al acestuia, fie separat la sediul fiecarui producator
de subansamble) pe modelul de autobuz ofertat. Numarul de specialisti scolarizati va fi de cel putin 2 persoane.

b) Pentru personal tehnic de executie, cursurile de instruire pentru activitati de revizii, reparatii, inspectii, lucrari
caroserie, instruire conducatori auto se vor desfasura la sediul operatorului de transport desemnat de catre AUTORITATEA
CONTRACTANTA conform programului:

- 6 mecanici auto pentru modulele de pregétire - revizii tehnice planificate si diagnosticare si reparatii
curente;
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- 1 muncitor pentru modulul de pregdtire - lucrari caroserie;

- 3 electricieni pentru modulul de pregatire - modul usi si echipamente electrice si electronice; utilizare
software de diagnosticare
- 2 soferi instructori pentru modulul de pregatire - instruire in siguranta rutiera si condus economic.

Numarul total de personal scolarizat va fi de 12 persoane.

Autorizarea dupa incheierea scolarizarii va garanta insusirea nivelului de cunostinte necesar acestui personal. La
incheierea ciclului de scolarizare pentru fiecare categorie, personalul scolarizat va fi autorizat de catre reprezentantul
Ofertantului declarat castigator cu toate implicatiile juridice care decurg din aceasta (personalul va putea utiliza autobuzele
respective fard ca Ofertantul declarat castigator sa poata contesta lipsa de cunostinte profesionale in cazul personalului
operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, in situatia producerii unor deficiente).
Instruirea va fi confirmata de Ofertant prin emiterea unui certificat de instruire care sa ateste insusirea cunostintelor. Toate
costurile legate de transportul si cazarea personalului implicat in procesul de scolarizare vor fi incluse in oferta.

Scolarizarile vor fi efectuate de catre ofertantul declarat castigator, pana cel tarziu la data devenirii operationale a
unitdtii de service. In acest sens, se solicita din partea Ofertantului o declaratie angajantd pe proprie raspundere, prin care
se obliga sd sustina scolarizarile mentionate.

Se va depune o Declaratie privind respectarea regulilor obligatorii referitoare 1a conditiile de mediu, sociale si cu
privire la relatiile de munca pe toata durata de indeplinire a contractului de furnizare. Ofertantul este obligat sa indice Tn
cadrul ofertei faptul ca la elaborarea acesteia a tinut cont de obligatiile referitoare la conditiile de mediu, sociale si cu
privire la relatiile de munca, conform reglementarilor in vigoare la nivel national. Institutia de la care operatorii economicCi
pot obtine informatii referitoare la reglementarile referitoare la conditiile de munca si protectia muncii —Inspectoratul
Teritorial de Munca Maramures.

111.2.3. Documentatia de insotire
111.2.3.1. Documentatia pentru fiecare autobuz
Fiecare autobuz va fi insotit de urmatoarea documentatie tehnica in limba romana:
Manual de exploatare pentru conducatorul auto;
CD-uri cu software-ul de download original la toate sistemele si subsistemele aferente;
Carnet service, pasaport;
Certificat de garantie;
Certificat de calitate;
Declaratie de conformitate;
Carte de identitate eliberata de R.A.R;
Manual de exploatare pentru toate sistemele auxiliare din dotare;
Certificat de atestare Euro6 pentru motor;
Certificate de conformitate CE si de omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme, agregate, etc., emise de
laboratoare agreate in UE;

111.2.3.2.Documentatia privind intretinerea pentru toate autobuzele

Planul reviziilor tehnice planificate
Manuale de intretinere planificatad (care sa cuprinda operatiile de intretinere planificata pentru toate instalatiile si
subansamblele autobuzului, momentele de strangere, testarile, verificarile, capacitatile de umplere, periodicitatea, tipurile
de fluide si producatorii recomandati )
Manuale de reparatii pentru toate sistemele autobuzului, inclusiv pentru motor, cutie viteze si sistemul de actionare

hybrid , care sa cuprinda procedurile si operatiile de reparatie, momentele de strangere, testarile si verificarile.

Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) care va cuprinde codurile de defecte, denumirea defectelor
si modul de remediere.
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Nomenclator cu manopera normatd pentru activitatea de intretinere planificati(care va cuprinde manopera
desfasurata pe operatii pentru activitatea de intretinere planificata pentru autobuzul ofertat)

Nomeclator cu manopera normata pentru activitatea de reparatii(va cuprinde manopera desfasurata pentru operatii
de inlocuiri piese, agregate, elemente caroserie, reparatii de piese §i agregate pentru : sisteme mecanice, electrice si
caroserie pentru autobuzul ofertat)

Catalog de piese de schimb si consumabile, pentru principalele ansambluri si repere ale autobuzului actualizat pe
marcd, tip si lot de fabricatie, in format tiparit si electronic (cu programul de instalare aferent), inclusiv upgrade gratuit pe
toata durata de viatd. Catalogul va contine lista tuturor componentelor, structurata pe sisteme si subsisteme, cu coduri de
identificare pentru fiecare reper in parte inclusiv desene cu pozitionarea fiecarei piese in anasmblu si pentru seturile de
reparatie disponibile.

Acces gratuit pe toatd durata de viatd a autobuzului ofertat, la sursa de informatii tehnice online acordata
reprezentantelor service ale ofertantului pentru tipul de autobuz ofertat .

Desene de ansamblu (structura de rezistenta, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de asamblare pentru
reparatii accidentale);
Schema (schemele) instalatiei electrice;
Schemele simplificate ale tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a
destinatiilor acestora);
Schema cablajelor si conectorilor;
Schema instalatiei pneumatice;
Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei pneumatice;
Schema instalatiei de racire a motorului si incalzire salon;
Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);
Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei de aer conditionat;
Schema instalatiei de alimentare;
Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei de alimentare;
Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare
Schema completa a instalatiei electrice pentru sistemul Hybrid ;
Lista cuprinzand cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate pentru lubrifierea tuturor instalatiilor si
echipamentelor, producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc
Lista detaliata a materialelor, consumabilelor si pieselor care trebuie inlocuite preventiv in perioada de garantie
conform cerintelor producétorului, cu numarul de bucati aferent fiecarui reper.
Manual de utilizare si programare a indicatoarelor de traseu, inclusiv software cu interfata utilizator in limba
romana;
Schema instalatiei speciale pentru reducerea emisiilor poluante in conformitate cu normeleEuro6;
Nomeclatorul tuturor reperelor din care se compune autobuzul ce va cuprinde : denumire reper, cod producitor,

nr. buc/autobuz, cod furnizor, marca de provenienta.

Manualele, desenele si schemele solicitate vor fi prezentate la livrarea autobuzelor.

Aceste documente trebuie sa fie pe hartie i pe suport informatic (CD, DVD) — 2 exemplare din fiecare document
solicitat Tn limba roméana.

Fac exceptie Manualele de reparatii pentru toate sistemele autobuzului, inclusiv pentru motor, cutie viteze si
sistemul de actionare hybrid care pot fi prezentate numai pe suport informatic.

111.2.4.Mentenanta Tn perioada de garantie

Toate ofertele vor contine procesul de mentenanta din care sa reiasa periodicitatea, operatia efectuata, piesele care

trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manopera.

Toti ofertantii vor include in pretul ofertei toate materialele si reperele consumabile care trebuie inlocuite pentru o
perioada de 60 de luni. Acestea vor fi incluse in pret si furnizate gratuit de catre Ofertant.

Ofertantii vor include in pretul ofertei :
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- Manopera de intretinere planificata si reviziile tehnice conform manualului de intretinere al producatorului
pentru perioada de garantie minima solicitatd a vehiculelor.

- Piese si consumabile aferente activitatilor de intretinere planificata si reviziilor tehnice efectuate conform
manualului de intretinere al producatorului pentru o perioada de 60 de luni. Costul reperelor respective va
fi indicat separat, deoarece reprezinta un criteriu de evaluare.

- Manopera si piesele de schimb pentru remedierea defectiunilor aparute in perioada de garantie.

111.2.5.Remedierea defectiunilor in perioada de garantie

Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare a activitatii de asistenta tehnica si service in
perioada de garantie. Viciile ascunse respectiv alte defecte de material sau de proiectare in perioada post-garantie sau in
cazul unei solicitari de interventie din partea operatorului de transport desemnat de catre AUTORITATEA
CONTRACTANTA vor fi tratate conform legislatiei in domeniu si vor face obiectul unui capitol distinct in contractul de
furnizare.

Ofertantul va garanta realizarea pe costurile sale a tuturor reparatiilor, inlocuirilor si modificarilor impuse de
defectiunile tehnice, defectiunile sistematice si viciile ascunse ale autobuzelor precum si ale celor constatate cu ocazia
reviziilor planificate atunci cand sunt defectiuni in termen de garantie.

Remedierea defectiunilor in perioada de garantie se va realiza la centrul de service Infiintat la sediul operatorului
de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA. Daca reparatia echipamentelor, subansamblurilor si
agregatelor nu se poate efectua la unitatea de service infiintatd de Ofertant la sediul operatorului de transport desemnat de
citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, transportul catre un alt atelier de service agreat de catre producator, sau
deplasarea unei echipe de interventie, din partea ofertantului, la sediul operatorului de transport desemnat de catre
AUTORITATEA CONTRACTANTA, se va face pe cheltuiala si riscul Ofertantului.

Ofertantul va remedia toate defectele care apar in perioada de garantie integral pe cheltuiala proprie, inclusiv
manopera necesara.

in perioada de garantie, ofertantul declarat castigitor, nu va putea refuza in nici o conditie de exploatare,
remedierea defectelor si inlocuirea pieselor defecte din componenta autobuzului oricare ar fi acestea, cu exceptia cazurilor
de vandalism sau accident.

Remedierea defectiunilor in termen de garantie in alte unitati service decat cel al operatorului de transport desemnat
de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA se va realiza in maxim 48 de ore de la primirea notificarii transmise, pentru
defectiunile usoare si in maxim 7 zile lucratoare pentru defectiunile considerate critice (defectiuni ale puntilor, motorului,
cutiei de viteze), care implica schimbarea de componente complexe.

Furnizorul va desemna un responsabil pentru activitatea de service in perioada de garantie care va raspunde de
coordonarea si optimizarea activitatii.

Orice piesa, subansamblu, agregat sau echipament solicitat trebuie sa fie livrat in maxim 7 de zile de la data
transmiterii comenzii.

Ofertantul se va angaja obligatoriu sa acorde prin oferta urmatoarele garantii:

- QGarantia integrald a autobuzului minimum 60 de luni sau 320.000 km de la data punerii in exploatare.
Ofertantul va lua in calcul un parcurs mediu anual de minimum 64.000 km / autobuz/an.

- Ofertantul va garanta o durata de functionare fara defecte pentru urmétoarele subansamble si componente:
- Pneuri: 120.000 Km

- Sistem de informare calatori: 8 ani
- Motor (incluzand aici toate sistemele care concurd la functionarea motorului) : 320.000 km sau 5 ani

- Cutie de viteze (incluzand aici toate sistemele care concura la functionarea cutiei de viteze) : 500.000 km
sau 8 ani

- Punte fata: 500.000 km sau 8 ani
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- Puntea motoare: 500.000 km sau 8 ani

Tn plus se agreazi o garantie suplimentara pentru:
Garantie anticoroziune pentru caroserie: 8 ani
Garantie podea si covor podea, inclusiv sistem de lipire: 8 ani
Oferta va contine o declaratie angajanta pe proprie raspundere din partea ofertantului, care sa contina o descriere
detaliata a perioadei de garantie pe componente si subansamble, precum si modul de derulare a reparatiilor din perioada
de garantie acordata.
111.2.6.Disponibilitatea autobuzelor in perioada de garantie

Fiecare autobuz in parte trebuie sa fie disponibil un numar de 347 zile pe an din totalul de 365.
Calculul disponibilitatii se realizeaza la nivel de an pentru fiecare autobuz in parte si pentru intregul lot de autobuze.
Nu intra in calcul si in responsabilitatea producatorului urmatoarele perioade de indisponibilitate:

- Inspectiile si reviziile tehnice planificate
- Accidente, vandalism sau daune provocate fie de autoritatea contractanta, fie de un tert
- Daune provocate de forta majora
- Perioade de cosmetizare,
- Modificari si montarea de accesorii sau piese particularizate la solicitarea autoritatii contractante dupa livrare
- Lucrari privind intretinerea corectivd sau modernizari realizate de catre autoritatea contractantd sau la
solicitarea acesteia
Nerealizarea normei de diponibilitate va conduce la aplicarea de penalizari conform sectiunii penalitati.

111.2.7.Defectiuni sistemice si vicii ascunse

In cazul in care, in perioada de garantie acordata de catre producator, intr-un interval de 12 luni consecutive, o
avarie sau o uzura anormala raportate asupra aceleiasi piese sau aceluiasi subansamblu se repeta la mai mult de 18% din
autobuzele livrate, acestea reprezinta un defect sistemic de conceptie sau de fabricatie. In acest caz, Ofertantul declarat
castigator este obligat sa verifice, sa reproiecteze, sa inlocuiasca sau sa repare, pe cheltuiala proprie, elementul respectiv,
la toate autobuzele livrate. Oferta va contine o declaratie angajantd pe proprie raspundere din partea producatorului
referitoare la viciile ascunse.

111.2.8._Specificatii finale

Toate ofertele vor cuprinde in mod obligatoriu si costurile pentru un sistem de diagnoza nou de ultima generatie,
documentatia si scolarizarile necesare utilizarii aparatului si toate licentele necesare pentru o perioada de 60 de luni.

Se vor asigura sisteme de diagnosticare dedicate pentru motor, cutia de viteze, sistemul de franare, usi, suspensie,
controlul climatizarii, si agregat de incalzire auxiliar (preincalzitor), documentatia, scolarizarile si autorizarile necesare
utilizarii respectivelor sisteme si toate licentele si update-uri software pentru o perioada 60 de luni

In acest sens fiecare oferta va contine o declaratie angajantd pe proprie raspundere din partea ofertantului,
referitoare la disponibilitatea livrarii unui sistem de diagnoza generald, nou, de ultima generatie, a sistemelor de
diagnosticare dedicate pentru motor, cutia de viteze, sistemul de franare, usi, suspensie, controlul climatizarii, si agregat
de incalzire auxiliar (preincalzitor), cu documentatia si scolarizarile necesare utilizarii sistemelor precum si toate licentele
necesare pentru o perioada de 60 de luni.

Costurile manoperei, consumabilelor si materialelor necesare efectuarii reviziilor, pe intreaga perioada de garantie,
vor fi continute in pretul final al ofertei. La cererea Ofertantului, operatorul de transport desemnat de catre
AUTORITATEA CONTRACTANTA va pune la dispozitia furnizorului un spatiu necesar pentru depozitarea pieselor de
schimb. De asemenea, la solicitarea operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA
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ofertantul va alcatui un stoc tampon de piese de schimb pus la dispozitia operatorului de transport desemnat de catre
AUTORITATEA CONTRACTANTA.. Ofertantul declarat castigator se obliga sa livreze, la cererea operatorului de
transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA contra cost, piese de schimb pentru modelul de autobuz
ofertat, timp de 15 ani de la livrarea ultimului autobuz din lotul contractat.

In acest sens fiecare oferta va contine o declaratic angajantd pe proprie raspundere din partea ofertantului,
referitoare la disponibilitatea pieselor de schimb pentru o perioada de 15 ani.

111.3. PENALITATI

Penalizarile aplicate ofertantului declarat castigator, pentru nerespectarea clauzelor contractuale, precum si cuantumul
penalitatilor de intarziere vor fi precizate in contact.
Alte penalitati:

Neobtinerea omologdrii conform pct.l.1. va duce la rezilierea contractului, retinerea in totalitate a garantiei de
buna executie si perceperea de daune in valoare de 10% din valoarea contractului cu TVA.

Nerealizarea normelor de disponibilitate conform pct.V1.6. va duce la perceperea de daune n valoare de 140 Euro
pe zi de indisponibilitate.

Nerespectarea termenelor de livrare va aduce aplicarea de penalitati dupa cum urmeaza:

- intre 1 si 30 de zile - 0,1% pe zi de Intarziere/pe vehicul din valoarea vehiculului

- intre 30 si mai mult — 1% pe pe zi de Tntarziere/pe vehicul din valoarea vehiculului

111.4. EVALUAREA MODELULUI DE AUTOBUZ DIN OFERTA

Ofertantul va prezenta pentru vizionare si evaluare, un autobuz urban cu podea complet coborata, similar modelului
ofertat.. Autobuzul va fi prezentat in faza de evaluare a ofertelor, pe cheltuiala Ofertantului, in termen de 15 zile lucratoare
de la data comunicarii privind evaluarea DUAE la sediul Autoritatii Contractante .

111.5. MARCARE, CONSERVARE, AMBALARE, TRANSPORT, DEPOZITARE

111.5.1. Marcare: fiecare autobuz va avea montat frontal in interior, pe peretele vertical, in partea dreapta, o tablita
indicatoare cu urmatorul continut, in limba romana: denumirea societatii producatoare; tipul autobuzului; anul de fabricatie
incorporat, in codul VIN; numarul sasiului incorporat, in codul VIN; masa proprie; masa utila; masa totala; masa repartizata
pe axe (fata, spate); motor (tip, serie, putere); capacitate de transport (pe scaune, total); Fiecare sasiu trebuie sa aiba
poansonat codul VIN.

111.5.2. Conservare si ambalare: autobuzul va fi conservat si echipat corespunzator modului de transport, pe cale
ferata sau prin mijloace proprii, pe raspunderea si pe costurile Ofertantului

111.6. RECEPTIA LA LIVRARE

Ofertantul va prezenta dovada calitatii si conformitatii pentru fiecare livrare, prin punerea in functiune a
autobuzului. Receptia se face individual la fiecare autobuz livrat pe baza de Proces Verbal de Receptie.

Receptia individuala a autobuzelor livrate se va efectua la achizitor, urmarindu-se indeplinirea conditiilor precizate
in caietul de sarcini. Ofertantul declarat castigator va livia AUTORITATII CONTRACTANTE autobuzele conform
graficului de livrare din oferta, confirmat prin contract, insa nu mai tarziu de 365 de zile de la data semnarii contractului.

Specificatii tehnico — functionale ale autobuzelor si
prevederi privind activitatile post-vanzare, garantie, organizare service ,
pentru buna desfasurare a activitatii de exploatare — mentenanta .
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Autobuz electric min 8 maxim 9 metri pentru transportul urban, cu podea partial coborata, cu motor de
tractiune controlat prin microprocesor alimentat de la baterii de tractiune .

I.GENERALITATI.

I. 1. Obiectul si domeniul de aplicare. Achizitionarea de autobuze noi, solo (nearticulate), actionate electric avand
ca sursd de energie unul sau mai multe pachete de baterii de tractiune, cu podea partial coborata, destinate transportului
urban de cilatori in municipiul Baia Mare, precum si echipamentele, sculele speciale, dispozitivele, piesele de schimb si
materialele consumabile, prestarea activitatilor de service in perioada de garantie, instruirea si autorizarea personalului de
service al operatorului de transport desemnat de Autoritatea Contractantd, in conformitate cu obligatiile solicitate prin
documentatia de atribuire.

Autobuzele vor indeplini toate conditiile tehnice si de siguranta pentru circulatia pe drumurile publice din Romania
respectiv toate directivele, regulamentele si normele elaborate de Comunitatea Europeana care se refera la autovehicule.

Ofertantul va prezenta la data depunerii ofertelor, copiile legalizate conforme cu originalul ale documentatiei de
omologare a autobuzului, din care sa rezulte ca autovehiculul ofertat este omologat cu certificat de omologare de tip emis
de catre R.A.R.

In cazul in care autovehiculul ofertat nu detine certificat de omologare de tip eliberat de catre R.A.R., Ofertantul
trebuie sa prezinte la depunerea ofertelor, dovada faptului ca autovehiculul ofertat detine certificatul de omologare
european conform directivei CE/46/2007 modificata prin CE 385/2009. Ofertantul va prezenta in aceasta situatie, in mod
obligatoriu la depunerea ofertei si o copie legalizata a certificatului de conformitate CoC (Certificate of Conformity) emis
de catre producator pentru modelul de autobuz ofertat.

Daca la data licitatiei, autobuzele au omologare de tip eliberata de autoritatile competente dintr-un stat membru
al UE, omologarea de tip de catre RAR a acestora se va efectua de catre ofertantul declarat castigator, de la data semnarii
contractului pana la data primei livrari, pe cheltuiala si riscul sau si fara a afecta graficul de livrare. Autobuzele trebuie sa
fie omologate de catre RAR in scopul obtinerii cartii de identitate si a certificatului de inmatriculare. Pentru aceasta
ofertantul va include in pret plata tuturor taxelor necesare conform legislatiei romane in vigoare tinind cont ca livrarea se

va face DDP la sediul Autoritatii Contractante.

Neobtinerea omologarii de tip emisad de catre RAR in termenul maxim ofertat, va conduce aplicarea de penalitati
conform sectiunii Penalizari

Ofertantul declarat castigator v-a livra autobuzele cu asigurare de raspundere civilda RCA valabila 6 luni.

1.2. Conformitate cu documentele de standardizare. Autobuzul trebuie sa fie realizat in conformitate cu
documentele de standardizare in vigoare, cu reglementarile nationale si internationale privind conditiile tehnice pe care
trebuie sa le indeplineasca vehiculele rutiere conform cu prevederile UE stipulate in Directiva CE/85/2001 Clasa 1.

L.3. Prescurtari.

In prezentul caiet de sarcini s-au folosit urmatoarele prescurtari:

CoC — Certificat de Conformitate;

RAR - Registrul Auto Roman;

SIGDE - Sistem informatic de gestiune si diagnosticare electronica al autobuzului;
FMS — Interfata standard de comunicatie pentru managementul flotei;

CGM — Computer de gestiune si management;

CAN - Magistrala interna de comunicatie date vehicul;

EBS — Sistem electronic de control al franarii;
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PAFS- Panouri de plastic armate cu fibra de sticla;
ASR — sistem de control al tractiunii;
ABS — sistem antiblocare la franare;
LED — dioda cu emisie luminoasa;
OBD - Diagnosticare la bord;
ECU — Unitate de control Electronic;
I1.CONDITII TEHNICE ELIMINATORII.
Conditiile tehnice enumerate in tabelul urmator reprezinta conditiile tehnice si de dotare minimume obligatorii

pentru oferta tehnica. Ofertantii au obligatia ca in cazul in care au neclaritati asupra unei cerinte, sa ceara clarificari. In caz
contrar, se considera ca toate conditiile tehnice prevazute in caietul de sarcini au fost acceptate.

Nr.
Crt. DENUMIREA

Autobuzul ofertat va avea Certificat de omologare de tip R.A.R. sau Certificat de omologare european,
eliberat de catre autoritatile competente din statele membre ale Uniunii Europene in baza directivei
CE/46/2007 modificata prin CE 385/2009, insotit de certificatul de conformitate emis de catre
1 producator. Respectarea conditiilor prevazute de regulamentele CEE-ONU la care Romania a aderat.

Podea coborata pe toata suprafata disponibila pentru accesul pasagerilor : Low Entry

Rampa pentru persoane cu dizabilitati .

Lungimeg minima: 8.000 mm; Lungime maxima: 9.000mm; Latime max. admisa: 2.400 mm (fara
oglinzi); Inaltime maxima 3.300 mm

Solutia constructiva a unitatii electrice de tractiune a autobuzului electric poate fi din punct de vedere
constructiv:

e  Cu motor electric de tractiune ;
e Cu motoare electrice de tractiune Inglobate in roti (tip “hub”);
In cazul utilizarii unui motor electric de tractiune/hub se vor asigura conditiile dupa cum urmeaza

e Motorul de tractiune/hub-ul va fi un motor electric asincron/sincron trifazat cu
randament ridicat alimentat de la un invertor. Motorul/hub-ul va avea o constructie
simpla, robusta si usor de intretinut, cu racire exterioara cu aer auto ventilat i cu o durata
de functionare de minim 500.000 km fara interventii de Intretinere si reparatii.

e . Se admite si motor cu magneti permanenti, cu o garantie din partea producatorului ca
magnetii nu se demagnetizeaza si motorul nu isi pierde caracteristicile pe toata durata de
utilizare a autobuzului electric (minim 15 ani). Motorul/hub-ul trebuie sa functioneze si
ca generator electric, in regimul de franare electrica, situatie in care va recupera pana la
maxim 80% din energia de franare.

Putere minima 120 kW

Sistem de franare cu discuri fata-spate si ABS.

Sistem electronic de gestionare a franarii (EBS) si sistem de control al tractiunii (ASR), cu diagnoza,
control si parametrizare prin sistem CAN Multiplex.
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Punte motoare spate joasa cu axe planetare “descarcate” cu reductor in punte daca motorul este amplasat
in fata sau in spatele puntii. Daca solutia pentru actionare este cu motoare (tip ,, hub”) in butucii rotilor
puntea va fi configuratd in consecintd. Puntea poate fi echipata cu bara stabilizatoare daca solutiile de
actionare nu impun limitari. Nu se accepta punte motoare cu reductor planetar in butucul rotii.
Puntea fata poate fi de tip: rigida, forjata in Profil I, sau de tip semipunti independente,
Suspensie pneumatica controlata electronic cu functie “de ingenunchiere” (kneeling) si cu posibilitatea
ajustarii garzii la sol integral in situatiile de drum cu denivelari cu limitarea vitezei de deplasare
Pneuri tubeless, jante tubeless

Capacitate de transport: minimum 50 de calatori dintre care min. 20 pe scaune (calculata la

0,125m?/ calator in picioare, conform Directivei 97/27/CE, respectiv Regulamentul CEE-ONU nr. 107).

Usile pe partea dreapta a vehiculului. Numar usi: 2 , usa fatd cu o foaie latime min 800 mm , usa spate
cu doua foi , latime minima 1200 mm
Parbrize, lunete, geamuri laterale, cu montaj prin lipire.

Postul de conducere trebuie sa fie executat intr-o conceptic moderna, si separat de
compartimentul pasagerilor
Prima usd, impreuna cu fereastra laterala din stanga conducatorului vehiculului vor indeplini conditiile
unor iesiri de siguranta.
Ventilatia naturala se va asigura prin minimum 4 ferestre laterale cu deschidere prin culisare sau rabatare
si o trapa de aerisire cu actionare manuala sau electricd. Autobuzul va fi prevazut cu un sistem de
ventilatie aspirata (turbosuflanta) pentru eliminarea aerului viciat din salon.
Dotarea cu instalatie de aer conditionat .
Dotarea cu agregat de Tncalzire alimentat cu combustibili conventionali , programabil electronic, integrat
in sistemul de diagnosticare al autobuzului (putere minima de 30 kW),
Conductele si conexiunile pentru instalatia de racire, climatizare si de aer comprimat sa fie realizate din
material cu inalta rezistenta la coroziune. Rezervoare aer comprimat din otel inoxidabil.
Caroserie autoportanta.
Dotare cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de diagnosticare la bord
(OBD).
Sistem informatic de gestionare si diagnosticare electronica a autobuzului (SIGDE) prin retea CAN
multiplex, inclusiv software aferent. Cu functii de comada, control, parametrizare, transport de date si
diagnosticare sisteme. Sistemul va oferi obligatoriu si posibilitatea evidentierii consumului de energie
electrica.
Furnizorul de autobuze se obliga sa-si dea acordul, sa asigure asistenta si sa pregateasca autobuzele
(pregatirea interfetelor de comunicare necesare — conexiuni — si a cablurilor) pentru montarea ulterioara
a urmatoarelor sisteme: computer pentru gestiune si management (CGM + conectori specifici cu
transmitere date prin GPRS, 4G si antene pentru localizare GPS si transmitere date WiFi), sistem de
validare tichete, care vor fi montate la o data ulterioara pe autovehicule de catre operatorul de transport
desemnat de AUTORITATEA CONTRACTANTA, cu acordul producatorului si cu respectarea stricta a
conditiilor de garantie impuse de catre producator.
Antene GPS, GPRS/GSM/4G, WiFi
Sistem audio-video pentru informare calatori si transmitere de spoturi publicitare - monitor tip LCD/TFT,
pozitionat in spatele cabinei soferului, protejat antivandalism, inclusiv software aferent. Indicatoare
traseu exterioare, tip LED: frontal, lateral, spate,
Pentru fiecare autobuz, tahograf digital, cu hardware si software aferent, necesare descarcarii si
interpretarii informatiilor stocate.
Sistem de avertizare in caz de incendiu in compartimentul motor, integrat in reteaua digitala a
autobuzului.
Termenul de garantie generala: minimum 60 de luni sau 320.000 km
Prezentarea consumului specific (kWh/km) de energie electrica al autobuzului documentul prezentat va
avea certificarea unui organism independent .
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Sisteme de diagnoza. Oferta va contine costurile pentru un sistem de diagnoza generald a vehiculului,
nou de ultima generatie, documentatia, scolarizarile si autorizarile necesare utilizarii aparatului si toate
licentele si update-uri software pentru o perioada 60 de luni.

Sistem de diagnosticare dedicat pentru unitatea de tractiune electrica.

Unitate de service

Ofertantul declarat castigator va organiza, dota si mentine un centru service n regie proprie a operatorului
de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, autorizat de catre R.A.R. si de
catre producator, la sediul respectivului operator de transport, pe toata perioada de garantie. Dotarea si
autorizarea acestuia, precum si instruirea si autorizarea personalului de service al operatorului de
transport desemnat in operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in conditiile de garantie
date de catre producator, vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si financiara si vor fi incluse in pret.

Nu se accepta variante alternative.

Mentenanta.

Oferta va contine costul pentru manopera de intretinere planificata si revizii tehnice i costul pentru
piesele si consumabile aferente activitatilor de intretinere planificata si revizii tehnice efectuate conform
manualului de intretinere al producatorului, pentru intreaga perioada de garantie

Obligativitatea prezentarii pentru vizionare si evaluare, a unui autobuz electric cu podea coborata, similar
modelului ofertat. Autobuzul va fi prezentat in faza de evaluare a ofertelor, pe cheltuiala Ofertantului, in
termen de 15 zile lucratoare de la data comunicarii privind evaluarea DUAE, la sediul Autoritatii
contractante.

I11. SPECIFICATII FUNCTIONALE

I11. 1. CERINTE DE MEDIU iNCONJURATOR
Autobuzul este destinat exploatarii in zone cu climat temperat N si trebuie sa asigure o functionare fiabila la parametrii
declarati, in conditiile de mediu din Municipiul Baia Mare si in urmatoarele conditii ambiante:

- temperatura ambianta: -30°C...+50°C;

- umiditatea relativa maxima (la o temperatura <25°C): 98%;

-altitudinea mergand de la nivelul marii pana la 1.000 m maxim;

- agenti exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi, zapada, chiciura, gheata, sare, produse petroliere.

- se vor respecta conditiile tehnice prevazute de reglementarea S.R. HD 478.2.1 S1: 2002 Clasificarea conditiilor

de mediu Partea 2: conditii de mediu prezente in natura

111.2. CAPACITATE; CARACTERISTICI MASICE;

111.2.1. Dimensiuni generale constructive ale autobuzului. Caracteristicile dimensionale ale autobuzului trebuie
sa fie urmatoarele: dimensiuni exterioare si interioare sunt cele standardizate pentru un autobuz simplu respectand
standardele europene, prescriptiile internationale in vigoare si respectand conditiile eliminatorii ale prezentului caiet de
sarcini.

Lungimea autobuzului - min. 8000 mm , max. 9000 mm

Latimea - max. 2.400 mm (fara oglinzi)

Inaltimea - max. 3.300 mm

Autobuzul va avea o capacitate de transport de minimum 50 calatori (calculata la 0,125 m? / calator in picioare,
conform Regulamentului CEE-ONU R36) din care minimum 20 de locuri pe scaune.

111.2.2. Caracteristici masice. Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice si repartitia pe cele
doua punti. Se va evidentia:

- sarcind utila calculata(kg);

- masa proprie autobuz calculata, conform directivei CE/27/1997, (kg);

- masa totala (maxima autorizata) a autobuzului calculata (kg). Se va asigura repartitia sarcinilor pe punti astfel:

cca. 40 % - axa fata si cca. 60 %- axa spate;

- capacitate transport calatori: minimum 50 calatori (68 daN/calator ).
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111.3. ACCESIBILITATE
111.3.1._Consideratii generale Autobuzele trebuie sa fie realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la

accesul in salonul acestora a persoanelor cu dizabilitati locomotorii, respectiv: Legea 448/2006 privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor cu handicap. Autobuzul va respecta prescriptiile speciale a Directivei Europene
2001/85/CE, cu privire la accesibilitatea in autovehicul a persoanelor cu mobilitate redusa si a celor care folosesc pentru
deplasare scaune rulante. Constructia caroseriei autobuzului trebuie sa fie realizata in conformitate cu regulamentele CEE-
ONU in vigoare, amplasamentul usilor, configuratia salonului de calatori si a platformei de urcare vor asigura o buna
circulatie a calatorilor si o incércare corespunzatoare a puntilor.

Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul autobuzului vor fi in limba romana si trebuie sa fie amplasate
conform regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor impuse de R.A.R.. Vopsirea exterioara, sigla Autoritatii Contractante,
numarul de inventar si alte inscriptionari trebuie sa fie realizate de catre Ofertantul declarat castigator conform solicitarilor
autoritatii contractante. Acestea vor trebui sa fie incluse in pretul ofertei si vor fi stabilite Thainte de livrare.

111.3.2.Usile de acces. Usile de acces vor fi amplasate pe partea dreapta a autobuzului, numarul usilor va fi de 2

usa 1 din fata cu o foaie , usa a doua cu doua foi, latime minima pentru usa 1: 800 mm. , latime minima pentru usa 2: 1200
mm

Usile vor fi comandate electronic si cu actionare electricd sau pneumatica.
Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica al autobuzului.

Vor fi indeplinite urmatoarele functii: usile trebuie sa se deschida si sa se inchida individual prin comanda manuala
de labord iar cele doua foi ale fiecarei usi trebuie sa se deschida si sa se inchida simultan si sa fie prevazute cu sistem de
limitare a fortei de inchidere pentru protectia calatorilor (limitarea fortei de inchidere si deschiderea automata la
intdmpinarea unui obstacol si protectie la deschiderea in mers a usilor de cétre calatori).

Sistemul va fi prevazut cu butoane pentru solicitarea coborarii $i comanda deschiderii usilor in statie de catre
calatori, dupa deblocarea de la postul de conducere, montate in apropierea usilor, cu semnalizare acustica si luminoasa in
bord, separat pentru fiecare usa. Functionarea anormal a usilor va fi avertizata optic intermitent la bord. La usa din mijloc,
atat n exterior cat si In interior in zona platformei pentru persoanele cu dizabilitati, trebuie sa fie montate si butoane
amplasate la inaltimea corespunzatoare pentru a putea fi actionate de persoanele cu dizabilitdti, marcate corespunzator
pentru a iesi in evidenta. Semnalele date de acestea trebuie sa fie afisate distinct la bord in cabina de conducere.

Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului si va putea fi efectuata atit de sofer, cat si
de calatori dupa activarea de catre sofer a butonului ,,liber usi”.

Usa 1 se va deschide si de la un buton exterior montat mascat. Toate usile vor fi prevazute cu incuietoare. Butucul
si cheile vor fi individualizate pentru fiecare autobuz in parte.

Defectiunile usilor se vor inregistra in computerul de bord.

Partea vitrata a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de supraaglomerare) prin
minimum o bard de protectie pozitionatd in zona medie a zonei vitrate montata pe diagonala.

111.3.3.Scaunele pentru pasageri. Scaunele pentru pasageri vor fi realizate din material plastic tratat antistatic si
rezistent la acte de vandalism. Spatarul si sezutul scaunelor vor fi prevazute cu tapiterie din materal rezistent la murdarie
si utilizare/frecare intensa. Sistemul de fixare va permite schimbarea facila a componentelor care formeaza oglinda de sezut
si a spatarului in caz de deteriorare a materialului textil. Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor europene
in vigoare (ECE-ONU R36). Scaunele vor fi montate in consola si se vor asigura cu o bara de sustinere fixata in plafon.
Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru persoane cu nevoi speciale, batrani, invalizi, femei cu copii in
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brate. In acest scop se vor prevedea in spatiul dintre usile I si I minimum patru locuri rezervate. Locurile special destinate
acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele alaturat.
111.3.4.Barele si manerele de sustinere. Barele de mana curenta daca nu sunt din inox trebuie sa fie acoperite prin

vopsele speciale rezistente la uzura si exfoliere sau imbracate in material plastic. Dispunerea barelor de sustinere se va face
optim pentru asigurarea unui nivel corespunzator de confort al calatorilor si circulatia libera in salon. Dispunerea barelor,
a manerelor de sustinere flexibile si cea a manerelor scaunelor va asigura sustinerea tuturor calatorilor aflati in picioare.
Se vor respecta conditiile prevazute in regulamentele CEE-ONU R 36.

111.3.5.Podeaua, covorul si platforma de acces. Podeaua autobuzelor va fi realizata in varianta coborata pe toata
suprafata disponibila pentru accesul pasagerilor. Podeaua va fi confectionata din materiale rezistente la apa si agenti externi
corozivi si tratate antifungic. Partea inferioard a podelei va fi izolatd astfel incat sd nu necesite operatiuni de mentenanta in
perioada de garantie. Podeaua va fi acoperita de un covor, lipit etans, rezistent la uzura, antiderapant, impermeabil si
ignifug. Pentru covor, solutia tehnica folosita pentru montaj si imbinari la margini va evita dezlipirea, patrunderea apei si
impuritatilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru trafic intens, cu durata de viata de minimum 8 ani, fara cerinte .
Culoarea covorului va fi in acord cu designul general al salonului.

Tn zona usii 1, unde este plasata trapa destinata accesului persoanelor cu dizabilitati se va rezerva un spatiu destinat
caruciorului. In zona frontala se va prevedea un perete de sprijin (asigurare frana carucior) iar pe peretele lateral o bara de
sustinere.

111.3.6. Rampa de acces pentru carucioare trebuie sa fie de tipul mecanica, cu actionare manuala si trebuie
montata la usa a doua.

Ea trebuie sa fie actionata prin rabatere si va avea manerul de actionare scufundat in interior.

Rampa de acces trebuie sa fie cu interblocare electrica cu echipamentul de bord si trebuie sa fie monitorizata de
computerul de bord pentru a nu permite plecarea de pe loc cu rampa in pozitia deschis. Se va semnaliza si actionarea
neutorizata. Structura de rezistenta, locasul si balamalele acesteia trebuie sa fie din otel inox.

Rampa trebuie sa fie acoperita cu material cu rezistenta la uzura si proprietati antialunecare pe ambele fete.
Pe fata vizibila in pozitia deschis, rampa va fi vopsita cu vopsele reflectorizante care sa atraga atentia.

I1L. 4. POZITIA CONDUCATORULUI AUTO SI MANEVRABILITATEA.

111.4.1.Postul de conducere. Postul de conducere trebuie sa fie executat intr-o conceptie moderna, si va fi separat
de compartimentul pasagerilor.

Accesul la postul de conducere se va face pe o usd incorporatd in peretele de separare fatd de compartimentul
pasagerilor. Aceasta, impreuna cu fereastra laterala din stanga cabinei conducatorului vehiculului vor indeplini conditiile
unor iesiri de siguranta. Scaunul va fi ergonomic cu tetierd si cotiere, reglabil pe 3 directii (inclusiv reglaj lombar), cu
suspensie pneumatica sau hidraulica si cu amortizor de socuri si autoreglare in functie de greutatea conducatorului auto.

Volanul va fi pe partea stanga, cu posibilitatea ajustarii pe plan vertical si orizontal.

Postul de conducere trebuie sa fie prevazut cu parasolare fixe (folie) si parasolare mobile tip rulou. Acestea vor
fi dispuse astfel:

- folie lipita la partea de sus a parbrizului si a sectiunilor geamului lateral stanga (cu exceptia geamului mobil);

- cel putin un parasolar ajustabil de tip rulou pe parbriz care sa acopere minimum 2/3 din litimea acestuia

- Parasolar ajustabil de tip rulou care sd acopere toatd sectiunea geamului lateral stinga inclusiv geamul mobil;
Inscriptionarile din postul de conducere trebuie sa fie de tipul permanent, usor lizibile si in limba romana.

Postul de conducere va trebui sa mai fie prevazuta cu:
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Oglinzi retrovizoare exterioare convexe prevazute cu sistem de degivrare si reglaj electric
Oglinzi retrovizoare interioare pentru supravegherea zonelor din dreptul tuturor usilor;

Spatiu pentru depozitarea trusei medicale, triunghiurilor reflectorizante si stingatoarelor de incediu;
Spatii de depozitare pentru obiecte personale si cu umeras si/sau carlig de atarnare a hainei.
111.4.2.Tabloul de bord. Tabloul de bord va fi dotat cu:

Vitezometru si turometru cu afisare analogica sau digitala, kilometraj (odometru),

Butoane individuale de comanda a usilor cu lampi de semnalizare integrate de tip LED pentru semnalizarea
inchiderii-deschiderii acestora. Pentru deschiderea din exterior a usii din fatd , va fi prevazut un buton in exteriorul
autobuzului, montat mascat, accesul la acesta fiind conditionat de cunoasterea pozitionarii sale.

Comenzi individuale, precum si semnalizarea functionarii pentru comanda tuturor sistemelor independente cu care
va fi dotat autobuzul;

Semnalizarea luminoasa si acustica a intentiei de coborare pentru fiecare usa in parte;

Avertizare sonora la actionarea manetei de semnalizare (stanga/dreapta) si avertizare sonora in caz de neactionare
a franei de stationare dupa parcare si oprirea motorului si a echipamentului pentru controlul tractiunii ;

Intrerupator general de urgenta conform 2001/85/CE, ECE-ONU R36 cu sistem de blocare in timpul mersului (in
scopul prevenirii actionarii accidentale);

Computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de diagnosticare la bord OBD (On Board
Diagnosys).

111.4.3. Manevrabilitatea autobuzului.
Stabilitatea in rampa si panta: min. 12% (la incércare maxima);
Performante la viraj conform R36 CEE-ONU (manevrabilitatea se va sustine prin documentatia din oferta):
- autobuzul trebuie sa se inscrie in oricare sens de bracaj, in interiorul unui cerc cu raza de 10 m, fara ca vreunul
din punctele sale extreme sa depaseasca perimetrul cercului;
- cand punctele extreme ale autobuzului se deplaseaza, in oricare sens de bracaj, pe un cerc cu raza de 12,5
m, autobuzul trebuie sa se inscrie in interiorul unei coroane cu latimea maxima de 8,00 m;
- unghiul de atac: min. 7°;
- unghiul de degajare: min. 7°;
- viteza va fi limitata la 70 km/h;
- deceleratia medie garantata, in regim de franare de la 60 km/h pana la oprire, va fi de minimum 5 m/s?.
- frana de stationare va permite mentinerea vehiculului oprit, incarcat la sarcina maxima, pe o0 panta sau
rampa de minimum 18 %.

IIL.5. CONDITII INTERIOARE

I11. 5.1. Conditii mecanice. Socuri si vibratii: conform normelor europene pentru autobuze (CEE-ONU R66); nivel
de zgomot: conform normelor europene pentru autobuze (CEE-ONU R 51). Nivelul de sucuri, vibratii i zgomot se va
sustine prin documentatia din oferta.

111.5.2.Asigurarea microclimatului pe timp rece. Autobuzul va fi dotat cu agregat de incalzire a agentului termic,
alimentat cu combustibili conventionali, cu putere minima 30 kW. Functionarea agregatului de incalzire va fi programabila
electronic si va fi integrata cu sistemul general de climatizare atat pe timp rece cat si calduros. Sistemul de comanda a
agregatului de Incalzire trebuie sa fie integrat cu sistemul general de gestiune si diagnosticare electronica al autobuzului.
Sistemul va fi dotat cu contor digital pentru inregistrarea timpului de functionare. Se va livra un aparat de diagnoza pentru
agregatul de Incalzire, impreuna cu accesoriile necesare.

Instalatia de incalzire trebuie sa asigure in salonul pasagerilor o temperatura de minimum +15°C la o temperatura
a mediului exterior de -15°C. Incalzirea postului de conducere si degivrarea parbrizului se va realiza din instalatia
agregatului de preincalzire. Distributia aerului cald (rece) va fi uniforma pe toate zonele postului de conducere (distributie
tridimensionala) dar si cu posibilitatea selectarii zonei de distributie a aerului cald (rece). Incalzirea parbrizului va asigura
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vizibilitatea normala si va exclude aburirea sau givrarea acestuia la temperatura de -33°C. Ventilatoarele din componenta

acrotermelor atat in salon cat si la postul de conducere vor avea motoare fara perii si fara colector.
111.5.3.Asigurarea_microclimatului pe timp de vara. Pentru asigurarea microclimatului in compartimentului

pasagerilor si al postului de conducere, pe timp de vara, autobuzul va fi dotat cu instalatie de aer conditionat de minimum

24 kW. Sistemul va oferi posibilitatea reglarii atat a temperaturii cat si a debitului de aer separat pentru salon si separat

pentru postul de conducere.

Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) autobuzul va fi prevazut cu cel putin un ventilator actionat de

un motor electric fara perii si colector.

Pentru asigurarea ventilatiei naturale autobuzul va fi prevdzut cu minimum 5 ferestre laterale cu deschidere prin culisare

sau rabatare si o trapa de aerisire cu actionare manuala sau electrica.

111.5.4. Sistemul de iluminare Iluminatul in interiorul postului de conducere si a salonului pentru pasageri se va
realiza cu lampi de tip LED (pentru cresterea fiabilitati). Lampile de iluminat trebuie sa fie antivandalism. lluminatul in
interiorul postului de conducere va avea comandad separatd fatd de cel din compartimentul pasageri. [luminatul in
compartimentul pasageri va avea minimum doua faze care vor fi comandate manual de cétre conducatorul auto. Amplasarea
lampilor va asigura o iluminare optima a salonului de pasageri (eliminarea zonelor de obscuritate). Se va evita incidenta
luminoasa directa sau prin reflexie asupra postului de conducere. Echipamentele de alimentare a sistemului de iluminat vor

fi realizate astfel incét sa nu perturbeze prin interferente electromagnetice alte sisteme.

Sistemul de intretinere trebuie sa fie facilitat prin proiectare si constructie pentru a se putea inlocui atat intregul corp al
lampii cat si individual fiecare element care produce lumina si instalatia aferenta a acestuia.

111.5.5. Sistem audio — video de informare a calatorilor Autobuzul va fi dotat cu sistem de informare audio —
video a calatorilor.
Sistemul de informare audio — video va fi alcatuit din urmatoarele componente:

a. Unitatea centrala de comanda. Pana la integrarea ulterioara a sistemului CGM, sistemul de informare
audio — video va functiona sub comanda unitatii de control a sistemului de afisaj (informare calatori) sau a unui alt sistem
care va permite gestionarea si controlul functiilor solicitate. Unitatea de comanda va putea fi programata atat manual cat
si prin WiFi si va avea posibilitatea conectarii ulterioare cu CGM. Unitatea de comanda va integra functiile intregului
sistem de informare audio — video pasageri, optional va avea si posibilitatea transmiterii de semnale video pentru spoturi
publicitare, catre monitorul LCD din compartimentul pasagerilor (a se vedea punctul ,,c”). Unitatea de comanda va fi
conectata la antena GPS si WiFi a autobuzlui, prin care va primi informatii in timp real despre localizare, respectiv se vor
incarca date actualizate pentru sistemul de informare pasageri in momentul intersectarii autobuzului cu reteaua W-LAN
situata in autobaza. Optional unitatea de comanda va avea posibilitatea transmiterii si receptiondrii de date prin 4G. Unitatea
de comanda va fi pozitionata in cabina soferului si va permite accesul facil la interfata programabila.

a.1. Caracteristici minime:

- taste de navigare/programare

- Memorie: min 132 MB FLASH Memory, min. 128 MB RAM

- rulare fisiere MP3

- optional functie de Video player (caz in care se accepta conditiile minime de la punctul ‘c’)

- interfete Alpha-BUS/ IBIS-BUS

- Port USB 2, optional SD card sau echivalent

- Conexiuni: Ethernet (RJ45), RS232, RS485, optional LAN, receptie semnal WiFi, GPS si 4G.
a.2. Functii:

- controlul functiilor de informare pasageri prin programarea afisajelor exterioare, incarcarea si
transmiterea informatiilor audio catre sistemul de anunt digital al statiilor, programarea si
transmiterea informatiilor despre ruta, statii si eventuale conexiuni, catre monitorul LCD

- controlul si prioritizarea semnalelor transmise catre sistemul interior audio-video de informare
pasageri (corelarea anunturilor vocale a statiilor cu afisarea informatiilor respective pe monitorul
LCD, intercalarea de spoturi publicitare sau imagini statice cu informatiile despre ruta)
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b. Indicatoare traseu exterioare (fata, lateral si spate). Indicatoare traseu exterioare. Tip LED SMD:
frontal, lateral, spate, cu pornire automata a iluminarii pe timp de noapte. Indicatorul frontal si lateral trebuie sa afiseze
numarul liniei, punctul de plecare si destinatia finala, optional afisare traseu intermediar. Indicatorul spate va afisa
minimum numarul liniei; Indicatorul frontal va fi format dintr-o matrice de cel putin 140x20 puncte, cel lateral va avea
minimum 100x20 puncte, iar cel din spate minimum 40x20 puncte.

c. Sistem audio-video cu display LCD pentru informarea calatorilor si pentru difuzare de spoturi
publicitare. Informatiile video vor fi transmise catre monitor fie de catre unitatea de control, care va actiona ca un player,
fie de catre un player dedicat, care se va afla in acest caz, sub controlul unitatii centrale de comanda.

c.1. Caracteristici player digital pentru informarea calatorilor si pentru difuzare spot-uri publicitare:
slot pentru card SD sau echivalent (min. 4 GB) sau CD/DVD Player integrat

- min. 256 MB RAM
- memorie de stocare interna min. 2 GB
- receptie de semnal on-line; wireless (WiFi, Bluetooth)
- conectivitate: port USB 2.0 x 2, Ethernet (RJ45), RCA audio-video input-output, DVI sau HDMI,
RS232, RS485, VGA sau LVDS.
c.2. Caracteristici minimume display: LCD/TFT

- Diagonala monitor minimum 19”
- Carcasa anti-vandalism ventilata;
- Ecran de protectie transparent, antivandalism, interschimbabil;
- LVDSSIVGA;
c.3. Functii:

- afisarea de informatii pentru calatori cum ar fi: timpul estimat pina la sosirea in urmatoarea statie,
timpul pina la capatul de linie, numarul liniei, legaturi cu alte linii in statii, destinatie, etc
- anuntarea sonora prin intermediul instalatiei audio in corelare cu statiile si informatiile afisate
- spoturile publicitare vor putea fi incarcate in sistem atat prin intermediul retelei de comunicatie
W-LAN cat si cu ajutorul cardului/stickului de memorie (in functie de marimea fisierului ce
urmeaza a fi incarcat).
- anuntarea trebuie facuta in functie de pozitia in spatiu furnizata de GPS, corelata cu odometru si
deschiderea usilor.
- transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sunetul aferent in functie de localizarea
GPS a autobuzului, cu respectarea prioritatii semnalelor
- primirea de informatii in timp real de la distanta (prin retea radio proprie, 3G sau GPRS) privind
modificari survenite in transportul public
Sistemul va fi livrat cu softurile si accesoriile aferente astfel incat functionarea sa nu depinda de o achizitie
ulterioara. Monitorul va fi montat in salon in spatele conducatorului auto sau pe plafon, pe tunelul median, orientat catre
salon, astfel incat sa fie cat mai vizibil dar in acelasi timp sa nu reprezinte un obstacol pentru pasageri (pericol de lovire).
Informatiile GPS vor fi receptionate si transmise la inceput de catre unitatea de comanda, iar ulterior de catre unitatea de
comanda si/fsau CGM, care va fi pus la dispozitie de citre operatorul de transport desemnat de AUTORITATEA
CONTRACTANTA.

d. Statie de amplificare. Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la
microfon si unitatea audio pentru anunturi vocale. Distributia semnalului va fi automata in functie de prioritatea sursei audio;
prioritatea distributiei semnalului in functie de sursa va fi in ordine: microfonul, unitatea audio de anunturi vocale, etc;
reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare sursa audio; reglajul volumului se va putea face prin buton separat
pentru anunturile de statie; reglajul volumului se va putea face printr-un buton separat pentru anunturile prin microfon; va
permite reglaj de balans intre boxele plasate la postul de conducere si cele montate in salonul pasagerilor, amplificator audio:
min 2 canale independente de minimum 20W; difuzoarele vor fi distribuite atat in postul de conducere (minimum unul) cat
si in salon (minimum patru) si vor putea fi controlate independent (cabina sofer/salon pasageri).

e. Radio — CD si microfon tip “gét de lebada”. Autobuzul va fi dotat cu
radio CD si microfon, integrate prin statia audio de amplificare. Radio CD — ul va fi un model fara fata detasabila, incastrat
si asigurat.
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f. Sistem de monitorizare video. Autobuzul va fi dotat cu trei camere video cu rezolutie minima de 2
Mpx. Una amplasata in cabina conducatorului auto orientata spre parbriz pentru monitorizarea traficului si celelalte doua
n salonul autobuzului. Una in partea dreapta fata, deasupra parbrizului, orientata spre spate iar cealaltd in partea din spate
a autobuzului orientatd spre fatd pentru monitorizarea usilor de acces in autobuz. Imaginile preluate vor fi stocate intr-0
unitate DVR cu capacitate de cel putin 1TB. Unitatea de stocare va asigura posibilitatea transmiterii imaginilor, in timp
real, intr-un dispecerat la distanta si descarcarea imaginilor stocate pe o unitate externd de transfer prin port USB.

g. Sistem automat de taxare. Autobuzul va fi pregatit prin cablarea necesara, in vederea echiparii
ulterioare, imediat dupa livrare, cu sistemul automat de taxare aflat in exploatare, pus la dispozitie de catre operatorul de
transport desemnat de AUTORITATEA CONTRACTANTA.

Validatoarele urmeaza sa fie amplasate in zona fiecarei usi de acces, pe barele de sustinere, la o inaltime de 1500

mm. Cablarea va fi realizata cu cablu UTP - categoria 5E (minimum) si mufa RJ45, necesar pentru transmisia de date dintre
validatoare i computerul de bord si cablu 2x1 litat (marcat rosu negru) intre sursa de alimentare si validatoare. Cablurile
trebuie sa fie mascate in interiorul barelor. La nivelul montarii carcasei validatoarelor bara va fi pregatita prin gaurire cu
diametrul de minimum 16mm si va fi prevazuta cu o garnitura. Rezerva de cablu pentru fiecare validator va fi de minimum
300 mm 1n exteriorul gaurii. Validatoarele sunt conectate in paralel, astfel cablarea poate fi realizata fie prin tragere de
cablu de la computerul de bord la validatoare, din validator in validator, fie prin realizarea unui punct de distributie comun,
cu spliter, intre computerul de bord si validatoare si cablarea individuald pentru fiecare validator. Computerul de bord
pentru sistemul de taxare se va instala in cabina de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru
conducatorul auto, in acest sens, producatorul va aloca un spatiu special in vederea montarii acestuia.
Producétorul va asigura in tabloul electric principal un circuit de alimentare protejat cu o sigurantd automata de 16 A -
activ pe pozitia ,,15” a cheii de contact si spatiul necesar pentru montarea sursei de alimentare a sistemului de validare
care are urmatoarele dimensiuni de gabarit: 205x160x70 mm. De la sursa de alimentare la computerul de bord cablarea va
fi realizata cu cablu 3x1 (litat) marcat.

111.5.6. Tahograf digital. Autobuzul trebuie sa fie dotat cu o instalatie pentru masurarea, inregistrarea pe memorii
nevolatile, afisarea pe display a vitezei, spatiului, timpului si a celorlalti indicatori conform prevederilor legale in vigoare
in Romania si CE. Aceste date vor putea fi stocate atat pe ,,smart card-uri” cat si pe 0 memorie interna. Instalatia va avea
aviz metrologic si va fi omologata R.A.R.. Conectivitate: Ofertantul va asigura logistica necesara descarcarii datelor din
tahograf, cat si a citirii ,,smart card-urilor”. Va fi livrat un aparat mobil de descarcare date atat pentru tahograf cat si pentru
,,smart card-uri” si software-ul necesar interpretarii informatiilor descarcate. Oferta va trebui sa contina costul unei licente
pentru soft, valabila pt o perioada de 1 an, care sa cuprinda modulele de baza necesare intrepretarii si gestiunii datelor
obtinute.

II1. 6. SIGURANTA SI SECURITATEA

111.6.1. Sigurantd la usi In caz de urgenta, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie sa poata fi deschise din interior
si exterior, chiar daca nu exista alimentare cu energie electrica. Identificarea sistemului de actionare a deschiderii usilor in
caz de urgenta se va face prin inscriptionare cu rosu ,,ACTIONARE IN CAZ DE URGENTA”. Dispozitivele de comanda
a deschiderii usilor in caz de urgentd, din exteriorul / interiorul caroseriei trebuie sa fie protejate contra actionarii
neautorizate cu capace din material plastic transparent care pot fi sparte in caz de urgenta. Se accepta si alte variante de
protectie impotriva accesului neautorizat. Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului iar
autobuzul va fi prevazut cu dispozitiv care sa nu-i permita deplasarea cand usile sunt deschise.

I11.6.2.lesirile _de siguranta. Autobuzul va avea minimum 4 iesiri de siguranta. Dimensiunile, amplasarea si
inscriptionarea lor trebuie sa fie conform normativelor europene in vigoare. Autobuzul va fi dotat cu ciocanele de spargere
a geamurilor considerate iesiri de siguranta. Acestea vor fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere. lesirile de
siguranta vor fi marcate si inscriptionate in limba romana.

111.6.3.Compartimentul motor. Trapele de vizitare pentru accesul in compartimentul motor ampalsate Tn salon vor
elimina, prin constructie, posibilitatea de accidentare a calatorilor. Acestea vor fi protejate atat contra deschiderii de catre
personalul neautorizat cat si antivandalism.

Capacele care asigura accesul din exterior la agregatele si anexele laterale ale motorului(la zonele periculoase cu
piese in miscare, cu zone fierbinti, etc) vor fi prevazute cu senzori de ,,capac deschis” (vor bloca pornirea accidentala a
motorului de la bord). Deschiderea acestora in timpul functionarii motorului va fi avertizata optic la bord. I1zolarea termica
si fonica a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care sa corespunda normelor internationale in vigoare.
Compartimentul motor va fi prevazut cu un sistem de avertizare in caz de incendiu.
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IV. CARACTERISTICI TEHNICE GENERALE SI CERINTE FUNCTIONALE ALE AGREGATELOR,
SUBANSAMBLELOR SI ALE COMPONENTELOR
IV.1.Caroseria Constructia caroseriei autobuzului va fi realizata in conformitate cu regulamentele CEE-ONU in

vigoare. Caroseria trebuie sa fie autoportanta si va avea podeaua complet coborata, pe toata suprafata disponibila pentru
accesul pasagerilor. Nu se admit trepte la usi sau pe zona destinata calatorilor in picioare.

Caroseria trebuie sa fie garantata impotriva fisurarii, deformarii, ruperii pe toata durata de viata.

Structura de siguranta a caroseriei va putea fi din:
- tevi rectangulare si/sau profile din otel carbon pentru structuri metalice protejat anticoroziv prin
cataforeza sau zincare la cald,
- tevi rectangulare si/sau profile din inox,
- tevi rectangulare si/sau profile din aluminiu
Structura va fi asamblatd prin sudura in mediu de gaz protector, iar partile laterale vor prezenta ranforsari
suplimentare cu bari longitudinale intarite, pentru protejarea pasagerilor in caz de coliziune laterala. Structura va fi protejata
corespunzator anticoroziv (interior si exterior) pentru a asigura durata de viata a caroseriei de 15 ani. Protectia anticoroziva
la partea de dedesubt va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheata, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific
de protectie anticoroziva cat si fisa tehnica a materialelor folosite. Se va detalia modul de tratare anticoroziva, numarul de
straturi si grosimea acestora pentru caroseriile din otel.

Structura caroseriei va fi prevazuta cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fata si din spatele rotilor
la ambele punti), unul pentru montarea cricului si unul pentru asigurarea autobuzului prin dispozitiv fix.

Structura caroseriei, respectiv solutia tehnica de montaj a geamurilor nu va permite miscari si vibratii ale cadrelor
care sa conduca la fisurarea parbrizului duplex sau la spargerea geamurilor de tip securit. Invelisul lateral exterior al
caroseriei va putea fi alcatuit din panouri de tabla de inox, aluminiu sau otel galvanizat, fixate prin lipire, izolate pe interior
cu materiale fonoabsorbante si izotermice, usor demontabile.

Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tamponari vor fi din module usor
demontabile (piesa separata) pentru usurinta repararii sau inlocuirii. Invelisul partii din fata si cel al partii din spate vor fi
confectionate din panouri de plastic intarit cu fibra de sticla(PAFS).

Capota de vizitare a compartimentului motor va fi confectionatd din tabla galvanizata protejata anticoroziv prin
metode cataforetice,sau zincare la cald sau din tabla inox sau tabla de aluminiu.

Caroseria atat interior cat si exterior, nu va prezenta muchii ascutite sau taietoare.

Acoperisul va fi confectionat din aluminiu, inox sau tabla galvanizata, fixat prin lipire sau sudura in puncte, dupa

caz. Invelisul acoperisului trebuie sa fie fixat prin lipire sau sudura prin puncte, dupa caz. Echipamentele de pe acoperis
trebuie sa fie mascate cu panouri demontabile, rezistente la coroziune (inox, PAFS, aluminiu). Pentru montajul de antene
radio la varianta invelis plafon nemetalic se va prevedea un plan de masa din material metalic.

Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietati: antivandalism, rezistente la vibratii, socuri si
variatii de temperatura, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti avand o culoarea asortata cu restul design-ului interior. Solutiile
tehnice de invelis interior, exterior si de asamblare vor oferi un grad corespunzator de accesibilitate la agregate, instalatii
si conducte pentru efectuarea in bune conditii a interventiilor de service. Accesul din exterior la agregatele si anexele
laterale ale autobuzului si ale motorului se va realiza prin capace usor demontabile sau rabatabile, amplasate pe partile
laterale ale vehiculului.Toate inscriptionarile din interiorul si exteriorul autobuzului vor fi scrise in limba romana si
amplasate conform regulamentelor CEE-ONU si prescriptiilor R.A.R. impuse. Toate clapele exterioare si interioare mobile
(de acces) vor fi prevazute cu incuietoare.

Tn dreptul puntilor se vor amplasa aparatori de protectie apa-noroi.

Tn dreptul suspensiei pneumatice se vor amplasa aparatori pentru protectia burdufurilor din cauciuc.
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1VV.2.Conditii privind protectia anticoroziva. Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva si
vopsire aplicat pentru a realiza durata de viata a caroseriei de 15 ani fara necesitatea de interventii din partea unitatii Service
desemnata de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA

Materialele utilizate la vopsire trebuie sa respecte obligatoriu directiva VOC 1999/13/EC privind limitarea
emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor organici.

In cazul utilizarii de profile inchise, se va detalia protectia la interior a acestora.

Protectia anticoroziva la partea de dedesubtul caroseriei va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip, gheata etc.
Ofertantul va descrie procedeul specific si va prezenta fisele tehnice ale materialelor folosite.

Sistemul de vopsire si protectie anticoroziva va permite spalarea prin perii rotative cu jet de apa si substante de
curatare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, ozon, la agentii poluanti si conditiile de mediu prezentate la punctul 1.3.1.

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva fara a se deteriora la inlocuirea repetata
a acestora.

Ofertantul va atasa la oferta o tehnologie de refacere a protectiei anticorozive si a vopsirii in cazul producerii unor
accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite cit si specificatia tehnica a acestora.

Acoperirile, att cele de protectie anticoroziva cat si cele decorative, vor fi specificate in documentatia constructiva
si tehnologica a autobuzului. Acestea trebuie sa asigure o garantie de minimum 8 ani pentru caroserie in ansamblu, fara
operatii de intretinere.

IV.3.Parbrizul si geamurile. Parbrizul, luneta si geamurile laterale vor fi montate prin lipire. Sistemul de lipire va
fi rezistent la variatii de temperatura, lumina, UV, agenti poluanti si va fi garantat pe toata durata de viata normala a
autobuzului. Parbrizul poate sa fie cu sau fara separare mediana, din geam DUPLEX si sa asigure vizibilitate de pe locul
conducatorului auto - 180°, cu o transparenta minima de 75%. Geamurile laterale vor avea un indice de transparenta de
aprox. 70%, pe o anumita nuanta pentru a proteja calatorii de razele solare si care sa contribuie si la mentinerea unei
temperaturi scazute in interior pe timp de vara. Geamul lateral stanga al soferului va fi culisabil, incalzit si prevazut cu
parasolar ajustabil. Parbrizul trebuie sa fie prevazut cu un parasolar ajustabil pe cel putin 2/3 din suprafata lui, fara a
impiedica vederea soferului catre oglinda retrovizoare exterioara dreapta.

Echiparea cu parbriz cu separare mediana va fi considerata carateristica tehnica superioara si va constitui criteriu
de evaluare .

1VV.4.Usile de acces. Usile de acces vor fi amplasate pe partea dreapta a autobuzului, numarul usilor va fi de doua,
prima usa cu o foaie , usa a doua cu doua foi. Latime minima pentru prima usa: 800 mm, latime minima pentru usa a
doua:1200 mm

Usile vor fi comandate electronic si cu actionare electrica sau pneumatica.
Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica a autobuzului.

Usile trebuie sa se deschida si sa se inchida individual prin comanda manuala de la bord iar cele doua foi ale usii
a doua trebuie sa se deschida si sa se inchida simultan. Toate usile trebuie sa fie prevazute cu sistem de limitare a fortei
de inchidere pentru protectia calatorilor (limitarea fortei de inchidere si deschiderea automatd la intampinarea unui
obstacol, si protectie la deschiderea in mers a usilor de catre calatori).

Sistemul va fi prevazut cu butoane pentru solicitarea coborarii §i comanda deschiderii usilor in statie de catre
calatori, dupa deblocarea de la postul de conducere, montate in apropierea usilor, cu semnalizare acustica si luminoasa in
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bord, separat pentru fiecare usa. Functionarea anormala a usilor va fi avertizata optic intermitent la bord. La usa a doua
,atat In exterior cat si in interior in zona platformei pentru persoanele cu dizabilitati, trebuie sa fie montate si butoane
amplasate la inaltimea corespunzatoare pentru a putea fi actionate de persoanele cu dizabilitati, marcate corespunzator
pentru a iesi in evidenta. Semnalele date de acestea trebuie sa fie afisate distinct la bord.

Deschiderea usilor trebuie sa fie permisa doar dupa oprirea vehiculului si va putea fi efectuata atit de catre sofer,
cat si de catre calatori dupa activarea de catre sofer a butonului ,,liber usi”.

Butoanele de solicitare a deschiderii usilor, montate la exteriorul caroseriei, trebuie sa fie de tipul IP 67 si iluminate
cu LED-uri.

Prima usa se va deschide prin comanda de la bordul autobuzului si de la un buton exterior montat mascat. Toate
usile vor fi prevazute cu incuietoare. Prima usa va fi echipata cu sistem de incuiere cu cheie din exterior. Butucul si cheile
vor fi individualizate pentru fiecare autobuz in parte.

In caz de urgenta, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie sa poata fi deschise din interior si exterior, chiar daca nu
exista alimentare cu energie electrica. Identificarea sistemului de actionare a deschiderii usilor in caz de urgenta se va face
prin inscriptionare cu rosu ,,ACTIONARE IN CAZ DE URGENTA”. Dispozitivele de comanda a deschiderii usilor in caz
de urgentd, din exteriorul / interiorul caroseriei trebuie sa fie protejate contra actionarii neautorizate cu capace din material
plastic transparent care pot fi sparte in caz de urgenta. Se accepta si alte variante de protectie impotriva accesului
neautorizat. Autobuzul va fi prevazut cu dispozitiv care sa nu-i permita rularea cand usile sunt deschise.

Defectarea usilor se va inregistra in computerul de bord.

Partea vitrata a usilor va fi protejata de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de supraaglomerare) prin
minimum o bard de protectie pozitionatd in zona medie a zonei vitrate montata pe diagonala.

1.5 Unitatea Electrica de Tractiune

Solutia constructiva a unitatii electrice de tractiune a autobuzului electric poate fi din punct de vedere
constructiv:

+  Cu motor electric de tractiune :
* Cu motoare electrice de tractiune inglobate in roti (tip .hub").

In cazul utilizarii unui motor electric de tractiune/hub se vor asigura conditiile prevazute in cele ce urmeaza:

« Motorul de tractiune/hub-ul va fi un motor electric asincron/sincron trifazat cu randament ridicat alimentat
de la un invertor. Motorul/hub-ul va avea o constructie simpla, robusta si usor de intretinut, cu racire
exterioara cu aer auto ventilat si cu o durata de functionare de minim 500.000 km fara interventii de
intretinere si reparatii,

e Transmisia miscarii la roti se va efectua prin reductor mecanic diferential. Se admite si motor cu magneti
permanenti, cu o garantie din partea producatorului cd magnetii nu se demagnetizeaza si motorul nu isi
pierde caracteristicile pe toata durata de utilizare a autobuzului electric (minim 15 ani). Motorul/hub-ul
trebuie sa functioneze si ca generator electric in regimul de franare electrica, situatie in care va recupera
pana la maxim 80 % din energia de franare.

» Motorul de tractiune/hub-ul va fi fara perii, realizat cu lagare izolate electric, fara
intretinere si dotat cu senzori pentru sesizarea depasirii temperaturii normale de
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functionare, montati in stator.

» Motorul de tractiune/hub-ul trebuie sa aiba circuitul de aer pentru racire realizat

astfel incat apa care poate patrunde accidental sa nu intre in contact cu bobinajele.

Gradul de protectie al motorului trebuie sa fie minim IP 65. Bobinajul trebuie sa fie realizat in clasa C 200.

Motorul trebuie sa fie echipat cu:
* Rulmenti capsulati (fara intretinere):
» Traductor de turatie incorporat;
+ Senzori de temperatura incorporati.

Montajul motorului se va face cu dispozitive de prindere cu amortizoare de vibratii electroizolante. Incinta
motorului va permite racirea corespunzatoare a acestuia si va asigura protectia motorului (in special zona lagérelor)
impotriva patrunderii agentilor poluanti (apa, noroi, zapada, etc.).

Compartimentul de amplasare al motorului trebuie sa asigure spatii suficiente pentru accesul usor si demontarea
facila a motorului si a agregatelor anexe ale acestuia.

In cazul utilizarii unor motoare de tractiune inglobate in roti (hub-uri) solutia constructiva trebuie sa asigure
protectia acestora impotriva patrunderii agentilor poluanti (apa, noroi, zapada, etc.), in conditiile de mediu de exploatare
specifice municipiului Baia Mare ( vezi 111.1)

Ciclul de intretinere si revizie va avea obligatoriu intervale mai mari de 5 ani pentru revizia generala a unitatii
electrice de tractiune.

Principalele caracteristici ale unitatii electrice de tractiune trebuie sa se incadreze obligatoriu in limitele:

» Puterea nominala totala a unitatii electrice de tractiune: minim 120 kW;
»  Cuplu motor maxim: sa se obtina la turatii relativ reduse.
Ofertantul va prezenta urmatorii indicatori de performanta ai motorului de tractiune:

- puterea maxima (kW), turatia de putere maxima (rot/min); consumul specific de energie electrica (Wh
/T*km). Acesti indicatori si caracteristici vor constitui factori de evaluare.

Comanda si controlul functionarii unitatii electrice de tractiune se va realiza de catre unitatea electronica de
comanda a actiondrii. Aceasta va fi integrata cu sistemul de gestiune electronica al autobuzului electric. Unitatea
electronica va furniza informatii privind valorile parametrilor de functionare ale unitatii electrice de tractiune. Sistemul de
comanda si control va oferi informatii conducatorului auto, intervenind automat in timp real in cazurile de avarii cu
consecinte grave (supraincalzire).
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Unitatea electricd de tractiune trebuie sa functioneze cu un nivel de zgomot cat mai redus si trebuie sa fie un
produs de serie omologat, certificat CE sau certificat de catre laboratoare autorizate de catre organisme acreditate de
certificare.

Durata de viatd a unitatii electrice de tractiune trebuie sa fie de minim 15 ani.

Durata de buna functionare fara reparatie generala: 500.000 km.

IV.6. Echipamentul de tractiune

Echipamentul de tractiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continua a alimentarii unitatii
electrice de tractiune, realizand urmatoarele functii:

* demaraj si franare lina fara socuri in functionare:

» franare electrica recuperativa .

Echipamentul de tractiune trebuie sa fie realizat utilizand tehnologie IGBT (Insulated Gate Bipolar Transistor) si
trebuie sa fie comandat de unitatea de comanda si control cu microprocesor.

Componentele de forta IGBT trebuie sa fie montate izolat pe radiatoare, iar racirea acestora se va face prin
ventilatie fortatd cu ventilatoare fara perii si fara intretinere.

Tunelul de ricire trebuie sa fie complet separat de componentele alimentate cu tensiune, fard ca vaporii de apa
din aerul folosit la racire sa poatd produce deteriorarea echipamentului.

Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperis vor avea grad de protectie de min IP 56.

Sistemul de tractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performantele autobuzului
electric in vederea optimizarii consumului de energie electrica.

Instalatia electrica trebuie sa contina obligatoriu, pe langa echipamentele de tractiune si franare urmatoarele :
- Intrerupator automat de protectie;
- Filtru de paraziti radio;
- Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie.

Pentru aceste componente se impun urmatoarele conditii:

- Toate echipamentele electrice din dotarea autobuzelor electrice trebuie sa respecte conditiile tehnice mentionate
in prezentul Caiet de Sarcini si sa aiba un grad de fiabilitate cat mai ridicat;

- Amplasarea lor pe vehicul trebuie sa asigure un acces usor pentru lucrarile de intretinere;

- Toate componentele trebuie sa fie de serie, usor de achizitionat de pe piata interna sau internationala si sa respecte
prevederile HG 457 /2003 si OG nr. 20/2010

- Sa respecte conditiile de compatibilitate electromagnetica si sa nu produca perturbatii;
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Elementele echipamentului electric trebuie sa fie inscriptionate cu simbolul respectiv din schemele electrice, iar
cutiile trebuie sa fie inscriptionate conform reglementarilor privind electrosecuritatea.

Cablajul trebuie sa fie inscriptionat obligatoriu la fiecare loc de conexiune cu eticheta continand numarul
circuitului, locul de plecare si de destinatie al cablului. Inscriptionarile trebuie sa fie usor lizibile realizate intr-o varianta
industriala, rezistente in timp si sa permita identificarea circuitelor electrice si a componentelor conform schemelor
electrice si de cablare.

Cablurile de forta trebuie sa fie de tipul foarte flexibil, cu izolatie si manta de protectie si dimensionate sa reziste
la o tensiune de 3.000 V curent continuu.

Contactele auxiliare, releele de comanda si microintrerupatoarele trebuie sa fie de tipul capsulat, protejate
corespunzator impotriva prafului.

Pentru circuitele de comanda, contactele auxiliare trebuie sa fie cu inalt grad de fiabilitate (minim 106 actionari);
Componentele de forta trebuie sa fie de clasa speciala, de serie mare. Nu se accepta componente dedicate.
Se vor livra Kit-urile de instalare software proprii cat si software-ul de diagnoza.
Durata de viata: 15 ani.

1\VV.7. Bateriile electrice de acumulatori

Bateriile electrice vor avea capacitatea de minim 60 kWh si vor asigura autonomia ceruta pentru autobuzul electric
conform specificatiilor din capitolul III.1 cu privire la cerintele de mediu inconjurator (temperaturi, umiditate, praf, etc.).

Bateriile vor fi de ultima generatie, cu tehnologie Lithium, cu o densitate mare a energiei inmagazinate, respectiv
cu un volum si 0 masa minima pentru realizarea autonomiei solicitate, Ccu 0 siguranta maxima in exploatare in
conditiile climatice in care vor functiona (capitolul I11.1). Bateriile trebuie sa fie usor de intretinut. Timpul de
utilizare va fi de minim 5 ani in care sa isi péastreze o capacitate practica de inmagazinare (minim 80% din capacitatea
initiala). Daca in timpul unei luni de zile de incarcare la capacitatea maxima a bateriilor in conditii de exploatare normal
a autobuzelor, capacitatea de Incarcare a acestora scade sub valoarea de 80 %, valoare rezultata din analiza datelor
comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei Tnmagazinate in bateriile de acumulatori, bateriile vor fi clasificate
neconforme, ofertantul declarat castigator avand obligatia de a inlocui aceste baterii pe perioada garantiei.

Furnizorul va asigura schimbarea bateriilor (contra cost) dupa cei minim 5 ani de utilizare in perioada de garantie
si la cererea utilizatorului le va prelua pe cele vechi (daca utilizatorul nu le gaseste o alta intrebuintare). Calitatea noilor
baterii va fi la nivelul tehnologiei la zi in domeniu. Se admite si solutia cu o parte de baterii detasabile (usor de montat Si
demontat) necesare sau nu a fi atasate, in functie de nevoile de climatizare (care este consumul cel mai mare dupa cel de
tractiune dar care nu este necesar permanent).

Bateriile trebuie sa admita o incarcare rapida (5...10 minute) si o incircare lentd (maxim 6 ore) fara sa isi piarda
calitdtile functionale .

Tipul, numarul si caracteristicile tehnice (raportul energie/masa, etc.) ale bateriilor vor fi astfel alese de catre
producatorul autobuzelor electrice, incat sa le asigure acestora o functionare sigura , 0 autonomie de transport de minim
120 km la o viteza medie de deplasare de 30 km/h si la un consum maxim de 1,5 kWh/km.
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Nivelul minim acceptat de incéarcare a bateriei de acumulatori va fi afisat la bordul autobuzelor electrice si

memorat, cu posibilitatea descarcarii online in calculatoarele aflate la platformele de parcare, dupa care va fi prelucrat de
modulul statistic si specificat in rapoartele pe criterii emise de acesta.

Suportul si carcasele bateriilor de acumulatori trebuie sa fie realizate din materiale ignifuge, neinflamabile si/sau
Ccu autostingere.

Imediat dupa borna pozitiva a bateriei de acumulatori trebuie instalat un intrerupator general de curent.

Autonomia autobuzului electric

Autonomia autobuzului electric va fi de minim 120 km (la o viteza medie de deplasare de 30 km/h) in conditiile in care
functioneaza sistemul de incélzire sau climatizare la capacitatea maxima de utilizare a instalatiei de racire/incélzire si
incarcare maxima de pasageri.

Incarcarea bateriilor .

Datorita conditiilor specifice ale transportului public in Baia Mare autobuzele electrice trebuie sa aiba doua sisteme
de incarcare a bateriilor, ce trebuie sa functioneze cu acelasi randament in conformitate cu conditiile climaterice indicate
la paragraful I11.1 (- 30°C ... +50°C ):

1) Incarcare lentd de maxim 6 ore in care bateriile sa se incarce la 100 % din capacitate. Pentru aceasta
incarcare autobuzele electrice trebuie sa aiba o priza trifazata de 400 V curent alternativ prin care se
cupleaza cu un conector adecvat la statia de incarcare care alimenteaza bateriile cu energie electrica
trifazatd la 400 V curent alternativ. Furnizorul de autobuze electrice trebuie sa furnizeze si conectorii
adecvati pentru cuplarea la priza autobuzului electric (cele 2 piese, priza si conectorul, trebuie sa fie
compatibile), utilizatorul va lega acest conector la statia proprie de incarcare. Autobuzul electric trebuie
sa aibd echipamentul electronic adecvat pentru acest fel de incarcare, care sa controleze complet procesnl
de incarcare. Sa regleze :
tensiunea necesara pentru incarcare.
limitarea de curent (reglabila) sau de tensiune, dupa caz,

o protectiile necesare pentru siguranta bateriilor si a statiilor de incarcare etc.

2) Incarcare rapida 5 ... 10 minute de la reteaua de 400 V curent alternativ, care sa asigure o autonomie de
17 ... 20 km.

Furnizorul va asigura solutia completa pentru incércare.

Se vor furniza, monta, si pune in functiune statii de incarcare lenta pentru sase autobuze 1n locatii stabilite de
comun acord cu beneficiarul pe platforma de parcare la sediul operatorului de transport desemnat de autoritatea
contractanta.

Se vor furniza, monta, si pune in functiune trei statii de incarcare rapidd in locatii stabilite de comun acord cu
beneficiarul .

IV.8. Motoarele auxiliare de actionare:

Autobuzul va fi echipat cu motoare electrice auxiliare pentru antrenarea compresorului de aer, a pompei
sistemului de servodirectie si a compresorului sistemului de aer conditionat.
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Pentru actionarea compresorului de aer, a compresorului de aer conditionat si a pompei de servodirectie se vor
utiliza motoare fara perii.

Fiecare motor va avea protectie individuala la scurtcircuit si suprasarcina.

Motoarele trebuie sa fie, dotate cu rulmenti capsulati si fara colector fiind dotate cu senzori de supratemperatura
a bobinajului motorului.

Durata de viatd trebuie sa fie de minimum 15 ani.

1VV.9. Modulul electronic de comanda

Unitatea de comanda si control trebuie sa fie interconectata cu computerul de bord si sa asigure urmatoarele

functii :

* Logica si comanda generala de functionare a echipamentului de tractiune si franare electrica cu inregistrarea
numarului de actiondri/deconectdri ale instalatiei de tractiune, respectiv de franare:
* Logica generala si interblocérile pentru functionarea in sigurantd a autobuzului electric;
» Supravegherea bunei functionari a altor echipamente si semnalarea disfunctionalitatilor (exemplu
compresor, aeroterme, etc.);
*  Controlul patinarii la demararea autobuzului electric;
» Diagnoza echipamentului de tractiune si franare elcctrica:
» Protectie la supratensiune, supracurent $i scurtcircuit precum si posibilitatea functionarii normale cu
polaritate inversa la firele de contact;
» Interconectare cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la caroserie si comanda decuplarii
intreruptorului general in caz de avarie
Actionarea in caz de avarie a intreruptorului general
« Memorie nevolatila la evenimente si erori in functionare care va asigura inregistrarea evenimentelor pe
ultimii 1.000 km de functionare a autobuzului electric, Inregistrarea datelor privind spatiu, timp, viteza,
parcurs (km) si posibilitate de descarcare facila a datelor la platformele de parcare sau in ateliere de
mentenanta :
» Asigurarea prioritatii franei fata de mers.

Sistemul de tractiune - franare trebuie sa fie prevazut cu instalatie de masurare si inregistrare a consumului de
energie electrica, cu indicarea energiei recuperate, starea de incarcare a bateriilor de acumulatori si inregistrarea datelor
pe memorii nevolatile pentru determinarea activitatii fiecarui conducator de vehicul. Informatiile privind consumul de
energie, starea de incarcare a bateriilor de acumulatori vor putea fi vizualizate, in timp real, pe computerul de bord. Datele
referitoare la consum vor fi descarcate in ateliere sau platformele de parcare si vor putea fi extrase rapoarte functie de
conducator auto, autobuz.

Se vor livra kit-urile de instalare, software-le proprii echipamentului de tractiune cat si software-ul de diagnoza.

Durata de viata: 15 ani.
Pedalierele cu traductoare de pozitie (controlere)

Comanda de frana si cea de acceleratie trebuie realizate cu pedale cuplate cu traductoare de pozitie de inalta
fiabilitate si siguranta in functionare.
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Resorturile mecanice vor permite actionarea cu forta controlata reglabila si nu vor produce in functionare obosirea
picioarelor conducatorului auto. Ruperea accidentala a arcului de rapel a pedalei nu va conduce la pornirea necontrolata
a autobuzului electric. Sistemul mecanic de articulare a pedalei de frana se va realiza redundant, astfel incat, in caz de
defectare a unei parti a mecanismului respectiv, pedala sa nu actioneze necontrolat (autobuzul electric nu trebuie sa
ramana Fara frana mecanica).

Functionarea pedalierelor trebuie sa fie monitorizata de computerul de bord.

IV.7. Sistemul de frAnare. Autobuzul va avea sistem de franare cu discuri atat pe puntea fata, cat si pe puntea
motoare cu control al franarii si tractiunii de tip EBS, solutia constructiva va permite diagnoza, controlul si refacerea
parametrilor prin retea CAN Multiplex.

Autobuzul va fi prevazut cu:

- frana de serviciu cu doua circuite pneumatice independente, cu actionare pe discurile de frand, cu vizualizare la
bord a presiunilor de lucru, cu sistem electronic EBS (antiblocare ABS si antipatinare ASR si cu presiune de franare in
functie de sarcina autobuzului si alte functii inglobate).

- frana de mana (de parcare) cu actionare cu arc acumulator i comandd pneumatica pe puntea

spate, autobuzul va fi prevazut cu mijloace de avertizare sonora in caz de neactionare a franei de stationare dupa parcarea
si oprirea motorului.

- frana de oprire sau frana de statie BUS-STOP, pneumatica ce va fi activata si va actiona automat asupra discurilor
de frana la opririle in statie odata cu deschiderea usilor sau la comanda manuala a conducatorului de vehicul;

IVV.8.Directia. Directia va fi servoasistata hidraulic. Volanul va fi cu posibilitatea ajustarii pe plan vertical si
orizontal. Functia de ajustare va fi inactiva (blocata) in timpul mersului autobuzului. Coloana de directie va fi prevazuta
cu sistem de amortizare si va avea posibilitatea de diagnosticare. Caseta de directie si pompa de servodirectie, articulatiile
sferice ale mecanismului de directie trebuie sa fie ,,fara intretinere”.

IV.9.Puntea spate. In cazul echiparii cu motor electric de tractiune in exteriorul puntii motoare, puntea spate
va fi compacta, tip carter (arbori planetari descarcati), cu reductor central cu coroana si pinion de atac cu dantura hipoida,
cu echipare ABS/ASR. Poate sa fie echipata cu reductor central in una sau doua trepte. Nu se accepta punte cu reductor
planetar in butucul rotii. Puntea poate fi echipata cu bara stabilizatoare . Echiparea cu bar stabilizatoare este considerata
caracteristicd superioard si va constitui criteriu de evaluare. Carterul puntii va fi prevazut cu locuri marcate pentru
suspendarea autovehiculului.

In functie de echiparea autobuzului electric cu solutia constructivi a unitétii electrice de tractiune (motor unic de
tractiune sau motoare inglobate in roti), ofertantul va prezenta in oferta sa tipul puntii motoare, cu prezentarea in detaliu a
caracteristicilor tehnice ale acesteia.

IV.10. Puntea fata. Puntea fata poate fi de tip: rigida, forjata in Profil I, sau de tip semipunti independente. Grinda
puntii (semiaxa) va fi prevazuta cu locuri marcate pentru ridicarea rotilor. Puntea poate fi echipata cu bar stabilizatoare.
Echiparea cu bara stabilizatoare este considerata caracteristica superioara si va constitui criteriu de evaluare.

IV.11. Instalatia de aer comprimat. Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde:
compresor, filtru separator, filtru uscator, rezervoare de aer comprimat, conducte si conectori pentru alimentare.

IVV.12.Suspensia. Autobuzul va fi prevazut cu suspensie controlata electronic, cu functie de ingenunchiere, cu

sistem de reglare automata a asietei in functie de sarcina. Functia de control, diagnosticare si parametrizare va fi integrata
cu sistemul de gestiune electronica a autobuzului. Suspensia va fi pneumatica integral, gestionata electronic cu o comanda
electronica programabila, ECU.

Autobuzul trebuie sa aiba posibilitatea ajustarii garzii la sol pentru realizarea urmatoarelor functii:
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-inclinare pe partea usilor, pentru accesul calatorilor in statii (functia de ingenunchiere). Aceasta functie trebuie sa
fie activa numai in stationare, fiind monitorizata de computerul de bord. Sistemul va permite revenirea automata la nivelul
normal de mers dupa indeplinirea functiei de ingenunchiere, odata cu inchiderea usilor.

-ridicare integrala a caroseriei, in situatiile de drum cu denivelari, cu limitarea vitezei de deplasare. Conducatorul
auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculului pe ambele axe (la aparitia unui obstacol) la o viteza mai mica
de 15km/ora. Ridicarea va fi de de minimum 40 mm. La depasirea vitezei de 15 km/ora, suspensia va reveni automat la
nivelul normal.

Defectarea suspensiei va fi semnalizata optic la bord si va fi inregistrata in memoria computerului de bord. Toate
pernele de aer si amortizoarele fata-spate ale autobuzului vor fi de aceeasi marca si tipodimensiune. Pernele de aer si
elementele sensibile ale suspensiei trebuie sa fie protejate mecanic contra loviturilor si agentilor poluanti (noroi, produse
petroliere).

I1V.13. Sistemul de rulare. Autobuzul va fi echipat cu anvelope fara camera si jante de tip TUBELESS. Profilul de
rulare al anvelopelor va fi tipul urban, M+S, cu flancuri intarite, care va asigura aderenta si pe timp de iarna pe un carosabil
acoperit cu polei, gheata, zapada. La rotile din fata se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor.
Autobuzele vor fi livrate cu roatd de rezerva si perii de protectie antistropire pentru ambele axe.

IV.14. Sistemul de iluminare si semnalizare. Instalatia de iluminare si semnalizare exterioara va fi realizata in
conformitate cu normele si reglementarile interne si internationale. Lampile spate, laterale si de gabarit vor fi tip LED
(Light Emitting Diode), pentru asigurarea unei fiabilitati sporite. Farurile si lampile exterioare vor avea incinte etanse iar
acolo unde este cazul puncte de eliminare a condensului. Instalatia va avea in componenta si proiectoare de ceata.

1VV.15_Instalatia de stergere si spalare parbriz

Autobuzul trebuie sa fie prevazut cu stergatoare si instalatie de spalare a parbrizului. Aceasta instalatie va dispune
de un sistem de reglare a vitezei atat pentru functionarea continua, cat si pentru functionarea intermitenta cu interval de

timp reglabil.

Instalatia va permite vizibilitatea prin functia de stergere si spalare atat in partea stanga cat si in partea dreapta a
parbrizului cu un mecanism conjugat.

IV.16.Instalatii si_echipamente electrice si_electronice. Toate echipamentele electrice si electronice trebuie sa
corespunda conditiilor privitoare la mediul urban si zona climatica tip N.
Bateriile de bord vor fi cu intretinere redusa, de cel putin 2x220 Ah. Bilantul energetic pe circuitul de 24V cc trebuie

sa fie pozitiv. Sigurantele electrice vor fi automate, usa de la panoul electric va fi prevazuta cu incuietoare. Toate
echipamentele electronice gestionate prin soft vor fi livrate cu softul de baza pe suport CD. Autobuzul va fi dotat cu un
sistem de protectie impotriva oscilatiilor de tensiune in momentul pornirii motorului. Scaderea de tensiune va fi semnalata
atat acustic cat si prin afisarea avertismentului pe ecran.

IV.17 Instalatia de ungere centralizati

Autobuzul trebuie sa fie echipat cu instalatie automata de ungere, monitorizata de computerul de bord si
va avea functie de autodiagnoza. Pentru celelalte elemente ce necesita lubrifierea (instalatie servodirectie, compresor,
angrenaje transmisie etc) ofertantul va anexa la oferta lista cuprinzand cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate,
producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc. Acolo unde este posibil se vor indica mai
multe variante. Instalatia automata de ungere va utiliza lubrifiant solid de tip EP 2, iar lipsa lubrifiantului va fi semnalizata

la bord.
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IVV.18._Sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronica (SIGDE) Autobuzul va avea sistem integrat de
gestiune si diagnosticare electronica prin retea CAN (numit prescurtat SIGDE). Sistemul integrat de gestiune si
diagnosticare electronica, compus in principal din hardware si software si retea CAN multiplex va integra, subsistemele
gestionate la randul lor electric si electronic. Poate avea functii de comanda, control, parametrizare, transmisie de date si
diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil upgradarii softului si integrarii in cadrul lui a noi functii aferente unor
sisteme adaugate ulterior. Principalele subsisteme electrice, electronice, automatizari ale sistemelor mecanice ale
autobuzului(tabloul de bord, computerul de bord, computerul de management, motor tractiune, compresor de aer,
microprocesor comanda tractiune/franare cu contorizarea numarului de actionari, frana, instalatic sesizare tensiuni
periculoase la caroserie, suspensie, usi, instalatii climatizare, iluminare, semnalizare, informare calatori etc.), se vor integra
cu acesta in sensul schimbului de informatii, al comandarii si al controlului parametrilor. Alaturi de alti parametri,
consumul de energie electrica al autobuzului va putea fi furnizat prin intermediul SIGDE.

Reteaua digitala a autobuzului va permite integrarea sistemelor instalate ulterior (Computer pentru Gestiune si
Management - CGM, validatoare, etc...). Interfata pentru utilizator a SIGDE si a tuturor sistemelor integrate de acesta se
va realiza prin aparatul de diagnoza. Aparatul de diagnoza va fi livrat de catre ofertant conform cap. VL.8., - Specificatii
finale. Autobuzul va fi prevazut cu o interfata de comunicare (FMS standard) care sa asigure transferul de date dintre
sistemul digital propriu al autobuzului (SIGDE) si CGM (Computer pentru gestiune si management), care va fi achizitionat
si instalat ulterior de catre operatorul de transport desemnat de catre AUTORITATATEA CONTRACTANTA, cu asistenta
specialistilor din partea producatorului declarat castigator. CGM va urma sa fie instalat in cabina postului de conducere,
intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru conducatorul auto, in acest sens, producatorul va aloca un spatiu
special in vederea montarii ulterioare a sistemului. CGM va furniza baza de date preluata de la SIGDE prin interfata FMS,
pozitionare GPS, informare calatori, comunicare online, etc. Autobuzul va fi dotat cu antene pentru GPS, GPRS/GSM/4G
si WiFi si va avea posibilitatea comunicarii prin sistem IBIS (RS 232) si RS 485.

Autobuzul va fi dotat cu computer de bord, care va fi montat in tabloul de bord al autobuzului in cabina
conducatorului auto si va avea o interfata pentru utilizator usor accesibila cu meniu obligatoriu in limba romana.
Computerul de bord cu afisaj digital multifunctional va incorpora tehnologie pentru stocare, prelucrare de date si afisare
referitoare la functionarea, exploatarea, monitorizarea vehiculului (diagnosticare la bord, OBD).

Acesta, va furniza pe display urmatorii parametrii:

- presiune aer circuite | si ll,

- presiune franare pe circuite I si Il,

- supratemperatura infasurari motoare de tractiune si auxiliare (motor compresor, motor servodirectie,
motor instalatie aer conditionat);

- supratemperatura invertor tractiune si convertizor static ,

- temperatura uleiului din compresor cu deconectarea intrerupatorului automat principal la
supratemperatura uleiului,

- colmatare filtru aer compresor,

- afisare tensiune retea si joasa tensiune,

- stare incarcare acumulatori,

- lipsa tensiune retea,

- avertizor luminos si sonor de functionare anormala a sistemelor de incarcare a bateriilor de acumulatori,

- avertizor luminos si sonor de functionare anormala a principalelor sisteme (presiune aer,
supratemperatura ulei compresor, semnalizare supracurenti motoare auxiliare, etc).

Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametri de functionare va fi avertizata optic si acustic la bord, va fi memorata

si afisata in modulul statistic.

Parametri critici (ex. supratemperatura infasurari motoare de tractiune si auxiliare, supratemperatura uleiului din
compresor, supracurenti motoare auxiliare, functionare anormala a sistemelor de incarcare a acumulatorilor, etc) vor fi
memorati si vor fi descarcati in depou in vederea analizarii de catre personalul tehnic al operatorului de transport desemnat
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de catre AUTORITATEA CONTRACTANTA.

Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizata prin intermediul sistemului de gestiune electronica al
autobuzului. Computerul de bord va semnala pe display defectele aparute in timpul functionarii autobuzului la toate
sistemele aflate sub monitorizare si in mod obligatoriu vor fi afisate defectele sistemelor care sunt implicate in siguranta
circulatiei. Defectele vor fi afisate in mesaj tip text, in limba romana sau pictograme si nu sub forma de cod de defect.
Ofertantul va furniza nomenclatorul de defecte. Avertizarea la bord va fi distincta si sugestiva pentru: defecte grave
(autobuzului nu i se permite deplasarea) si separat, defecte curente (autobuzului i se permite deplasarea). Computerul de
bord va afisa pe ecranul central si consumul de energie instantaneu si total. Sistemul va oferi obligatoriu evidentierea
consumului instantaneu si total de energie, exprimat In kWh, fara a permite resetarea sau stergerea datelor si interventia
asupra acestora. inregistrarea consumului total de energie va functiona continuu ca un contor §i nu va avea optiune de
resetare dupa un anumit numir de kilometri. In cazul in care computerul de bord nu are posibilitatea indicarii consumului
de energie instantaneu si total, autobuzul va fi dotat cu alte dispozitive omologate care vor furniza aceste informatii,
privind consumul de energie.

Facilitatile oferite de softul aparaturii (calculatorului) de bord sau a dispozitivului pentru masurarea consumului
de energie, trebuie sa permita restrictionarea accesului conducatorului auto la reglajul parametrilor setati respectiv resetarea
defectelor memorate si a datelor privitoare la consum.

Toate datele stocate in computerul de bord vor putea fi descarcate in vederea analizarii ulterioare de catre
personalul tehnic al operatorul de transport desemnat de catre AUTORITATEA CONTRACTANTA.

Parametrii monitorizati si memorati:

- viteza maxima de deplasare (sau) depasirea vitezei legale;

- consumul de energie,

- nivelul normal de mers al suspensiei;

- functionarea usilor de acces;

- pozitia deschis a rampei acces carucioare pentru persoane cu dizabilitati
Valori inregistrate:

-franarea brusca (acceleratii — deceleratii in afara recomandarilor de exploatare economice);
-numar actionari ale pedalei de frana si acceleratie;

-depasirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru: motorul de tractiune, electrocompresorul de aer,
echipamentele electronice de tractiune si servicii auxiliare, instalatie de aer conditionat;

-defectarea sau functionarea anormala a suspensiei;

-numar actionari ale sistemului de ajustare a garzii la sol;

-functionarea anormala sau defectarea usilor;

-deschiderea rampei acces carucioare pentru persoane cu disabilitati;

-consumul de energie instantaneu si total (cu contoare total neresetabile si partial resetabile de catre personalul autorizat);

-kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil si partial resetabil (km zilnic) conform reglementarilor legale in vigoare);
Computerul de bord va transmite datele computerului de gestionare management (CGM) prin intermediul unei

interfete standard FMS (Fleet Management System) cu care va fi prevazut autobuzul de catre producator sau care trebuie
sa fie compatibil cu transfer de date prin cablu

Datele stocate trebuie sa fie disponibile pentru alte sisteme prin interfata standardizata.

Se vor livra software-ul si interfetele de descarcare a datelor.
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Se va asigura logistica necesara diagnosticarii si repararii (soft, interfete etc), separat pentru subansamblele
asigurate de catre subfurnizorii producatorului si care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si diagnosticare
electronica a autobuzului (inclusiv training).

Software-ul pentru P.C. trebuie sa indeplineasca conditiile urmatoare:

- sa permita procesarea de rapoarte detaliate avand la baza structura bazei de date;
- interfata utilizator sa fie in limba romana;

- usor de utilizat si de inteles;

- sa permita generarea automata de statistici si rapoarte.

Acestea vor fi definitivate in faza de analiza si proiectare software.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa se asigure un acces usor pentru
depanare cit si pentru vizualizarea facila a informatiilor afisate.

IV.19. Accesorii. Autobuzul trebuie sa fie prevazut cu urmatoarele accesorii: roata de rezerva; cale pentru roti,
fixate si asigurate; doua stingatoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului auto; 2 truse medicale; 2
triunghiuri reflectorizante; lanterna de avarii (cu semnal intermitent luminos); vesta reflectorizanta; ciocanele pentru
iesirile de urgenta; 2 cricuri; 1 cheie de roti cu pargie de actionare, 3 seturi de chei pentru fiecare vehicul. Setul de chei va
contine: cheie pornire motor, cheie rezervor individualizatd pentru fiecare vehicul, cheie usa cabind conducator auto
individualizata pentru fiecare vehicul, chei speciale, chei de siguranta, etc..

V.DOCUMENTATIE PREZENTATA LA OFERTA

Oferta va cuprinde, in forma tiparita si in format electronic, urmatoarele:

Descrierea ofertei/propunerii tehnice prin raportarea, punct cu punct la cerintele din Caietul de sarcini, prezentate
in ordinea din Caietul de sarcini, insotita de documentele care dovedesc indeplinirea acestora;

Anexa privind produsele ofertate, care va cuprinde urmatoarele date:

Producator Marca Tip/varianta Descriere produs Cantitate ofertata

*Nota: Prin descrierea produsului se intelege gama produsului conform art.1

Documentatia completd pentru mentenata autobuzului (revizii, planul proceselor tehnologice planificate, ore
manopera).

Datele tehnice solicitate in documentatie si care concura la calcularea factorilor de evaluare.

Desen cu vederea in plan (frontal, spate, lateral, de sus) a autobuzului, cu indicarea cotelor principale si a garzii la
sol;

Desenele organizarii interioare, vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor pentru solicitarea opririi, a
geamurilor, a iesirilor de siguranta si a pozitionarii dispozitivului de facilitare a urcarii persoanelor cu dizabilitati, etc;

Schema circuitelor electrice, planul cablajelor si al conexiunilor (jurnal de cabluri);

Pentru toate tablourile electrice, schemele explicite a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si a destinatiilor lor;

Amenajarea postului de conducere si tabloul de bord, detaliat;

Schema completa a circuitelor pneumatice, componentele, punctele de masura cu valorile presiunilor din circuite;

Schema instalatiei de ungere centralizata;

Schema instalatiei de racire a motorului si incalzire a salonului si a postului de conducere, inclusiv instalatia de
preincalzire;

Schema instalatiei de climatizare;

Schema sinopticd pentru localizarea pe autobuz a tuturor echipamentelor si subansamblelor instalatiilor
componente.

Schema completa a instalatiei electrice

Manualele de reparatii si intretinere pentru toate componentele autobuzului .
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Toata documentatia de mai sus va fi in limba romana.

Se va depune o Declaratie privind respectarea regulilor obligatorii referitoare la conditiile de mediu, sociale si cu
privire la relatiile de munca pe toata durata de indeplinire a contractului de furnizare. Ofertantul este obligat sa indice n
cadrul ofertei faptul ci la elaborarea acesteia a tinut cont de obligatiile referitoare la conditiile de mediu, sociale si cu
privire la relatiile de munca, conform reglementarilor in vigoare la nivel national. Institutia de la care operatorii economicCi
pot obtine informatii referitoare la reglementarile referitoare la conditiile de munca si protectia muncii —Inspectoratul
Teritorial de Munca Maramures.

VI.SERVICII POST VANZARE
V1.1.Unitate de service

Ofertantul declarat castigator va organiza, dota si mentine o unitate service in regie proprie autorizat R.A.R. si de
catre producitor, la sediul operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA. Unitatea
Service va fi mentinutd pe toatd perioada de garantie. Unitate service va fi astfel organizata si dotatd incat sa permita
realizarea proceselor de intretinere planificata, a tuturor reparatiilor, inlocuirilor si modificarilor impuse de defectiunile
tehnice, defectiunile sistematice si viciile ascunse ale autobuzelor precum si ale celor constatate cu ocazia reviziilor
planificate atunci cand sunt defectiuni in termen de garantie pe toata perioada de valabilitate a garantiei autovehiculelor.

Vor fi livrate, pe cheltuiala ofertantului, SDV-uri specifice pentru executarea lucrarilor de intretinere si reparatii,
diagnosticare si reglare. La sfarsitul perioadei agreate de functionare a service-ului (care coincide cu expirarea ultimei
perioade de garantie a autobuzelor), operatorul de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA va
pastra echipamentele si uneltele, fara achitarea vreunui cost suplimentar.

In acest caz, organizarea, dotarea si autorizarea unitatii service la sediul si in numele operatorului de transport
desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, in operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in
conditiile de garantie date de catre producitor, vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si financiara si vor fi incluse in
pret. Ofertantul va realiza pe costurile sale instruirea personalului de intretinere si reparatii al operatorului de transport
desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrari pe marca
de autobuz contractata, (conform cerintelor R.N.T.R. 9, R.A.R.) pentru: diagnosticare, intretinere si reparare sisteme
mecanice; diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice; intretinere reparare caroserie (invelis
exterior, interior salon, geamuri, etc). Schema de scolarizari atat pentru personalul tehnic cu calificare superioara cat si
pentru personalul tehnic de executie (muncitori) este prezentata la subcapitolul - Consideratii generale privind instruirea
personalului tehnic.

Ofertantul declarat castigator este responsabil de implementarea si certificarea service-ului in regie proprie
autorizat R.A.R. si de producitor, intr-0 locatie a operatorului de transport desemnat de catre AUTORITATEA
CONTRACTANTA. In acest sens, oferta va contine o declaratie angajanta pe proprie raspundere prin care ofertantul isi
asumi obligatia de a pune la dispozitia operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA
0 unitate service operationala, in cel mult 4 Iuni de la data semnarii contractului de achizitie, dar nu mai tarziu de data
punerii 1n functiune a autobuzelor.

V1.2.Conditii privind instruirea personalului

Ofertantul care va fi declarat castigator va organiza, dota si mentine un centru service in regie proprie autorizat
R.AR. si de producator, la sediul si in numele operatorului de transport desemnat de catre AUTORITATEA
CONTRACTANTA, pe toati perioada de garantie.

Cheltuielile cu instruirea si autorizarea personalului unitatii service a operatorului de transport desemnat de catre
AUTORITATEA CONTRACTANTA, in operatiuni de intretinere si reparatii care sa se incadreze in conditiile de garantie
date de catre producator, vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si financiara si vor fi incluse in pret. Ofertantul va

realiza instruirea personalului unitdtii service a operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA
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CONTRACTANTA, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrari la marca de autobuz contractata, (conform
cerintelor RNTR 9, R.A.R.) pentru: diagnosticare, intretinere si reparare sisteme mecanice; diagnosticare, intretinere si
reparare sisteme electrice si electronice; intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc).
Schema de scolarizari atat pentru personalul tehnic cu calificare superioara cat si pentru personalul tehnic de executie
(muncitori) este urmatoarea:

a) Scolarizarile pentru personalul tehnic cu calificare superioara, pentru urmatoarele module:

- autobuz ca ansamblu

- sistemul de diagnosticare si utilizare a echipamentului de diagnoza

- sistemul audio — video cu display LCD pentru informarea calatorilor
- instalatia de tractiune, frinare electrica si convertizor static

- punti, sistem de franare si suspensie

- echipamente electrice si electronice

Toate scolarizarile pentru personalul tehnic cu calificare superioara, vor fi efectuate la o locatie stabilita de catre
producatorul de autobuze (fie la un centru specializat pentru instruire al acestuia, fie separat la sediul fiecarui producator
de subansamble) pe modelul de autobuz ofertat. Numarul de specialisti scolarizati va fi de cel putin 2 persoane.

b) Pentru personal tehnic de executie, cursurile de instruire pentru activitati de revizii, reparatii, inspectii, lucrari
caroserie, instruire conducatori auto se vor desfasura la sediul operatorului de transport desemnat de catre AUTORITATEA
CONTRACTANTA conform programului:

- 6 mecanici auto pentru modulele de pregatire - revizii tehnice planificate si diagnosticare si reparatii
curente;
- 1 muncitor pentru modulul de pregatire - lucrari caroserie;

- 3 electricieni pentru modulul de pregitire - modul usi, echipamente electrice de joasa tensiune si
electronice, instalatia de tractiune, utilizare software de diagnosticare
- 2 soferi instructori pentru modulul de pregatire - instruire in siguranta rutiera si condus economic.

Numarul total de personal scolarizat va fi de 14 persoane.

Autorizarea dupa incheierea scolarizarii va garanta insusirea nivelului de cunostinte necesar acestui personal. La
incheierea ciclului de scolarizare pentru fiecare categorie, personalul scolarizat va fi autorizat de catre reprezentantul
Ofertantului declarat castigator cu toate implicatiile juridice care decurg din aceasta (personalul va putea utiliza autobuzele
respective fara ca Ofertantul declarat castigator sa poata contesta lipsa de cunostinte profesionale in cazul personalului
operatorului de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, in situatia producerii unor deficiente).
Instruirea va fi confirmata de Ofertant prin emiterea unui certificat de instruire care sa ateste insusirea cunostintelor. Toate
costurile legate de transportul si cazarea personalului implicat in procesul de scolarizare vor fi incluse in oferta.

Scolarizarile vor fi efectuate de catre ofertantul declarat castigator, pana cel tarziu la data devenirii operationale a
unitdtii de service. In acest sens, se solicita din partea Ofertantului o declaratie angajanta pe proprie raspundere, prin care
se obliga sa sustina scolarizarile mentionate.

V1.3.Documentatia de insotire
V1.3.1.Documentatia pentru fiecare autobuz
Fiecare autobuz va fi insotit de urmatoarea documentatie tehnica in limba romana:
Manual de exploatare pentru conducatorul auto;
CD-uri cu software-ul de download original la toate sistemele si subsistemele aferente;
Carnet service, pasaport;
Certificat de garantie;
Certificate de garantie si calitate pentru materialele, agregatele si echipamentele care au garantia mai mare
decat troleibuzul Tn ansamblu;
Certificat de calitate;
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Declaratie de conformitate;

Carte de identitate eliberata de R.A.R.;

Manual de exploatare pentru toate sistemele auxiliare din dotare;

Certificate de conformitate CE si de omologare, pentru principalele sisteme si subsisteme, agregate, etc.,
emise de laboratoare agreate in UE;

V1.3.2.Documentatia privind intretinerea pentru toate autobuzele

Planul reviziilor tehnice planificate

Manuale de intretinere planificatd (care sd cuprinda operatiile de Intretinere planificatd pentru toate
instalatiile si subansamblele autobuzului, momentele de strangere, testarile, verificarile, capacitatile de umplere,
periodicitatea, tipurile de fluide si producétorii recomandati )

Manuale de reparatii pentru toate sistemele autobuzului, care sa cuprinda procedurile si operatiile de

reparatie, momentele de strangere, testarile si verificarile.

Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) care va cuprinde codurile de defecte, denumirea
defectelor si modul de remediere.

Nomenclator cu manopera normata pentru activitatea de intretinere planificata (care va cuprinde manopera
desfasurata pe operatii pentru activitatea de Intretinere planificatd pentru autobuzul ofertat).

Nomeclator cu manopera normata pentru activitatea de reparatii (va cuprinde manopera desfasurata pentru

operatii de Inlocuiri piese, agregate, elemente caroserie, reparatii de piese si agregate pentru : sisteme mecanice,
electrice si caroserie pentru autobuzul ofertat).

Catalog de piese de schimb si consumabile, pentru principalele ansambluri si repere ale autobuzului
actualizat pe marca, tip si lot de fabricatie, in format tiparit si electronic (cu programul de instalare aferent), inclusiv
upgrade gratuit pe toata durata de viata. Catalogul va contine lista tuturor componentelor, structurata pe sisteme si
subsisteme, cu coduri de identificare pentru fiecare reper in parte inclusiv desene cu pozitionarea fiecarei piese in
anasmblu si pentru seturile de reparatie disponibile.

Acces gratuit pe toatd durata de viata a autobuzului ofertat, la sursa de informatii tehnice online acordata
reprezentantelor service ale ofertantului pentru tipul de autobuz ofertat .

Desene de ansamblu si montaj cu sectiuni (structura de rezistenta, amenajare exterioara, amenajare interioara,
montaje pe caroserie pentru ansambluri, subansambluri si echipamente) si tehnologia pentru reparatii accidentale;

Schemele instalatiilor electrice si electronice inclusiv specificatii de echipamente si jurnale de cabluri;

Schemele simplificate ale tablourilor electrice de distributie (a conexiunilor, a sigurantelor de protectie si
a destinatiilor acestora);

Schema cablajelor si conectorilor;

Schema instalatiei pneumatice plus specificatie de echipamente;

Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei pneumatice;

Schema instalatiei incalzire salon;

Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei de aer conditionat;

Schema instalatiilor de incarcare a bateriilor de acumulatori a sistemului de tractiune;

Schema instalatiei de ungere cu punctele de gresare

Scheme cinematice mecanice (actionare usi, sistem de captare, directie etc.)

Manual de utilizare si programare a indicatoarelor de traseu, inclusiv software cu interfata utilizator in
limba romana.
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Lista cuprinzand cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate pentru lubrifierea tuturor instalatiilor si

echipamentelor, producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele necesare, etc
Lista detaliata a materialelor , consumabilelor si pieselor cu numarul de bucati aferent fiecareia ,care trebuie

inlocuite preventiv in perioada de garantie conform cerintelor producatorului.
Manual de utilizare si programare pentru computerul de bord, inclusiv software cu interfata utilizator in limba

romana;
V1.4.Catalog de piese de schimb si consumabile pentru autobuz in ansamblu (caroserie) si pentru toate agregatele

principale mecanice, pneumatice, electrice si electronice vor fi cele originale ale furnizorilor de echipamente cu codurile
originale ale acestora si cu sectiuni explodate, in limba romana, engleza (in format electronic si se va furniza si programul
de instalare). Catalogul va contine lista tuturor componentelor, structuratd pe sisteme si subsisteme, cu coduri de
identificare pentru fiecare reper in parte inclusiv desene cu pozitionarea fiecarei piese in anasmblu si pentru seturile de
reparatie disponibile.

VI1.5.Manuale de service necesare pentru realizarea reparatiei de catre operatorul de transport desemnat de cétre
AUTORITATEA CONTRACTANTA:

- Echipamente de tractiune si franare electrica;
- Echipamente de franare pneumatica;
- Motorul electric de tractiune;
- Convertizorul static;
- Grup motor servodirectie;
- Instalatia de informare calatori si indicatoare de traseu;
- Instalatie incalzire;
- Ansamblu sisteme de Incarcare a bateriilor de acumulatori de tractiune;
- Usi automate pentru calatori;
- Computerul de bord;
- Pedalier;
- Instalatia de supraveghere a tensiunilor la caroserie;
- Compresor, motor compresor si instalatia pneumatica;
- Suspensie;
- Ansamblu directie;
- Scaun ergonomic conducator vehicul;
- Puntea fata;
- Puntea motoare;
- Instalatia de ungere centralizata;
- Instalatii de climatizare salon si cabina;
V1.6. Software si hardware de configurare aferent

Softurile necesare si echipamentele hardware pentru configurare pentru urmatoarele:

- Computerul de bord;

- Instalatia de tractiune si franare electrica;

- Instalatia de informare calatori si indicatoare de traseu;
- Instalatia de frana pneumatica;

- Suspensie;

- Usi automate pentru calatori;

- Convertizor static;

- Instalatia de aer conditionat;

- Instalatia de ungere centralizata (daca este cazul);
- Soft de diagnoza autobuz;

- Soft instalatie de informare calatori
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- interfetele necesare de configurare pentru tot lotul de autobuze;

- Acces gratuit pe toatd durata de viatd a troleibuzului ofertat, la sursa de informatii tehnice online
acordatd reprezentantelor service ale ofertantului(furnizorul va intocmi pagina web in limba romana
pentru documentare actualizati, etc)

Manualele, desenele, schemele si softurile solicitate vor fi prezentate pentru fiecare model de troleibuz in parte,
la prima livrarea de autobuze din modelul respectiv.

Aceste documente trebuie sa fie pe hartie si pe suport informatic(CD, DVD) — 2 exemplare din fiecare document
solicitat In limba roméana.

VI1.7. Mentenanta in perioada de garantie
Toate ofertele vor contine procesul de mentenanta din care sa reiasa periodicitatea, operatia efectuata, piesele care

trebuie inlocuite preventiv, consumabilele, timpii alocati pentru manopera.

Toti ofertantii vor include in pretul ofertei toate materialele si reperele consumabile care trebuie inlocuite pentru o
perioada de 60 luni. Acestea vor fi incluse in pret si furnizate de catre Ofertant.
Ofertantii vor include in pretul ofertei:
- Manopera de intretinere planificata si reviziile tehnice conform manualului de intretinere al producatorului
pentru perioada de garantie minima solicitatd a vehiculelor.
- Piese si consumabile aferente activitatilor de intretinere planificata si reviziilor tehnice efectuate conform
manualului de intretinere al producatorului pentru o perioada de 60 de luni.
- Costul reperelor respective va fi indicat separat, deoarece reprezinta un criteriu de evaluare.
- Manopera si piesele de schimb pentru remedierea defectiunilor aparute in perioada de garantie.

V1.8. Remedierea defectiunilor in perioada de garantie

Ofertantul va prezenta o descriere detaliata a modului de realizare a activitatii de asistenta tehnica si service in
perioada de garantie. Viciile ascunse respectiv alte defecte de material sau de proiectare in perioada post-garantie sau in
cazul unei solicitari de interventic din partea operatorului de transport desemnat de catre AUTORITATEA
CONTRACTANTA vor fi tratate conform legislatiei in domeniu si vor face obiectul unui capitol distinct in contractul de
furnizare.

Ofertantul va garanta realizarea pe costurile sale a tuturor reparatiilor, inlocuirilor si modificarilor impuse de
defectiunile tehnice, defectiunile sistematice si viciile ascunse ale autobuzelor precum si ale celor constatate cu ocazia
reviziilor planificate atunci cand sunt defectiuni in termen de garantie.

Remedierea defectiunilor in perioada de garantie se va realiza la centrul de service nfiintat la sediul operatorului
de transport desemnat de citre AUTORITATEA CONTRACTANTA. Daca reparatia echipamentelor, subansamblurilor si
agregatelor nu se poate efectua la unitatea de service infiintatd de Ofertant la sediul operatorului de transport desemnat de
citre AUTORITATEA CONTRACTANTA, transportul catre un alt atelier de service agreat de catre producator, sau
deplasarea unei echipe de interventie, din partea ofertantului, la sediul operatorului de transport desemnat de catre
AUTORITATEA CONTRACTANTA, se va face pe cheltuiala si riscul Ofertantului.

Ofertantul va remedia toate defectele care apar in perioada de garantie integral pe cheltuiala proprie, inclusiv
manopera necesara.
In perioada de garantie, ofertantul declarat castigitor, nu va putea refuza in nici o conditie de exploatare,

remedierea defectelor si inlocuirea pieselor defecte din componenta autobuzului oricare ar fi acestea, cu exceptia cazurilor
de vandalism sau accident.

Remedierea defectiunilor in termen de garantie in alte un